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A21 Przejazd kat. D Linia 273 Szczecin Podjuchy – Daleszewo Gryfińskie 13.06.2018
ZABICI – 1 CIĘŻKO RANNI – 5 RANNI - 21

1. PRZEBIEG ZDARZENIA:
Bezpośrednio przed nadjeżdżający pociąg pasażerski, poruszający się z prędkością 112km/h, złożony 
z EZT trójczłonowego wjechał samochód ciężarowy z naczepą załadowaną balami drewnianymi - doszło 
do zniszczenia i wykolejenia EZT oraz zniszczenia całkowitego samochodu ciężarowego, którego 
kierowca poniósł śmierć na miejscu.

2. MECHANIZM ZDARZENIA:

Wjechanie pojazdu ciężarowego przed pojazd kolejowy

Niezatrzymanie się przed znakiem STOP przez kierującego pojazdem ciężarowym

Ograniczenie widoczności na PKD od strony nadjeżdżającego pojazdu

Brak nadzoru przez zarządcę infrastruktury realizowanych procesów diagnostycznych 
oraz kontroli wewnętrznych

Niewłaściwe parametry techniczne PKD (pochylenie drogi, braki w oznakowaniu)

Brak realizacji działań korygujących po poprzednich zdarzeniach kolejowych

3. ZALECENIA KOREKCYJNE:
3.1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozważy zmianę kategorii przejazdu #273 342 231 

z kategorii D na kategorię wyższą, na podstawie oceny ryzyka. Do tego czasu 
ograniczenie prędkości jazdy pociągów po każdym torze i w obu kierunkach w zakresie 
trójkąta widoczności na całej długości zbliżania się pociągu. 
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4. ZALECENIA KORYGUJĄCE (SYSTEMOWE): 
4.1. Certyfikowani przewoźnicy kolejowi sprawdzą zabudowanie systemów rejestracji obrazu pod 
kątem prawidłowości i ciągłości rejestracji obrazu.
4.2. Certyfikowani przewoźnicy kolejowi, w dokumentacji, wprowadzą ciągły obowiązek sprawdzania, 
czy wymagane parametry jazdy pojazdu z napędem są zapisywane przez rejestratory, w szczególności 
po przeglądach poziomów utrzymania P3, P4 i P5. 
4.3. Zarządcy infrastruktury (ZI)1 dokonają przeglądu wszystkich eksploatowanych przejazdów 
kolejowo-drogowych (PKD) w następujących aspektach:

4.3.1. Prawidłowość sporządzania metryk.
4.3.2. Weryfikacja na gruncie spełnienia warunków technicznych, w szczególności w zakresie 

widoczności na PKD.
Do czasu zapewnienia zgodności z obowiązującymi przepisami prawa ZI wdrożą odpowiednie środki 
bezpieczeństwa w tym również ograniczenia eksploatacyjne2.
4.4. Zarządcy infrastruktury3 zweryfikują protokoły diagnostyczne4 pod kątem stwierdzonych 
w nich nieprawidłowości oraz etapu ich usunięcia.
Do czasu usunięcia wszystkich stwierdzonych nieprawidłowości ZI wdrożą odpowiednie środki 
bezpieczeństwa w tym również ograniczenia eksploatacyjne.
4.5. Zarządcy infrastruktury zweryfikują poprawność wdrożenia Systemów Zarządzania 
Bezpieczeństwem w kontekście:

4.5.1. właściwego sprawowania nadzoru nad diagnostyką i kontrolami,
4.5.2. właściwego planowania czynności nadzorczych,
4.5.3. właściwego wdrażania działań korygujących.

5. PODSUMOWANIE I WNIOSKI:

Sumienne stosowanie odpowiednich procedur SMS jest niezbędne, nie tylko na poziomie pracowników 
operacyjnych ale również na poziomie pracowników decyzyjnych. Niniejszy wypadek jest kolejnym, który 
pokazuje jak ważne jest przestrzeganie wymagań w zakresie bezpieczeństwa kolejowego zwłaszcza 
w obszarze styku z drogami, na których poziom kultury bezpieczeństwa odbiega od standardów 
kolejowych.

STWIERDZASZ NIEPRAWIDŁOWOŚĆ – DOPILNUJ JEJ USUNIĘCIA

WIDZISZ ZAGROŻENIE – REAGUJ OD RAZU

Pełna treść Raportu nr PKBWK/01/2019 opublikowana została pod następującym linkiem:
https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/RAPORT_PKBWK_012019_-_16042019.pdf/c5e47c31-06a1-d75b-957a-9c19e8601738

1w tym użytkownicy bocznic kolejowych
2Należy mieć na uwadze, że doprowadzenie do zgodności warunków technicznych PKD należy traktować warunek niezbędny dla oceny 
poziomu ryzyka jako akceptowalnego, tym samym należy dokonać tego bezzwłocznie.
3w tym użytkownicy bocznic kolejowych
4Dotyczy to również innych dokumentów wynikających z przeglądów budowalnych.
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