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Przejazd kat. D | Linia 273 | Szczecin Podjuchy - Daleszewo Gryfiriskie | 13.06.2018

ZABICI - 1 |

CIEZKORANNI-5 |

RANNI - 21

1. PRZEBIEG ZDARZENIA:

Bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski, poruszajacy sie z predkoscig 112km/h, ztozony
z EZT tréjcztonowego wjechat samochéd ciezarowy z naczepa zatadowang balami drewnianymi - doszto
do zniszczenia i wykolejenia EZT oraz zniszczenia catkowitego samochodu ciezarowego, ktérego

kierowca ponidst Smierc na miejscu.
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2. MECHANIZM ZDARZENIA:

Brak realizacji dziatan korygujacych po poprzednich zdarzeniach kolejowych

LV 4

Niewtasciwe parametry techniczne PKD‘Zpochernie drogi, braki w oznakowaniu)

Brak nadzoru przez zarzadce infrastruktuyealizowanych procesow diagnostycznych

Ograniczenie widocznosci na PKD od strony nadjezdzajagcego pojazdu

oraz kontroli wewnetrznych
N\

LV 4

il
Niezatrzymanie sie przed znakiem STOP przez kierujacego pojazdem ciezarowym

Wijechanie pojazdu ciezarowego przed pojazd kolejowy

3. ZALECENIA KOREKCYJNE:

3.1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozwazy zmiane kategorii przejazdu #273 342 231
z kategorii D na kategorie wyzszg, na podstawie oceny ryzyka. Do tego czasu
ograniczenie predkosci jazdy pociggdw po kazdym torze i w obu kierunkach w zakresie
tréjkata widocznosci na catej dtugosci zblizania sie pociagu.
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4. ZALECENIA KORYGUJACE (SYSTEMOWE):

4.1. Certyfikowani przewoznicy kolejowi sprawdzg zabudowanie systeméw rejestracji obrazu pod
katem prawidtowosci i ciggtosci rejestracji obrazu.

4.2. Certyfikowani przewoznicy kolejowi, w dokumentacji, wprowadza ciagty obowigzek sprawdzania,
czy wymagane parametry jazdy pojazdu z napedem s3g zapisywane przez rejestratory, w szczegdlnosci
po przegladach poziomdéw utrzymania P3, P4 i P5.

4.3. Zarzadcy infrastruktury (ZI)! dokonaja przegladu wszystkich eksploatowanych przejazdow
kolejowo-drogowych (PKD) w nastepujacych aspektach:

4.3.1. Prawidtowosc¢ sporzadzania metryk.

4.3.2. Weryfikacja na gruncie spetnienia warunkéw technicznych, w szczegdlnosci w zakresie
widocznosci na PKD.

Do czasu zapewnienia zgodnosci z obowiqzujgcymi przepisami prawa ZI wdrozq odpowiednie srodki
bezpieczenstwa w tym réwniez ograniczenia eksploatacyjne2.

4.4. Zarzadcy infrastruktury® zweryfikujg protokoty diagnostyczne* pod katem stwierdzonych
w nich nieprawidtowosci oraz etapu ich usuniecia.

Do czasu usuniecia wszystkich stwierdzonych nieprawidtowosci ZI wdrozq odpowiednie srodki
bezpieczeristwa w tym réwniez ograniczenia eksploatacyjne.

4.5. Zarzadcy infrastruktury zweryfikuja poprawno$¢ wdrozenia Systeméw Zarzadzania
Bezpieczenstwem w kontekscie:

4.5.1. wtasciwego sprawowania nadzoru nad diagnostyka i kontrolami,
4.5.2. wtasciwego planowania czynnosci nadzorczych,

4.5.3. wtasciwego wdrazania dziatan korygujacych.

5. PODSUMOWANIE | WNIOSKI:

Sumienne stosowanie odpowiednich procedur SMS jest niezbedne, nie tylko na poziomie pracownikéw
operacyjnych ale réwniez na poziomie pracownikéw decyzyjnych. Niniejszy wypadek jest kolejnym, ktéry
pokazuje jak wazne jest przestrzeganie wymagan w zakresie bezpieczenstwa kolejowego zwtaszcza
W obszarze styku z drogami, na ktérych poziom kultury bezpieczenstwa odbiega od standardéw
kolejowych.

STWIERDZASZ NIEPRAWIDEOWOSC - DOPILNUJ JEJ USUNIECIA

WIDZISZ ZAGROZENIE - REAGUJ OD RAZU

Petna tres¢ Raportu nr PKBWK/01/2019 opublikowana zostata pod nastepujagcym linkiem:
https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/RAPORT PKBWK 012019 - 16042019.pdf/c5e47c31-06a1-d75b-957a-9c19e8601738

1w tym uzytkownicy bocznic kolejowych

2Nalezy mie¢ na uwadze, ze doprowadzenie do zgodnosci warunkéw technicznych PKD nalezy traktowaé warunek niezbedny dla oceny
poziomu ryzyka jako akceptowalnego, tym samym nalezy dokonac tego bezzwtocznie.

Sw tym uzytkownicy bocznic kolejowych

4Dotyczy to réwniez innych dokumentéw wynikajgcych z przeglgdéw budowalnych.
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