Warszawa, dnia kwietnia 2013 r.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL-9110-08/2013

UBB Polska sp. z o.0.

ul. Siemiradzkiego 18
72-600 Swinouj$cie

DECYZJA

Dzialajac zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267), zwanej dalej ,.kpa”, w zwigzku z art. 13 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z p6Zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym™ oraz w nawigzaniu
do wniosku UBB Polska sp. z 0.0. z siedziba w Swinoujsciu, zwanej dalej ,,UBB”
lub ,,Zarzadca™, z dnia 15 marca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia stawki jednostkowej optaty
podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagéw, zwany
dalej ,,rjp”, 2013/2014, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym

ZATWIERDZAM

stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na jp 2013/2014 wyszczegdlniong w Zataczniku do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 15 marca 2013 r. (data wptywu do UTK — 18 marca 2013 r.) kancelaria prawna
Wardynski i Wspdlnicy sp. k., dzialajaca w oparciu o zlozone pelnomocnictwo UBB,
na podstawie § 16 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 74),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem”, przedtozyta Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego,
zwanemu dalej ,Prezesem UTK”, do zatwierdzenia projekt stawki jednostkowej opfaty
podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na odcinku Granica Panstwa —
Swinoujscie Centrum, obowiazujacej od dnia 15 grudnia 2013 .

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
iart. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 1 8 ustawy o transporcie kolejowym, pismem z dnia
20 marca 2013 r. Nr DRRK-WKL-9110-08/2013(01-MS), Prezes UTK zawiadomil UBB
0 wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenie stawki jednostkowej
oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2013/2014.
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W trakcie przeprowadzonego postgpowania administracyjnego rozpatrzono nastgpujace
zagadnienia:

I. Przedtozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;.

Zarzadca, zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia przedlozy! projekt stawki jednostkowej optaty

podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, do ktérego dotaczyt wykaz

zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawki dla pociagdéw pasazerskich

oraz o$wiadczenie o odstgpieniu od:

» stosowania minimalnej stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;,

» zwigkszania stawki jednostkowej optaty podstawowej,

» przyznawania ulg w oplacie podstawowe;.

Zarzadca wypelnil obowiazek wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
przewoznikowi kolejowemu UBB GmbH zapoznanie si¢ z projektem stawki jednostkowej
oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury oraz wykazem linii kolejowe;j.
Przewoznik zapoznal si¢ z projektem i nie wniost uwag.

II. Charakterystyka infrastruktury kolejowej UBB

Infrastruktura UBB sklada si¢ z jednej linii kolejowej na odcinku Granica Panstwa (Ahlbeck
Grenze) — Swinoujécie Centrum o dhugosci 1,4 km. Linia ta jest przedluzeniem niemieckie]
sieci kolejowej i na terytorium Polski nie laczy si¢ z zadng inng siecig kolejows.
Z infrastruktury UBB korzysta tylko przewoznik pasazerski UBB GmbH, eksploatujacy
nowoczesne, niskopodtogowe spalinowe autobusy szynowe typu GTW 2/6 Bombardier.

II1. Kategoryzacja linii kolejowych

Po linii kolejowej zarzadzanej przez UBB odbywa si¢ wylacznie ruch pasazerski.

W zwiazku z tym, Zarzadca okre$lil jedng kategorie¢ udostepnianej linii kolejowej (oznaczyt ja
jako ,Kategoria A”) na podstawie ponizszych parametréw:

1) dopuszczalnej predkosci technicznej dla pociagdw pasazerskich — od 0 do 80 km/godz.,

2) éredniodobowego natgzenia ruchu pociggdw — 47,56 przejazdow pociagéw/dobe.

Przyjete parametry kategoryzacji linii kolejowej sa identyczne jak przyjete dla rjp 2012/2013.

IV. Zasady pobierania optat

Zarzadca, tak jak w obowigzujacym rozkladzie jazdy pociagdw:

» nie przewiduje podwyzszania oplaty podstawowej w wyniku poniesienia wydatkow
z tytutu: powigkszenia niewystarczajacej zdolnosci przepustowej linii, niekorzystnego
oddzialywania ruchu pociagéw na sSrodowisko, podnoszenia efektywnodci inwestycji
w zakresie rozwoju sieci kolejowej oraz podwyzszenia migdzynarodowych kolejowych
przewozow towaréw, o ktorych mowa w art. 34 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,;

» nie przewiduje przyznawania ulg w oplacie podstawowej, w celu: rozwijania nowych
ustug, korzystania przez przewoznikow z linii kolejowych o znacznym stopniu
niewykorzystania zdolno$ci przepustowej lub gdy wystapily oszczednoéei kosztow
zarzadzania, o ktorych mowa w art. 34 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym;

» bedzie stosowal, okreslone we wilasnym zakresie, wspoOlczynniki zwigkszajace stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztow, w przypadku pociagéw, dla ktorych istnieje:
potwierdzona konieczno$¢ zapewnienia szczegdlnych wymagan przewozu lub ktérych
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obowigzek $ledzenia wynika z odrebnych przepiséw, o ktérych mowa w § 11 ust. 11 2
rozporzadzenia;

» bedzie pobieral oplate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielona
trase pociagu, ktdra nie zostala wykorzystana przez przewoznika kolejowego;

» przy ustalaniu oplat z wykorzystaniem stawki jednostkowej oplaty podstawowe;j
zaminimalny dostgp do infrastruktury, przedtozonych Prezesowi UTK do zatwierdzenia,
bedzie stosowal marz¢ zysku w wysokosci 5%. W mysl § 13 rozporzadzenia, zarzadca
infrastruktury okresla oplaty podstawowe i dodatkowe w sposéb zapewniajacy pokrycie
tacznych kosztéw, ktére bedzie musial ponies¢, zapewniajac przewidywany zakres
udostgpniania infrastruktury kolejowej przewoznikom, zuwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajacej 10%. Wysokos¢ marzy zysku przyjeta przez UBB na rjp 2013/2014
nie ulega zmianie w stosunku do przyjetej na rjp 2011/2012 i 2012/2013. Planowana marza
zysku zostata ustalona zgodnie z przyjetym modelem biznesowym Spéiki. Z do$wiadczen
UBB GmbH wynika, ze przyjeta wielkosé marzy zysku bedzie stanowila zabezpieczenie
pokrycia kosztéw dzialalnosci Zarzadcy przy uwzglednieniu zmiennej koniunktury
gospodarczej kraju i wynikajacych z tego ryzykach zachwiania kontynuacji dziatalno$ci
gospodarczej. Ryzyko to jest spotggowane niebezpieczenstwem wystapienia réznic
kursowych walut, poniewaz UBB jest spotka polska, ktdéra rozlicza sie zaréwno w PLN,
jak réwniez w EUR (np. czynsz dzierzawny placony jest na rzecz UBB GmbH w EUR),
jak réwniez z ryzykiem prawnym, podatkowym i operacyjnym, zwiazanym z prowadzeniem
dzialalnosci spolki nalezacej do niemieckiej grupy DB na rynku polskim. Ponadto,
z zarzadzanej linii korzysta tylko jeden przewoznik niemiecki, zachodzi wiec ryzyko
wynikajgce ze wspolpracy podmiotéw z siedzibg w réznych krajach. Wysoko$¢ marzy zysku
nie ulegla zmianie w stosunku do przyjetej w latach poprzednich. Zdaniem Prezesa UTK,
zarzadca, jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, zobowigzany jest do dzialan
w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem oplat, o ktorym mowa w § 16
ust. 4 rozporzadzenia. Zarzadca powinien dostosowaé swoje dziatania do potrzeb
przewoznikow kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w interesie
spolecznym oraz w celu stwarzania warunkéw stymulacji przewozow kolejowych. Wskazana
jest wiec w przyszlosci optymalizacja wysokoséci marzy zysku, doliczanej przez Zarzadce
do oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury lub odstapienie od jej stosowania.

V. Kalkulacja stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
na podstawie przepis6w ustawy i rozporzadzenia

Zarzagdca skalkulowal stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33 ust.3a pkt 1 ustawy o transporcie
kolejowym, obejmujaca ustugi okreslone w czgsei I ust. 1 Zatgcznika do ustawy o transporcie
kolejowym.

Zarzadca okreslit, w mysl § 7 rozporzadzenia, stawke jednostkowa oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociagdw pasazerskich.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawki jednostkowej oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury, zarzadca przyjat:

» koszty bezposrednie, obejmujace:

- koszty utrzymania,

- koszty prowadzenia ruchu kolejowego,

- amortyzacje,

koszty posrednie dziatalno$ci;

prace eksploatacyjna okreslona dla poszczegdlnych kategorii linii i pociagéw, o ktérych
mowa w § 7 rozporzadzenia.

Y Y
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Zarzadca o$wiadczyl, ze nie okreélit kosztow finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania w 2014 r. z kredytéw na remonty
i modernizacj¢ infrastruktury kolejowej. Zarzadzana przez niego infrastruktura kolejowa
jest nowowybudowana i nie wymaga naktadéw inwestycyjnych.

Zarzadca przedstawil, zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia, stawke jednostkowa optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii
kolejowej i jednego przedziatu masy brutto pociaggu.

Zarzadca przyjat identyczny jak dla obowigzujacego rozktadu jazdy pociagow 2011/2012
12012/2013 przedzial masy brutto pociagu (0 — 960 T, wynikajacy z ci¢zaru eksploatowanego
przez UBB GmbH spalinowego autobusu szynowego) i kategorig linii kolejowej (kat.”A”).
Zarzadca zestawil stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca nie okreslit stawek jednostkowych oplat za ustugi zwiazane z obshuga pociagow,
wymienione w czegsci [ ust. 2 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym oraz stawek
jednostkowych za ushugi dodatkowe i pomocnicze, wymienione w czegéci I Zalgcznika
do ustawy o transporcie kolejowym, gdyz nie bedzie ich $wiadczy¢ przewoznikom
kolejowym.

Zarzadca o$wiadczyl, ze nie wystgpowal o dotacje na remonty i modernizacje infrastruktury
kolejowej z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkéw
pochodzacych z Funduszu Kolejowego, o ktorych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy
o transporcie kolejowym, jak rowniez nie przewiduje innych przychodéw, o wysokosé
ktdrych musiatby pomniejszy¢ wysokos¢ planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury.

VL Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Zarzadca przedlozyl, w my$l § 8 ust. 2 rozporzadzenia, stawke jednostkowa optlaty
podstawowe] za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii
i dla jednego przedziatu catkowitej masy brutto pociagu, analogicznie jak w rjp 2011/2012
12012/2013.

Przedlozona Prezesowi UTK do zatwierdzenia stawka jednostkowa oplaty podstawowej,
w zwiazku z udostgpnianiem zarzadzanej linii kolejowej tylko dla ruchu pasazerskiego,
okreslona jest zgodnie z § 7 rozporzadzenia wytacznie dla pociagéw pasazerskich.

Przyjeta przez Zarzadcg¢ metodyka wyliczenia ww. stawki polegala na rozlozeniu
planowanych kosztow udost¢pniania infrastruktury na catkowita planowang na rjp 2013/2014
prace eksploatacyjng.

VII. Wielkoéci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Planowane laczne koszty na rjp 2013/2014, zwigzane z przewidywanym zakresem
udostepniania infrastruktury kolejowej (§ 13 rozporzadzenia) przyjete do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowe] wynoszg _ zt, sa w identycznej wysokosci
jak planowane koszty na rjp 2011/2012 i 2012/2013 i wyzsze o 20,02% od wykonanych
w 2012 r., ktore wyniosty [ Zt.
W kwocie tej:
1) koszty bezposrednie w wysokosci - zt sa wyzsze o 9,38% od planowanych
na rjp 2012/2013 (N 2t) oraz wyzsze o 16,26% od wykonanych w 2012 r. N 2.
w tym:

a) koszty utrzymania w wysokosci - z} sg takie same jak planowane na 1jp 2012/2013

oraz wyzsze o 5,00% od wykonanych w 2012 r.([ i 2,
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b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci [l zt sa wyzsze o 2,66% od planowanych
na rjp 2012/2013 (N zb) oraz wyzsze o 9,23% od wykonanych w 2012 r.
zb),
2) koszty posrednie w wysokosci [ zt sa nizsze o 24,75% od planowanych
na rjp 2012/2013 & zl) oraz wyzsze o 37,04% od wykonanych w 2012 r.
),
3) amortyzacja w wysokosci - zt tytulem odpisOw amortyzacyjnych w zwigzku
z budowg dworca kolejowego w Swinoujsciu na 2014 r.
Wzrost planowanych kosztow udostgpniania infrastruktury kolejowej na rjp 2013/2014
w poréwnaniu do wykonanych w 2012 r. wynika ze wzrostu kosztéw dzierzawy
infrastruktury kolejowej nalezacej do UBB GmbH. Czynsz dzierzawny ustalany jest kazdego
roku wedtug klucza rocznego tempa wzrostu cen za towary i ushugi za rok poprzedni. Zaplata
czynszu dzierzawnego na rzecz spotki UBB GmbH nastepuje w EUR, w zwigzku z tym
w kosztach zostal uwzgledniony rowniez wzrost kursu wymiany walut.
Koszty utrzymania wynikajg z obcigzenia UBB przez utrzymujacg infrastrukture kolejowg
spotke - matke UBB GmbH kosztami konserwacji, przegladu i napraw czesci infrastruktury
zarzadzanej przez UBB. Zarzadca utrzymal planowane koszty na poziomie kosztéw
planowanych na biezacy rozklad jazdy pociggdw.
Koszty prowadzenia ruchu obejmujg koszty czynszu dzierzawnego ustalonego zgodnie
z umowg z dnia 18 sierpnia 2008 r. zawarta pomi¢dzy spotka — matka UBB GmbH a UBB,
koszty prowadzenia ruchu przez spotke —matke UBB GmbH, adekwatnie do czgsci
infrastruktury zarzadzanej przez UBB, koszty personelu nastawni w odniesieniu do odcinka
Granica Panstwa (Ahlbeck Grenze) — Swinoujscie.
Wynagrodzenie za dzierzawe sklada sie z czynszu dzierzawnego za dzialki gruntowe
w wysokosci [l 2 oraz czynszu dzierzawnego za urzadzenia znajdujace si¢ na tych
dziatkach w wysokosci -zl oraz oplaty rocznej na rzecz Lasow Panstwowych
w wysokosci - zh. Dzierzawa gruntu nastgpuje zgodnie z umowa dzierzawy pomigdzy
spotka UBB GmbH a Miastem Swinoujécie. Czynsz dzierzawny za korzystanie z urzadzen
ustala si¢ na podstawie rocznej amortyzacji infrastruktury znajdujacej si¢ na przedmiotowym
odcinku trasy, zgodnie z przepisami niemieckiego prawa handlowego.
Koszty prowadzenia ruchu w wysokosci - z} wynikaja z kosztow eksploatacyjnych
infrastruktury spotki UBB GmbH 1 obejmuja koszty wynagrodzenia personelu nastawni
Heringsdorf w odniesieniu do odcinka Granica Panstwa (Ahlbeck Grenze) — Swinoujscie
w stosunku do catkowitej dlugosci odcinka spotki UBB GmbH oraz koszty wynagrodzenia
personelu administracyjnego zajmujacego si¢ obstuga Spétki UBB. Wysokos$¢ kosztow
wynagrodzenia personelu zostaly uzgodnione wedlug taryfy wynagradzania pracownikow
UBB GmbH. Zaplanowane koszty posrednie sg zwigzane z doradztwem prawnym,
prowadzeniem ksiag rachunkowych, zamknigeciem roku obrotowego, thumaczeniami, obrotem
pienigznym oraz odpowiedzialno$cia cywilng wynikajg z dokumentacji finansowej za lata
obrotowe 2011 — 2012 i podlegaja inflacji w wymiarze 3,5%.
Z uwagi na relacje spotek UBB GmbH i UBB, jak réwniez na réznice wynikajace
z odrgbnych porzadkéw prawnych (niemieckiego i polskiego) konieczne jest uwzglednienie
kosztéw doradztwa, w szczegolnosci doradztwa prawnego i podatkowego, jak rdwniez ushug
ttumaczy przysiegtych.
Zarzadca zaplanowal prace eksploatacyjng na rjp 2013/2014, wyrazong w pociggokilometrach
(dalej ,,pockm™), w oparciu o zgloszone przez przewoznika zapotrzebowanie na kursowanie
pociagéw z czestotliwodcia co 30 minut wg planu letniego od maja 2014 do paZzdziernika
2014 1., co 60 minut wg planu zimowego od dnia 15 grudnia 2013 r. do maja 2014 r.
oraz do konca obowiazywania planu letniego, tj. do dnia 13 grudnia 2014 r.
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Planowana praca eksploatacyjna w wysokoéci [ pockm (N przejazdow) jest
identyczna jak na rjp 2011/2012 1 2012/2013 oraz mniejsza o 2,40% od wykonanej w 2012 r.,
WYnoszacej - pockm.

Udostepnianie infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez UBB ksztaltuje si¢ w ostatnich
latach na zblizonym poziomie. Planowane na rjp 2013/2014 koszty udostepniania
infrastruktury oraz wielko$¢ planowanej pracy eksploatacyjnej sa identyczne jak planowane
na rjp 2011/2012 1 2012/2013.

VIII. Analiza proponowanej stawki jednostkowej optaty podstawowe]j za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
okreSlona przez Zarzadce na rjp 2013/2014 wynosi 42,92 zl/pockm i jest utrzymana
na poziomie stawki okreslonej na rjp 2011/2012 oraz na obowiazujacy rjp 2012/2013.
Biorac pod uwage udostepnianie tylko jednej linii kolejowej, ww. stawka jest jednocze$nie
$rednim kosztem udostgpniania linii kolejowej dla jednego pociggu na odleglosé jednego
kilometra dla zarzadzanej infrastruktury.

Przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawki jednostkowej oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej catkowite koszty i1 planowana praca eksploatacyjna
na dotychczasowym poziomie zapewnity niezmiennos¢ dotychczasowej stawki jednostkowej
optat podstawowej, co ochroni rynku przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego
poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, a tym samym speinia wymaganie,
o ktérym mowa w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Jest to szczegdlnie wazne dla stabilizacji
1 przewidywalno$ci optat ponoszonych przez przewoznikoéw kolejowych.

IX. Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2012 roku

Poréwnujac poniesione w 2012 r. koszty udostgpnienia infrastruktury zwigzane z ustuga
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonana prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielkosci planowanych na rjp 2011/2012, stwierdzono zrealizowanie:

» planowanych kosztéw w wysokosci 83,32 % (plan | 21, wykonanic [ zb),
» planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 102,46 % (plan - pockm, wykonanie

B pockm).

Powyzsze wskazniki wykonania w 2012 r. zaplanowanych kosztéw i pracy eksploatacyjnej
narp 2011/2012 $wiadcza o wlasciwym wykorzystaniu zaangazowanego kapitatu
oraz wlasciwej strategii zarzadzania UBB.

Nalezy podkresli¢, ze planowanie przez UBB wielkosci kosztow zwiazanych z minimalnym
dostgpem do infrastruktury jest utrudnione z uwagi na fakt, ze duza cze$¢ kosztow
udostepniania infrastruktury Zarzadca rozlicza ze spdtka —matka UBB GmbH w EUR
i wefekcie na ich wysoko$¢ maja wplyw wahania kursu EUR w stosunku do PLN.
Dodatkowym utrudnieniem w planowaniu kosztéw jest odmienno$¢ systemdéw prawnych
i podatkowych w krajach prowadzenia dziatalnosci zaré6wno UBB jak i UBB GmbH,
skutkujaca koniecznoscig korzystania z dodatkowego doradztwa prawnego i finansowego.
Wykonanie zwigkszonej w stosunku do zaplanowanej pracy eksploatacyjnej wynika
z dodatkowego zwigkszonego popytu na przewozy pasazerskie w sezonie letnim.

X. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz ztozonych
przez Zarzadc¢ dokumentow oraz zgromadzonych na potrzeby postepowania materiatow
dowodowych, Prezes UTK uznal, ze skalkulowana stawka jednostkowa optaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w wielkosci niezmienionej od kilku
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rozkladow jazdy gwarantuje stabilno$§¢ oplat za korzystanie z infrastruktury UBB
ponoszonych przez przewoznika kolejowego na kolejne rozktady jazdy pociagdw, poczynajac
od rjp 2010/2011. Dodatkowym elementem stabilizujacym wysoko$¢ oplat jest utrzymanie
marzy zysku na niezmiennym poziomie (5%). Majac na uwadze specyficzng sytuacje prawna
i ksiggowa UBB oraz konieczno$¢ uwzglednienia dodatkowego ryzyka finansowego,
zwigzanego z ksztaltowaniem si¢ kursu walut, a takze pamietajac o niepodwyzszaniu
przez Zarzadc¢ w ostatnich latach stawki jednostkowej optaty podstawowe] za korzystanie
z infrastruktury kolejowej stwierdza si¢ réwniez prowadzenie wiasciwej polityki kosztowe;.
Utrzymywanie oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej w kolejnych latach sprzyja
dlugoterminowemu planowaniu udostgpniania zarzadzanej infrastruktury, prowadzeniu
stabilnej dziatalno$ci przewoznika kolejowego, w szczegdlnosei realizujacego cel publiczny,
jakim jest przewoz osob, a takze stymuluje atrakcyjno$¢ kolejowego transportu
pasazerskiego. Mozna oczekiwaé, ze przy lepszej, stabilnej koniunkturze gospodarczej kraju,
a takze przy niewystgpowaniu zwiekszonych naktadéw finansowych na utrzymanie
i inwestycje w nowowybudowang infrastrukture kolejowg i przy zblizonym planowanym
poziomie wielko$ci pracy eksploatacyjnej, strategia zarzadcza UBB bedzie sprzyjata
obnizeniu stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej jak réwniez obnizeniu wielko$ci marzy zysku. Dzialania powyzsze umocnig rozwdj
lokalnego rynku kolejowych przewozéw pasazerskich oraz poprawia konkurencyjnosé
transportu kolejowego w stosunku do innych galezi transportu.

W ocenie Prezesa UTK przedlozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej UBB nie narusza wymogdw przepisu art. 33 ust. 8
ustawy o transporcie kolejowym, jak rowniez przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia,
zobowigzujacego do skalkulowania stawek jednostkowych optat w sposdb zapewniajacy
ochrong przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;.

Majac na wzglgdzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia
(art. 14 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zalacznik:

Stawki jednostkowe opltat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej UBB Polska sp. z 0.0. w Swinoujsciu na rozkltad jazdy pociggdéw
2013/2014.

Otrzymuje:
Pani
Mirella L.echna

Wardynski i Wspdlnicy Sp. k
ul. Odrzanska 6/4
50-113 Wroclaw
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Zakacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110-08/2013

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej UBB Polska sp. z 0.0. w Swinoujsciu
na rozklad jazdy pociagéw 2013/2014

I. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury dla pociagéw pasazerskich

Calkowita masa
Kategoria A
pociggu brutto m [t]
m < 960 42,92 (PLN/km)
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