Warszawa, dnia kwietnia 2013 r.

Prezes

Urze¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKI.-9110-03/2013

PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie sp. z o.0.

ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

DECYZJA

Dzialajac zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r. , poz. 267), zwanej dalej ,.kpa”, w zwiazku z art. 13 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym” oraz w nawigzaniu
do wniosku PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni, zwanej
dalej ,,SKM” lub ,,Zarzadcg” z dnia 7 marca 2013 r. Nr SKMDI 1-070-01/13, w sprawie
zatwierdzenia stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
na rozklad jazdy pociagow, zwany dalej ,,rjp”, 2013/2014, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy
o transporcie kolejowym

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j
i za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, wymienione w czesci I ust. 11 2
zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, Swiadczone przez zarzadcg infrastruktury
kolejowej SKM na rjp 2013/2014, obowigzujacy od dnia 15 grudnia 2013 r., wyszczegdlnione
w Zalaczniku do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 7 marca 2013 r. Nr SKMDI 1-070-01/13 SKM wystapita do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK”, z wnioskiem o zatwierdzenie
stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej narjp 2013/2014
(data wplywu — 12 marca 2013 r.).

W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
iart. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 1 8 ustawy o transporcie kolejowym, pismem z dnia
11 marca 2013 r. Nr DRRK-WKIL-9110-03/2013(01-MS), Prezes UTK zawiadomil SKM
o wszczeciu postgpowania administracyjnego o zatwierdzenie narjp 2013/2014 stawek
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jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.

W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Organ administracji publicznej zalatwia sprawe w mysl art. 104 § 1 kpa przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie administracyjne na zadanie strony
lub z urzgdu. O wszczgciu postgpowania administracyjnego zawiadamia sig, w mysl
art. 61 § 4 kpa, wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 kpa, organ
administracji publicznej obowiazany jest zapewnié stronom czynny udzial w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sig¢, co do zebranych
dowodéw i materiatow oraz zgloszonych zadan.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie optat
za Kkorzystanie z przyznanych tras pociggdéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem
zgodnosci z zasadami ustalania tych optat.

Zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca przedkiada Prezesowi UTK
projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz optat dodatkowych wraz z kalkulacja
ich wysoko$ci.

Na zadanie przewozZnika, zarzadca powinien umozliwi¢ mu zapoznanie sie z projektem,
o ktorym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r.
w sprawie warunkow dostgpu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35,
poz. 274), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem”, a takze wykazem, o ktérym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Zgodnie z § 16 ust. 4 rozporzadzenia, stawki oplat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach,
powinny by¢ skalkulowane w spos6b zapewniajacy ochrong przed nieuzasadnionym wzrostem
dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia
otrzymania stawek jednostkowych oplaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia
ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2-6, art. 34 oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym. Prezes UTK, na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia, odmawia zatwierdzenia
przedtozonego projektu tylko wtedy, gdy zostal on sporzadzony z naruszeniem przepisdw,
o ktorych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materiaty dowodowe pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

Sprawdzono sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej na podstawie przyjetych przez SKM zaplanowanych kosztow
i pracy eksploatacyjnej na rjp 2013/2014, nie badajac informacji zrodlowych.

W zwigzku z powyzszym, rozpatrzone zostaly nastepujace zagadnienia:

I.Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;.

Zarzadca SKM, korzystajac z uprawnienia wynikajacego z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy
o transporcie kolejowym, przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt stawek
jednostkowych optat, na rjp 2013/2014, za korzystanie z infrastruktury kolejowej
wraz z ich kalkulacja.
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I1. Charakterystyka infrastruktury kolejowej SKM.

SKM zarzadza linig kolejowg nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia o dlugodci 31,084 km.
Sumaryczna dlugos¢ torow wynosi 62,168 km. Jest to linia dwutorowa normalnotorowa,
wedhug przewozdéw pierwszorzgdna, wylacznie dla ruchu pasazerskiego, zelektryfikowana
napieciem 3000V pradu statego.

Dhugo$¢ odcinkéw linii kolejowej nr 250, na ktérych wprowadzono stale ograniczenia
predkosci pociggéw wynosi 0,345 km. Udzial dlugosci tych odcinkéw w stosunku
do catkowitej dtugosci udostepniane;j linii kolejowej wynosi 0,55 %.

Linia kolejowa nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia charakteryzuje si¢ na calej swojej dhugosci
niezmiennymi parametrami techniczno — eksploatacyjnymi oraz stalym $redniodobowym
nat¢zeniem ruchu pociagéw 1 dopuszczalng predkoscia techniczng uwzgledniajaca
ograniczenia stale.

Maksymalna predko$¢ na zarzadzanej linii wynosi 70 km/godz. Dhugosé¢ drogi hamowania
wynosi 485 metréw. Linia wyposazona jest w przytorowe urzadzenia samoczynnego
hamowania.

Minimalna dtugo$¢ perondéw na zarzadzanej linii wynosi 198 metrow.

W 2012 r. z infrastruktury SKM skorzystalo 5 przewoznikow kolejowych wykonujacych
przewozy osob:

» PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.,
» PKP Intercity S.A.,

» Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

» Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.,

» PKP CARGO S.A.

I11. Przyjeta przez Zarzadce kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okre$lit 1 kategorie linii kolejowej przyjmujac nastepujgce parametry, o ktdrych
mowa w § 6 rozporzadzenia:

a) dopuszczalng predkosc techniczng dla pociagdw pasazerskich — od 0 do 70 km/godz.,

b) $redniodobowe natg¢zenie ruchu pociagdw — 195 pociagéw/dobe.

Przyjete parametry do okreslenia kategorii linii kolejowej sa identyczne jak
przyjete w obowiazujacym rjp 2012/2013.

Zdaniem Prezesa UTK, utrzymanie przez Zarzadce przez kolejne rozklady jazdy pociagow
takich samych parametrow dla kategorii linii kolejowej dobrze shizy funkcjonowaniu rynku
kolejowego oraz stwarza warunki poréwnywalno$ci skalkulowanych stawek jednostkowych
optat na kolejne rozklady jazdy pociagow.

IV. Zasady pobierania optat.

Zarzadca, tak jak w obowigzujacym rozktadzie jazdy pociagow:

» nie przewiduje (w mysl art. 34 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym) podwyzszania
oplaty podstawowej z tytulu poniesienia wydatkéw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 pkt 1
i 2 ustawy o transporcie kolejowym,

» nie przewiduje (w my$l art. 34 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym) przyznawania ulg
w oplacie podstawowej w celach, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2 pkt 1 — 3 ustawy
o transporcie kolejowym,

» nie przewiduje stosowania wspolczynnikow zwigkszajacych stawki jednostkowe,
o ktorych mowa w § 11 rozporzadzenia,
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» bedzie pobieral optate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielong
trase pociagu, ktora nie zostala wykorzystana przez przewoznika kolejowego,

» przy ustalaniu optat z wykorzystaniem przedtozonych do zatwierdzenia stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury oraz za ustugi
zwigzane z dostgpem do urzadzen obstugi pociggéw zarzadca nie bedzie dolicza¢ marzy
zysku. W mys$l § 13 rozporzadzenia, kazdy zarzadca infrastruktury okresla oplaty
podstawowe i dodatkowe w sposob zapewniajacy pokrycie iacznych kosztéw, ktore
bedzie musial ponie$é, zapewniajac przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury
kolejowej przewoznikom, z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.
Zarzadca, jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, zobowiazany jest do dziatan
w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem optat, o ktérym mowa
w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Zarzadca powinien dopasowaé swoje dziatania do potrzeb
przewoznikow kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w celu
stwarzania warunkéw stymulacji przewozow kolejowych. W ocenie Prezesa UTK
odstgpienie przez SKM od naliczania marzy zysku do oplat za $§wiadczone ustugi
w trakcie kolejnego rozktadu jazdy stanowi pozytywny bodziec stymulujacy rozwdj
przewozow pasazerskich w rejonie obshugiwanym przez zarzadce.

V. Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j
na podstawie przepisow ustawy i rozporzadzenia.

Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe oplaty:

» podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktoérej mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujacej ushugi wymienione w czgscei I
ust. 1 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym,

» podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgcej ustugi okreslone
w czeéei [ ust. 2 pkt 3, 7 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Zarzadca nie okreélit stawek jednostkowych za ustugi dodatkowe, o ktérych mowa w czgsci

Il Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym, gdyz oswiadczyl, ze ze wzgledu

na specyfike¢ linii nr 250 Gdansk Glowny — Rumia, ktéra przeznaczona jest tylko

do przewozow pasazerskich oraz specyfik¢ budowli, instalacji oraz wyposazenia stacji

Gdynia Cisowa Postojowa, nie ma mozliwosci ich realizacji.

Stacja Gdynia Cisowa Postojowa =zostala zaprojektowana do celéw zwigzanych

z utrzymaniem specyficznego taboru kolejowego do przewozu oséb, tj. elektrycznych

zespotow trakcyjnych serii EN57, EN 71 i EW 58. Na stacji nie ma warunkow technicznych,

umozliwiajacych podgrzewanie skladéw pociagow.

Zarzadca nie posiada na swoim terenie stacji paliw. Stosowny zapis zostal umieszczony

w Dziale 16 Regulaminu Technicznego stacji Gdynia Cisowa Postojowa.

Z uwagi na specyfike linii nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia, ktéra przeznaczona jest tylko

do ruchu pociagéw pasazerskich, nie wystepuje na niej transport tadunkdéw niebezpiecznych

ani ruch pociagéw nadzwyczajnych.

W zwigzku z powyzszym SKM nie przewiduje pobierania opfat, o ktorych mowa w art. 33

ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym.

Zarzadca, z uwagi na specyfike prowadzonego ruchu pociagéw na zarzadzanej linii kolejowe;j

nr 250 okreslit, w mys$l § 7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe oplaty podstawowej

za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej tylko dla pociagéw pasazerskich.

W my$l § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny

dostep do infrastruktury, zarzagdca przyjat:

» koszty bezposrednie, obejmujace:
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- koszty utrzymania,

- koszty prowadzenia ruchu kolejowego,

- amortyzacje,
» koszty posrednie dziatalno$ci obejmujace pozostale uzasadnione koszty zarzadcy
infrastruktury,
» prace eksploatacyjng w pociagokilometrach (pockm), okres$long dla jednej kategorii linii
kolejowej i tylko dla przewozow o0s6b, z podzialem na przedziaty mas brutto pociggéw.
Zarzadca oswiadczyl, ze nie okreslit kosztow finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytow na remonty i modernizacje
infrastruktury kolejowej w 2014 roku.
Zarzadca przedstawil na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowana calkowita masg
brutto pociagu, stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii. Stawka ro$nie wraz ze wzrostem masy
brutto pociagu.
Zarzadca zestawil stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktorej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.
Zarzadca ustalit przedzialy mas brutto pociagéw identyczne do przyjetych na poprzednie
rozkltady jazdy pociagéw oraz jedna kategori¢ linii kolejowej, okre$long w oparciu
o identyczne parametry, jak przyjete na rjp 2012/2013.
Zarzadca, w mys$l § 12 rozporzadzenia, okre$lil na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
jednostkowe oplat za ustugi zwigzane z obstugg pociagow, wymienione w czesci I ust. 2
pkt 3 17 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace korzystanie z perondw
na linii kolejowej nr 250 i toréw postojowych dla pociggéw pasazerskich na stacji Gdynia
Cisowa Postojowa i PRT Wejherowo.
W uwagi na specyfike linii nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia, ktéra przeznaczona jest tylko
do przewozow pasazerskich oraz specyfike budowli, instalacji oraz wyposazenia stacji
Gdynia Cisowa Postojowa, Zarzadca nie ma mozliwosci $wiadczenia ustug dodatkowych
i pomocniczych. W zwigzku z tym nie okreslit stawek jednostkowych optat dodatkowych
1 pomocniczych.
Zarzadca nie przewiduje dotacji na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej
pochodzacej z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkow
pochodzacych z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy
o transporcie kolejowym, jak rowniez nie przewiduje innych przychoddéw, o wysokosé
ktorych musiatby pomniejszy¢ wysoko$é planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury.

VI. Sposoéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej dla 1 kategorii linii, przy zachowaniu tych samych 5 przedziatow

mas brutto pociagow, jak dla stawek okreslonych w obowigzujacym ,.cenniku”. Przedzialy

mas brutto pociggéw nie ulegajg zmianom od 4 lat.

Przyjeta przez Zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych optaty podstawowej

za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. przypisaniu, do kazdego z przyjetych przedziatéw mas brutto pociagdw, planowanej pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w pockm,

2. przyjeciu masy 850 T najcigzszego pociggu kursujacego po linii nr 250 jako granicznej
masy dla przedzialu m>600 T,

3. wyznaczeniu wspdtczynnika B (koszt bruttotonokilometra) przy zatozeniu, ze suma
iloczynow dla wszystkich przedzialéw masowych: ilo$¢ pockm x masa graniczna
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przedziatu masy x wspotczynnik B = planowanym na 2014 r. kosztom $wiadczenia ustugi
minimalnego dostepu do infrastruktury (G z1),

4. wyznaczony w ten sposéb wspdlczynnik 3 wynidst 0,0222508,

5. okresleniu stawki jednostkowej oplaty za minimalny dostgp do infrastruktury
dla poszczegblnych przedzialdéw mas brutto, jako iloczyn granicznej masy brutto
przyjetego przedziatu, tj. 150, 250, 350, 600 i 850 T i wspdtczynnika .

Nalezy wskazaé, iz przyjeta przez Zarzadce od wielu lat metodyka wyliczania stawek

jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury jest transparentna

i nie dyskryminujaca poszczegdlnych uczestnikow rynku kolejowego oraz zgodna

z wytycznymi zaprezentowanymi w trakcie prac powotanego przez Prezesa UTK Zespotu ds.

stawek.

VII. WielkoSci przyjete przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optat.

Planowang baz¢ kosztowa na rjp 2013/2014 Zarzadca opracowal w oparciu o nastgpujace

dokumenty:

1. Plan dziatalnosci Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. na 2013 r.
zatwierdzony przez Nadzwyczajne Zgromadzenie Wsp6lnikéw w dniu 18 lutego 2013 r.;

2. Wskaznik inflacji na rok 2014 w wysokosci 2,5% (na poziomie dlugookresowego celu
inflacyjnego);

3. Harmonogram nakladéw inwestycyjnych w ramach Projektu ,,Rozwdj szybkiej kolei
miejskiej w Trdjmiescie” — projekt dofinansowany ze srodkéw unijnych.

Stawki jednostkowe oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaly

woparciu o planowane koszty ogétem w wysokosci [l mln z, zwiazane

z udostepnianiem infrastruktury, jakie poniesie Zarzadca w 2014 r. w rezultacie umozliwienia

przewoznikom korzystania z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia pozostalych

ustug. Sg one nizsze o0 0,22% w poréwnaniu do planowanych na rjp 2012/2013 i wynoszacych
mln zt oraz wyzsze o 6,77% w stosunku do wykonania w 2012 r. wynoszacego
mln z1.

Zarzadca zaplanowat:

1. Il min zt — to koszty stanowiace baze do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, nizsze o 1,05% w pordwnaniu
do planowanych na rjp 2012/2013, wynoszacych mln zt oraz wyzsze o 7,04%
od wykonanych w 2012 r., wynoszacych mln z, w tym:

1) koszty bezposrednie w wysokosci min z1, nizsze o 0,50% od planowanych
na tjp 2012/2013 (Jl min zt) oraz wyzsze 8,29% od wykonanych w 2012r.
mln z}):

a) utrzymania w wysokosci - mln zl, wyzsze o 24,80% od planowanych
na rjp 2012/2013 (Il min z}) oraz wyzsze o 20,17% od wykonanych w 2012 .

(I m1n zh);
b) koszty prowadzenia ruchu w Wysokos'é? mln zi, nizsze o 17,97%
od planowanych na rjp 2012/2013 minzl) oraz nizsze o 1,71%

od wykonanych w 2012 r. mln z1);
c) amortyzacja w wysokosci mln zl, nizsza o 18,92% od planowanej
na rjp 2012/2013 (- mln z1) oraz nizsza o 2,77% od wykonanej w 2012 r.
mlin z}).
2) koszty posrednie w wysokosci - mln zl, nizsze o 2,59% od planowanych
na rjp 2012/2013 (- mln zt) oraz wyzsze o 3,58% od wykonanych w 2012 r.
mlin z}).
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Przyjmujac do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep
do infrastruktury wielko$§¢ planowanej pracy eksploatacyjnej na rjp 2013/2014 Zarzadca
wzial pod uwage:

e dhugosé sprzedanych tras pociagow w 2012 r.,

e analiz¢ planowanej i wykonanej pracy przewozowej w latach ubiegtych,

e zapotrzebowania przewoznikow na przewozy na 2014 r.
Zarzadca zaplanowal prace eksploatacyjna dla pociggdw pasazerskich w lacznej
wysokosci [ pockm, nizsza o 4,65% od zaplanowanej na rjp 2012/2013
(B vockm) oraz nizsza o 1,07% od wykonanej w 2012 r. ([ pockm).
Sposéb planowania przez Zarzadeg¢ pracy eksploatacyjnej w oparciu o zgloszone
zapotrzebowania na przewozy oraz o analize realizacji zaplanowanej na poprzednie lata
pracy eksploatacyjnej uznaé nalezy za wlasciwy i zgodny z wytycznymi zgloszonymi
w trakcie prac Zespotu ds. stawek. Taki sposdb pozwala na urealnienie przyjmowanej
do kalkulacji stawek jednostkowych pracy eksploatacyjnej.

2, - mln zt — to koszty ustlug za dostgp do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagdw
(o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym), wyzsze
0 1,64% od zaplanowanych na rjp 2012/2013 (Jll mln zt) oraz wyisze o 6,19%
od wykonanych w 2012 r. min z1).

Do kalkulacji stawek jednostkowych ustugi podstawowej zwiazanej z obstuga pociagdw
na rozktad jazdy pociagdw 2013/2014 Zarzadca przyjat:

1) ilo$¢ zatrzyman przy krawedzi peronu —
2) sumaryczny czas zajetosci toréw —

>

godz.

Udzial kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ushug zwigzanych

z minimalnym dostgpem do infrastruktury kolejowej na rjp 2013/2014 nieznacznie wzrasta

iwynosi 74,36% (na rjp 2012/2013 - 73,95%), a kosztow posrednich 25,64%

(najp 2012/2013 - 26,05%).

Struktura planowanych kosztéw bezpo$rednich $wiadczy o poprawnie prowadzonej przez

Zarzadce ewidencji ksiggowej kosztow zwigzanych z dziatalnos$cia udostepniania

infrastruktury kolejowej poprzez ich bezposrednie przypisanie do no$nikéw kosztéw. Koszty

posrednie, stanowigce koszty ogdlnego zarzadu firmy (zarzadca i przewoznik), ktérych nie da

sie¢ bezposrednio przypisa¢ do dzialalnosci zwiazanej z udostgpnianiem infrastruktury,

przypisywane sg na podstawie klucza rozliczeniowego.

Koszty bezposrednie przyjete przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty

podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 1rozporzadzenia,

obejmuja:

» koszty utrzymania, stanowiace 38,58% catkowitych planowanych kosztéw ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury,

» koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowiace 21,23% calkowitych planowanych
kosztéw ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury,

» koszty amortyzacji, stanowigce 14,55% catkowitych planowanych kosztow ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury.

Przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych na rjp 2013/2014 baza kosztowa, zgodna

z wytycznymi wypracowanymi w trakcie prac Zespotu ds. stawek, jak i sposéb okre§lenia

planowanej pracy eksploatacyjnej zapewniaja pelna transparentno$¢ dziatan Zarzadcy

w trakcie kalkulacji stawek jednostkowych optat.

VIII. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowe;j
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W  wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych optaty podstawowej

za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadcy PKP SKM stwierdzono:

» $redni koszt jednego pockm (zwany dalej ,,stawka sieciowa") na rjp 2013/2014 wynosi
6,99zt 1 jest wyzszy o 3,78% w poréwnaniu do planowanego na rjp 2012/2013,
wynoszacego 6,73 zi;

» stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
dla pociagow pasazerskich wynosi:

— minimalna 3,34 zl/pockm - nizsza o 2,05% w pordwnaniu do planowanej
najp 2012/2013, wynoszacej 3,41 zl/pockm,

— maksymalna 18,91 zl/pockm — nizsza o 2,07% w poréwnaniu do planowane;j
na rjp 2012/2013, wynoszacej 19,31 zt/pockm.

Stawki jednostkowe optat za minimalny dostgp do infrastruktury, przyporzadkowane jednej

kategorii linii i poszczegdlnym przedzialom masy brutto pociagéw, ulegajg obnizeniu

od 2,01% dla przedzialu 250<M=<350 T do 2,11% dla przedzialu masowego M<150 T.

Planowany na 1jp 2013/2014 wzrost stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury

za udostgpniane trasy pociggoéw, wynika ze zmniejszenia planowanej pracy eksploatacyjnej

0 4,65% przy jednoczesnym zmniejszeniu planowanych kosztéw o 1,05%.

W okresie ostatnich 3 lat stawka sieciowa za minimalny dostgp do infrastruktury wynosilta:

od 6,31zl/pockm na rjp 2011/2012, poprzez 6,73 zt/pockm na 1jp 2012/2013

do 6,99 z¥/pockm na rjp 2013/2014, przy planowane]j pracy eksploatacyjnej odpowiednio —

pockm na rjp 2011/2012, poprzez || pockm na rjp 2012/2013 do -

pockm na 1jp 2013/2014.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdw

Analogicznie jak w aktualnie obowigzujacym cenniku na rjp 2012/2013 Zarzadca przedstawit
stawki jednostkowe oplaty podstawowe] dla dwdch uslug zwiazanych z dostepem
do urzadzen obslugi pociggéw. Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe oplat za dostep
1 korzystanie z:

» peronow przystankow osobowych linii kolejowej nr 250 — stawka 2,26 zl/zatrzymanie,

» torow postojowych dla sktadow pociagéw pasazerskich — stawka 197,54 zt/godz.
Porownujac planowane na rjp 2013/2014 stawki jednostkowe oplaty podstawowej za ushugi
$wiadczone w ramach dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw do aktualnie
obowiazujacych, stwierdzono wzrost stawki jednostkowej dla wushugi zwiazanej
z zatrzymaniem przy krawedzi peronu o 2,26% (z 2,21 zt/zatrzymanie do 2,26 zl/zatrzymanie)
wynikajacy ze wzrostu o 1,93% kosztow §wiadczenia tej ustugi przy sumarycznej planowanej
ilosci ustug na poziomie rjp 2012/2013, tj. _ zatrzyman.

Stawki dla ushlugi korzystania z toréw postojowych w wysokosci 197,54 zl/zatrzymanie
skalkulowano w oparciu o planowane koszty $wiadczenia tej ustugi w wysokosci - mln zt
oraz sumaryczny czas zajetosci torow - godz. Oplate nalicza si¢ za kazda rozpoczeta
godzing postoju na torach stacji Gdynia Cisowa — Postojowa lub PRT Wejherowo.
Rozpoczecie czasu naliczania oplaty nastepuje z chwila wjazdu pierwszego pociggu
przewoznika na tory stacji Gdynia Cisowa — Postojowa lub PRT Wejherowo, a zakonczenie
naliczania nastepuje z chwilg wyjazdu ostatniego pociggu przewoznika z toréw stacji Gdynia
Cisowa — Postojowa lub PRT Wejherowo. Naliczanie oplaty za postoje wynikajace
z czynnosci zwigzanych z utrzymaniem i naprawg taboru swiadczonych uslugowo na stacji
Gdynia Cisowa — Postojowa lub PRT Wejherowo rozpoczyna si¢ po uplywie jednej doby
od zgloszenia taboru do odbioru po wykonaniu ustugi. Optata nie dotyczy postoju taboru
kolejowego wynikajacego z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy. W odrdznieniu
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od cennika na jp 2012/2013 stawka jednostkowa za dostgp do torow postojowych nie jest
zalezna od diugo$ci skladu pociagu a jedynie od czasu, liczonego w godzinach postoju,
zajetodei toru. W zwigzku z powyzszym niemozliwe jest bezposrednie porOwnanie stawki
proponowanej na rjp 2013/2014 z obowigzujaca stawka zatwierdzong przez Prezesa UTK
na rjp 2012/2013.

X. Poniesione koszty 1 wykonana praca eksploatacyjna w 2012 r.

Poréwnujac poniesione w 2012 r. koszty udostgpnienia infrastruktury zwiazane z ustuga
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonang prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielkosci planowanych na tjp 2011/2012, stwierdzono zrealizowanie:
» planowanych kosztéow w wysokosci 96,37% — (plan [l min z!, wykonanie
-mln 71,
» planowanej pracy cksploatacyjnej w wysokosci 94,19% — (plan _ pockm,
wykonanie [l pockm.).
Zarzadca planuje koszty i prace eksploatacyjng w oparciu o dane pochodzace z ostatniego
zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania przewoznikéw kolejowych
na przewozy. Do planowania wykorzystuje wlasne analizy poniesionych kosztow
oraz wykonanej pracy eksploatacyjnej w latach poprzednich, jak réwniez dostgpne wskazZniki
makroekonomiczne dotyczgce planowanych zmian w gospodarce krajowej, w tym
w transporcie kolejowym. Zmieniajace si¢ od momentu kalkulacji stawek jednostkowych
do konica obowiazywania rjp (okres ok. 2 lat) uwarunkowania zewnetrzne zwigzane
ze zmianami koniunktury w gospodarce krajowej, a przektadajace si¢ na kondycje transportu
kolejowego, maja znaczacy wplyw na mozliwosci zrealizowania, zaplanowanych
z wyprzedzeniem 1 przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplat, dilugosci
udostepnionych tras pociggdéw 1 poniesionych kosztow udostgpniania infrastruktury
kolejowe;.
Zrealizowanie w 2012 r., opisanych wyzej, zaplanowanych na rjp 2011/2012 kosztow
udostepniania infrastruktury oraz pracy eksploatacyjnej $wiadczy o niewielkim (4 — 5 %)
przeszacowaniu na etapie planowania diugosci tras pociagéw, jak rowniez zwiazanych z nimi
kosztow ushugi podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;.
Zarzadca planujac prace eksploatacyjng na rjp 2013/2014 urealnit jej wielko$¢ opierajac si¢
o zgtoszone na 2014 r. zapotrzebowania przewoznikow oraz o wielko$¢ faktycznie wykonane;j
pracy eksploatacyjnej w 2012 r. i przyjal wielko$§¢ na poziomie zblizonym do dlugos$ci
sprzedanych tras pociggéw w 2012 r.

XI. Podsumowanie

Wykorzystanie przez Zarzadce, zaprezentowanych w trakcie prac Zespolu ds. stawek, modelu
bazy kosztowej 1 wytycznych do metody kalkulacji stawek, Prezes UTK uznaje
za wilasciwe dzialanie zmierzajace do zwigkszenia transparentnosci przyjmowanych
i alokowanych kosztéw wykorzystywanych do kalkulacji stawek jednostkowych optlat
oraz ich minimalizowania w celu ochrony rynku kolejowego przed nieuzasadnionym
wzrostem opfat.

Przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury wielkosci pracy eksploatacyjnej wynikajacej ze zgltoszonych zapotrzebowan
na przewozy w 2014 r., a takze uwzgledniajacej dlugo$¢ sprzedanych tras pociagéw
w ostatnim zamknietym roku kalendarzowym i obserwowane w ubieglych latach tendencje
zmian, uzna¢ nalezy za wlasciwe dziatanie zarzadcy zwiekszajace transparentnos¢ dokonanej
kalkulacji i zblizone do wielkosci rzeczywistych.
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Zarzadca wywigzal si¢ z obowigzku wynikajacego z §16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
przewoznikom kolejowym zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat
narozklad jazdy pociagéw 2013/2014 i wykazem linii kolejowych z przyporzadkowanymi
stawkami jednostkowymi. Zaden z przewoznikdw kolejowych nie wystapit do SKM
z wnioskiem o udostgpnienie przedmiotowego projektu i nie wykorzystat przystugujacego
mu prawa zapoznania si¢ z projektem stawek i wniesienia uwag.

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz ztozonych
przez Zarzadce dokumentéw oraz zgromadzonych na potrzeby postgpowania materialow
dowodowych uznano, ze skalkulowane i przedstawione w zlozonym projekcie stawki
jednostkowe oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2013/2014 oraz zlozone
o$wiadczenie o odstapieniu, w kolejnym roku, od pobierania marzy zysku $wiadcza
o pozytywnych dzialaniach Zarzadcy majacych na celu ochrong rynku przewozéw
pasazerskich przed nieuzasadnionym wzrostem poziomu oplat pobieranych od przewoznikow
kolejowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej.

Zdaniem Prezesa UTK powyzsze dziatania $wiadcza o wihasciwym ksztaltowaniu relacji
pomiedzy Zarzadca a przewoznikami korzystajacymi z jego infrastruktury oraz stanowia
prébe stymulacji lokalnego rynku przewozow kolejowych.

W ocenie Prezesa UTK przedlozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej SKM nie narusza wymagan przepisu art. 33 ust. 8
ustawy o transporcie kolejowym i przepisow wydanych na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, w tym przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia, zobowiazujacego
zarzadce do skalkulowania stawek jednostkowych optat w sposdb zapewniajacy ochrone
przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14
ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zalacznik:

Stawki jednostkowe optat za dostgp i korzystanie przez przewoznikoéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0. na rozklad
jazdy pociagdw 2013/2014

Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociggdw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej w zl/pockm;

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowe]j za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg
pociggow.
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Zalacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110-03/2013

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury
kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.
na rozktad jazdy pociagéw 2013/2014

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
w zl/pockm

Calkowita masa brutto pociagu [T] kateg([);i]a linii
M<150 3,34
150<M=250 5.56
250<M=<350 7,79
350<M=<600 13,35
M>600 18,91

B. Stawki jednostkowe optlaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw

Lp. Nazwa ushugi Miernik Stawka jednostkowa [z1]

Dostep i korzystanie z peronow
1 | przystankéw osobowych linii | jedno zatrzymanie

kolejowej nr 250

2,26

Dostep do toréw postojowych
2 dla sktadow pociggow godz. 197,54
pasazerskich

Strona 11 z 11

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4
tel. (22) 630-18-45, faks (22) 630-18-63, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl




