Warszawa, dnia kwietnia 2013 r.

Prezes
Urz¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKIL-9110-02/2013

CTL Maczki-Bor S.A.

ul. Diuga 90
41-208 Sosnowiec

DECYZJA

Dziatajac zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267), zwanej dalej ,.kpa”, w zwiazku z art. 13 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym” oraz w nawigzaniu
do wniosku CTL Maczki — Bor S.A. z siedzibg w Sosnowcu, zwanej dalej ,,CTL”
lub ,,Zarzadca” z dnia 5 marca 2013 r. Nr Rej. OP/PI/51/2013, w sprawie zatwierdzenia
stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rozkiad jazdy
pociagéw, zwany dalej ,,rjp”, 2013/2014, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
1 za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw, wymienione w czesci I ust. 112
Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym oraz stawki oplat za ustugi dodatkowe,
wymienione w czesci II Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, $wiadczone przez
CTL na rjp 2013/2014, obowiazujacy od dnia 15 grudnia 2013 r., wyszczegdlnione
w Zalaczniku do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 5 marca 2013 r. Nr Rej. OP/PI/51/2013 CTL wystapita do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, z wnioskiem o zatwierdzenie
na rjp 2013/2014 stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej (data
wplywu — 8 marca 2013 r.).

W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
tart. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 i 8 ustawy o transporcie kolejowym, pismem z dnia
11 marca 2013 r. Nr DRRK-WKL-9110-02/2013(01-MS), Prezes UTK zawiadomit CTL
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0 wszczgelu postgpowania administracyjnego o zatwierdzenie narjp 2013/2014 stawek
jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych.

W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Organ administracji publicznej zalatwia sprawe w my$l art. 104 § 1 kpa przez wydanie
decyzji, chyba Ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie administracyjne na zadanie strony
lub z urzgdu. O wszczgeiu postgpowania administracyjnego zawiadamia sig, w mysl
art. 61 § 4 kpa, wszystkie osoby bgdace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 kpa, organ
administracji publicznej obowiazany jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié im wypowiedzenie si¢ co do zebranych
dowodow 1 materialéw oraz zgloszonych zadan.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie optat
za korzystanie z przyznanych tras pociggdéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem
zgodnosci z zasadami ustalenia tych optlat.

Zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca przedktada Prezesowi UTK
do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz optat dodatkowych
wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

Zarzadca powinien umozliwi¢ przewoznikowi zapoznanie si¢ z projektem, o ktérym mowa w
§ 16 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
warunkéw dostgpu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem”, a takze wykazem, o ktéorym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Zgodnie z § 16 ust. 4 rozporzadzenia, stawki optat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach,
powinny by¢ skalkulowane w sposob zapewniajacy ochrong¢ przed nieuzasadnionym wzrostem
dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia
otrzymania stawek jednostkowych optaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia ich
zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktorych mowa w art. 33
ust. 2-6, art. 34 oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym. Prezes UTK, na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia, odmawia zatwierdzenia
przedlozonego projektu tylko wtedy, gdy zostal on sporzadzony z naruszeniem przepisow,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

W toku przeprowadzonego postepowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materiaty dowodowe pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

Sprawdzono sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz oplat
dodatkowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej na podstawie przyjetych przez CTL
zaplanowanych kosztow i pracy eksploatacyjnej na rjp 2013/2014.

W zwigzku z powyzszym, rozpatrzone zostaly nastepujace zagadnienia:

I.Przedlozenie wniosku o =zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;j.

Zarzadca CTL, korzystajac z uprawnienia wynikajacego z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy
o transporcie kolejowym, przedlozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt stawek
jednostkowych optat, na rjp 2013/2014, za korzystanie z infrastruktury kolejowej wraz z ich

kalkulacjg. Zarzadca wypeknit obowigzek wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
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przewoznikom kolejowym korzystajacym z jego infrastruktury zapoznanie si¢ z projektem
stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz wykazem linii
z przyporzadkowanymi stawkami jednostkowymi.

II. Charakterystyka infrastruktury kolejowej CTL.

Infrastruktura kolejowa udostepniana przez CTL sklada sie z 4 linii kolejowych o lacznej
dlugosci 42,23 km, z czego 8,9 km to linie dwutorowe, a 33,32 km to linie jednotorowe.
Catkowita dlugo$¢ torow wynosi 57,81 km. Wszystkie linie udostepniane przez zarzadce
nie posiadaja trakcji elektryczne;j.

Po zarzadzanej przez CTL infrastrukturze prowadzony jest wylacznie ruch towarowy.
Przejazdy na udostgpnianych liniach odbywajg si¢ w dni robocze, od poniedziatku
od godz. 6:00 do soboty do godz. 6:00 i dla takich parametréw czasowych zarzadca okre§lit
stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury.
Zapotrzebowanie ze strony przewoznikow na wykonywanie przejazdow w dni wolne
od pracy i §wigta traktowane jest jako ustuga dodatkowa, a dodatkowa oplata za $wiadczenie
tej ustugi obejmuje zatrudnienie dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego.

W 2012 r. z infrastruktury Zarzadcy skorzystato 9 przewoznikéw kolejowych wykonujacych
PrZewozy rzeczy:

» PKP Cargo S.A.,

» DB Schenker Rail Polska S.A.,
» Lotos Kolej Sp. z o0.0., ITL Polska Sp. z 0.0.,
» CTL Train Sp. z 0.0., Rail Polska Sp. z 0.0.,
» CTL Logistics Sp. z 0.0., » ExTRail Sp. z o.

I1I. Przyjeta przez zarzadce kategoryzacja linii kolejowych.

SPEDKOKS Sp. z o.0.,
PKP CARGO Semice Sp. z 0.0.,

VY VYY

Przeprowadzona przez CTL analiza sredniodobowego natgzenia ruchu kolejowego wykazata
niewielkie roznice pomiedzy najnizsza a najwyzsza warto$cia $redniodobowego natezenia
ruchu kolejowego na poszczegdlnych odcinkach zarzadzanych linii, ktére wynosito do 50 szt.
pociagdw na dobe.

Dopuszczalna predkosé techniczna uwzgledniajaca ograniczenia stale na poszczegdlnych
odcinkach linii kolejowych wynosita od 20 km/godz. do 40 km/godz.

W zwiazku z powyzszym zarzadca przyjal nastgpujace wartosci parametrow
kategoryzujacych linie kolejowe:

1) dopuszczalng predkosé techniczng dla pociagdw towarowych — V< 40 km/godz.,

2) sredniodobowe natezenie ruchu pociggéw — N< 50 przejazdow pociagow.

Na podstawie przyjetych kwalifikacyjnych parametréw techniczno — ruchowych, zgodnie
z instrukcjg PD-1 oraz analiza $redniodobowego nat¢zenia ruchu kolejowego i dopuszczalnej
predkos$ci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale zarzadca zakwalifikowal wszystkie
zarzadzane linie kolejowe (linia 401, 403, 405 i 432) do jednej kategorii linii kolejowych
o znaczeniu lokalnym i oznaczyt symbolem (3).

Przyjete parametry kategoryzacji linii kolejowych sg identyczne jak dla obowiazujacego
rjp 2012/2013.

Utrzymanie przez zarzadce, przez kolejne rozklady jazdy pociagbéw, tej samej kategorii linii
kolejowej, okreslonej w oparciu o identyczne parametry, dobrze shuzy stabilizacji
funkcjonowania rynku kolejowego zwiazanego z udostgpnianiem i Kkorzystaniem
z infrastruktury kolejowe;.

IV. Zasady pobierania opftat.
Zarzadca o$Swiadczyl, ze tak jak w obowigzujacym rozkladzie jazdy pociagow:
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»

V.

przewiduje przyznawanie ulg w oplacie podstawowej w przypadku wystgpienia

oszczgdnoscei kosztow zarzadzania, o ktorych mowa w art. 34 ust. 2 ustawy, nie wigkszej

niz oszczednodci tych kosztow. Ulgi beda ustalane na podstawie obliczen wynikajacych

z osigganego wskaznika kosztow na okres 1 miesiaca w okresie od kwietnia

do pazdziernika,

bedzie stosowal okre$lone we wlasnym zakresie, wspdtczynniki zwigkszajace stawki

odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, w przypadku pociagow dla ktérych

istnieje: potwierdzona konieczno$¢ zapewnienia szczegblnych wymagan przewozu

lub ktérych obowiazek sledzenia wynika z odrebnych przepiséw, o ktérych mowa w § 11

ust. 112 rozporzadzenia:

a) gdy dla realizacji przejazdu pociggu konieczne jest obnizenie predkosci przejazdu
Zarzadca podnosi stawke jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury o wspotczynnik odpowiadajacy predkosci, z jaka bedzie realizowany
przejazd,

b) gdy dla realizacji przejazdu pociagu po torze linii dwutorowej konieczne jest
wstrzymanie ruchu na sasiednim torze, a przejazd odbywa si¢ ze zmniejszong
predkoscig Zarzadca zwigksza stawke jednostkowa oplaty podstawowe] za minimalny
dostep do infrastruktury dwukrotnie,

c) w przypadku zastosowania, dla zapewnienia szczegdlnych wymagan przewozu,
zmniejszenia predkodci 1 wstrzymania ruchu na torze sasiednim linii dwutorowej
wspblczynniki oblicza sie jak w pkt a) i b), a nastgpnie sumuje si¢ je,

d) w przypadku realizacji przejazdu pociagu diuzszego niz 300 m zarzadca zastosuje
wspotczynnik 1,4 podnoszacy stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury,

przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek jednostkowych optat przedtozonych

do zatwierdzenia bedzie stosowal marze zysku w wysokosci 9%. W mysl § 13

rozporzadzenia, zarzadca infrastruktury okresla oplaty podstawowe i dodatkowe w sposdb

zapewniajacy pokrycie tacznych kosztow, ktére bedzie musial poniesé, zapewniajac
przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej przewoznikom,

z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10 %. Wysokos¢ marzy zysku przyjeta

przez CTL nie ulegta zmianie w stosunku do obowigzujacej na 1jp 2012/2013. Planowana

marza zysku zostala ustalona zgodnie z przyjetym modelem biznesowym Spoétki, w mysl
ktérego oprocz biezacego utrzymania infrastruktury, polegajacego na drobnych remontach

i naprawach jej elementoéw, niezbgdne sg rowniez modernizacje jej elementéw i naklady

inwestycyjne. Pozwoli to firmie na udost¢pnianie infrastruktury bez koniecznos$ci

zamykania szlakéw dla jazd pociggowych jak réwniez na podniesienie standardow
bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego.

Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej

na podstawie przepisow ustawy i rozporzadzenia.

Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optaty:

»

v

podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ushugi
okreslone w cz. I ust. 1 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdédw, obejmujacych
ustugi okreslone w czescei I ust. 2 pkt 2, 4 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym,
0 ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
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» dodatkowych za ushugi, ktére moga by¢ swiadczone na rzecz przewoznikéw kolejowych,
wymienione w cz. II ust. 1 pkt 3 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym,
o0 ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym.
Zarzadca z uwagi na jeden rodzaj prowadzonych przewozow okreslit, w mysl § 7
rozporzadzenia, stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej tylko dla pociagdw towarowych.
Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych optat
za minimalny dostgp do infrastruktury, zarzadca przyjat m.in.:
» Kkoszty bezpoérednie, ktdre obejmujg koszty:
- ufrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,
- amortyzacji,
» koszty posrednie dziatalnoéci,
» pracg eksploatacyjna okreslong dla poszezegdlnych linii kolejowych i rodzajéw pociggow.
Zarzadca o$wiadezyl, ze nie okreélit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytow na remonty i modernizacj¢
infrastruktury kolejowej w 2014 r.
Zarzadca przyjat identyczne jak dla obowiazujacego rozkladu jazdy pociggéw 2012/2013
przedzialy mas brutto pociagéw i jedng kategorie linii kolejowej, dla identycznych
parametrow kwalifikujacych jak dla rozkladu jazdy 2012/2013.
Zarzadca przedstawil na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowana catkowita masa
brutto pociagu, stawke jednostkowa oplaty podstawowe] za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii i 4 przedzialéw masy brutto pociagdw.
Stawka rosnie wraz ze wzrostem masy brutto pociagu.
Zarzadca zestawit stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.
Zarzadca, w my$l § 12 rozporzadzenia, okre$lit na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
jednostkowe optat za ustugi zwigzane z obstuga pociagdéw, wymienione w czg¢sci I ust. 2 pkt 2
i 4 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace korzystanie z dostgpu
do urzadzen zaopatrzenia w paliwo i dostgpu do terminali roztadunkowych piasku
podsadzkowego oraz stawki jednostkowe za ustugi dodatkowe i pomocnicze wymienione
wezesei I ust.l pkt 3 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym obejmujace
$wiadczenie ustug przez dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego w dni wolne, niedziele
i Swieta.
Zarzadca o$wiadczyl, ze nie wystgpowatl o dotacje na remonty i modernizacj¢ infrastruktury
kolejowej z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz Srodkéw
pochodzacych z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy
o transporcie kolejowym, jak rowniez nie przewiduje innych przychoddéw, o wysoko$é
ktérych musiatby pomniejszy¢ wysokos$¢ planowanych kosztow udostepniania infrastruktury.

VI. Spos6b kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury.

Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii kolejowej, przy zachowaniu tych samych
przedziatow mas brutto pociagdw, jak dla stawek okreslonych w obowigzujacym ,,cenniku”.
Przedziaty mas brutto pociagéw nie ulegaja zmianom od kilku lat.

Przyjeta przez Zarzadc¢ metodyka wyliczania stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury, polegala na:
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1. zroéznicowaniu stawki jednostkowej tylko w zaleznosci od catkowitej masy brutto
pociagu, z uwagi na fakt, iz zarzadca okreslit tylko jedna kategorie linii kolejowej,

2. okresleniu czesci stawki wynikajacej z kosztéw bezposrednich i pracy eksploatacyjnej,

3. przyjeciu wspolczynnikow réznicujacych czg$é stawki jednostkowej wynikajacej
z kosztéw posrednich, w zaleznoéci od przedzialu masy brutto pociagu,

4. okre$leniu przez Zarzadce, w oparciu o przyjete wspolezynniki, cze$ci stawki
jednostkowej wynikajacej z kosztéw posrednich,

5. wyznaczeniu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury poprzez sumowanie skladowych wynikajacych z czeéci stawki
jednostkowej okreslonej w oparciu o koszty bezposrednie i czgsci stawki, zréznicowane;j
w zalezno$ci od masy brutto pociagéw, wyliczonej w oparciu o koszty posrednie
1 przyjete wspotezynniki.

Nalezy wskazal, iz przyjeta przez Zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych

oplaty podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury jest transparentna

i nie dyskryminuje poszczegoélnych uczestnikow rynku kolejowego, co jest zgodne z art.29

ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

VII. Wielko$ci przyjete przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat.

Stawki jednostkowe oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaty
woparciu o planowane koszty ogotem w wysokosci [l min zi, zwiazane
z udostepnianiem infrastruktury, jakie poniesie Zarzadca w 2014 r. w rezultacie umozliwienia
przewoznikom kolejowym korzystania z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia
pozostatych ustug. Sg one nizsze o 4,37% w poréwnaniu do planowanych na rjp 2012/2013 i
wynoszacych mln zt oraz nizsze o 6,20% w stosunku do wykonania w 2012 r.
WYynoszacego mln zl. Zarzadca zaplanowat:

iR - min zt — to koszty stanowiace bazg¢ do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty

podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktdérej mowa w art. 33

ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, nizsze o 5,36% w poréwnaniu

do planowanych na rjp 2012/2013, wynoszacych - mln zl oraz nizsze o 5,59%

od wykonanych w 2012 r., wynoszacych min zt, w tym:

1) koszty bezposrednie w wysokosci mln z1, nizsze o 5,56 % od planowanych na
rjp 2012/2013 (I min zb).

a) utrzymania w wysokosci [l min zt, nizsze o % od planowanych
na rjp 2012/2013 (il mIn zt);

b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci -mln zt, nizsze o 18,88%
od planowanych na rjp 2012/2013 (Jl min z});

c) amortyzacja w wysokosci - min zl, wyzsza o 12,63 % od planowanej
na rjp 2012/2013 (I min z});

2) koszty posrednie w wysokosci - min zl, nizsze o 4,95 % od planowanych
na 1jp 2012/2013 (Jll mln zt). Koszty posrednie do kalkulacji stawek za minimalny
dostep do infrastruktury zostaly przydzielone przez Zarzadce wg przyjetego w Spolce
klucza podziatu kosztow ogdlnozaktadowych. Z uwagi na prowadzong przez Spotke
dziatalnos¢ gospodarcza w trzech podstawowych obszarach: kolejowym, gdérniczym
i zarzadzania infrastruktura, do kalkulacji stawek za minimalny dostep
do infrastruktury Zarzadca przyjal 33% kosztow ogdlnozakladowych. Zmniejszenie
kosztow posrednich wynika z prowadzonej polityki firmy majacej na celu zwigkszenie
efektywnosci kosztowe;.

Zarzadca budujac wiasng bazg¢ kosztows do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury na rjp 2013/2014, alokowat
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planowane koszty zwigzane z udostgpnianiem infrastruktury do odpowiednich
kategorii kosztow modelu bazy kosztowej, zaprezentowanej w trakcie prac
powotanego przez Prezesa UTK Zespolu ds. stawek.

Wedlug oswiadczenia Zarzadcy wielko$¢ pracy eksploatacyjnej planowanej
do wykonania w 2014 r., wyrazone] w pociagokilometrach (,,pockm™), okreslona
zostata na podstawie sprzedazy ustug udostgpniania infrastruktury w 2012 r., analizy
rynku oraz przestanych danych o zapotrzebowaniu przewoznikow na przewozy
kolejowe w 2014 r.

Do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, Zarzadca przyjal prace eksploatacyjng dla pociggow
towarowych w lacznej wysokosci -pockrn. Praca ta jest mniejsza o 6,31%
w porownaniu do planowanej narjp 2012/2013, wynoszacej pockm,
a wigksza 0 9,36% od wykonanej w 2012 r., wynoszacej - pockm.

Planowanie przez Zarzadcg pracy eksploatacyjnej na rozklad jazdy pociggéow
2013/2014 w oparciu o informacj¢ o wielkosci sprzedanych tras w 2012 r. oraz
w oparciu o analiz¢ sytuacji na rynku i zgloszone zapotrzebowania przewoznikow
kolejowych na ustugi transportowe w 2014 r. nalezy uzna¢ za prawidlowe oraz zgodne
z wytycznymi zglaszanymi w trakcie prac Zespotu ds. stawek.

2. - tys. zt — to koszty ustug podstawowych za dostep do urzagdzen zwiazanych
z obstluga pociagdéw (o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym), nizsze o 0,17% od zaplanowanych na rjp 2012/2013 (- tys. zl) oraz
nizsze 0 53,72% od wykonanych w 2012 r. ([ tys. z0),

3. - tys. z1 — to koszty §wiadczenia planowanych ustug dodatkowych i pomocniczych
(o ktorych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym), wyzsze o 24,26%
od zaplanowanych na rjp 2012/2013 (-p tys. zl) oraz wyzsze o 0,37%
od wykonanych w 2012 r. (N tys. z0).

Koszty bezposrednie przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty

podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 1rozporzadzenia,

obejmuja:

» koszty amortyzacji, stanowigce 10,07% catkowitych planowanych kosztow ustugi
minimalnego dostepu do infrastruktury,

» koszty utrzymania, stanowigce 41,57% catkowitych planowanych kosztow ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury,

» koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowiace 14,45% catkowitych planowanych
kosztow ushugi minimalnego dostepu do infrastruktury.

Udzial kosztéw bezposrednich planowanych na rjp 2013/2014 w catkowitych kosztach ustug

zwigzanych z minimalnym dostgpem do infrastruktury kolejowej wynosi u Zarzadcy 66,08%,

ijest nizszy o 0,21% od analogicznego udzialu w kosztach planowanych na rjp 2012/2013.

Udzial kosztow posrednich w catkowitych kosztach planowanych dla ustugi podstawowej

za minimalny dostep do infrastruktury wynosi 33,92% i jest wyzszy o 0,41% od planowanego

na tjp 2012/2013.

Utrzymanie przez Zarzadce udzialéw kosztéw bezpodrednich i posrednich na poziomie

zblizonym do ubieglorocznego $wiadczy o rejestracji kosztow w sposob umozliwiajacy —

dla okreséw poprzednich — sprawdzenie prawidtowosci okre$lenia stawek jednostkowych
oplaty podstawowej, o czym jest mowa w §14 rozporzadzenia. Pozwala to takze na dokonanie
analizy dynamiki zmian wysoko$ci planowanych stawek jednostkowych oplat w odniesieniu

do obowigzujacych na rjp 2012/2013.

Koszty $wiadczenia ustug dodatkowych oraz ilosci ustug Zarzadca zaplanowal na poziomie

zblizonym do faktycznie wykonanych w 2012 r.

Strona 7z 13

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4
tel. (22) 630-18-45, faks (22) 630-18-63, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Dziatania powyzsze przyczyniaja si¢ do zwigkszenia transparentnosci kalkulacji stawek
jednostkowych oplat dokonanej przez Zarzadcg. Rzetelnie skalkulowane i stabilne stawki
jednostkowe maja wplyw na stabilizacj¢ optat pobieranych od przewoznikéw kolejowych
korzystajacych z infrastruktury oraz wplywaja na zwigkszenie konkurencyjnosci przewozow
kolejowych na lokalnym rynku przewozowym.

VIII. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostegp do infrastruktury kolejowe;j.

W  wyniku przeprowadzone] analizy stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadcey stwierdzono:

» Sredni koszt jednego pockm (zwany dalej ,stawkg sieciowa") na rjp 2013/2014
bedzie wynosi¢ 63,37 zt i bedzie wyzszy o 1,02% w poréwnaniu do planowanego na
ojp 2012/2013, wynoszacego 62,73 zl oraz nizszy o 13,67% od wielkosci
wyliczonej z faktycznie poniesionych kosztow i wykonanej pracy eksploatacyjnej
w 2012 r. (73,40 z¥/pockm);

» stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
dla pociagdéw towarowych begdzie wynosié:

— minimalna 28,33 zl/pockm — wyzsza o 0,50% w poréwnaniu do planowanej
na jp 2012/2013, wynoszacej 28,19 zl/pockm,
— maksymalna 95,18 zl/pockm — wyzsza o 1,16% w pordwnaniu do planowanej
na rjp 2012/2013, wynoszacej 94,09 zl/pockm.
Stawki jednostkowe oplat za minimalny dostep do infrastruktury, Zarzadca przyporzadkowat
kategorii linii kolejowej, okreslonej na takich samych zasadach, jak dla obecnego rozktadu
jazdy pociagéw i takim samym, jak dotychczas przedzialom mas brutto pociagow.
Planowany na 2014 r. wzrost o 1,02% stawki sieciowe] dla udostgpnianych tras pociggow,
w stosunku do aktualnie obowigzujacego cennika, wynika ze zmniejszenia planowanej pracy
eksploatacyjnej o 6,31% przy planowanych kosztach przyjmowanych do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty za minimalny dostep nizszych o 5,36%.
W okresie ostatnich 3 lat stawka sieciowa utrzymuje si¢ na zblizonym poziomie, od 61,96
zl/pockm na rjp 2011/2012, poprzez 62,73 zl/pockm na rjp. 2012/2013, do 63,37 zl/pockm
narp 2013/2014. Duzy wplyw na jej wysoko§¢ ma wielkos¢ zaplanowanej pracy

eksploatacyjnej, ktéra ulega obniZerﬂ- pockm dla rjp 2011/2012, poprzez
I Hockm dla rjp 2012/2013, do pockm dla rjp 2013/2014.

Przyjete przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej koszty i praca eksploatacyjna pozwolily na skalkulowanie stawek
jednostkowych oplat w sposOb zapewniajacy ochrone przewoznikéw kolejowych przed
nieuzasadnionym  wzrostem dotychczasowego poziomu oplat ponoszonych przez nich
za korzystanie z infrastruktury zarzadcy, a tym samym na spelnienie wymogu o ktérym mowa
w § 16 ust. 4 rozporzadzenia.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggow.

Infrastruktura Zarzadcy to kolej specjalistyczna obslugujaca przewoznikéw $wiadczacych
ustugi taborem czestokro¢ skonstruowanym wylacznie do obstugi waskiej grupy klientéw
zwigzanych z gornictwem wegla kamiennego, energetyki czy specyficznych urzadzen
samowyladowczych. Zarzadca nie posiada stacji rozrzadowych. W zwiazku z tym Zarzadca
nie $wiadczy ustugi formowania skladéw pociagdw. Z uwagi na brak popytu na ushluge
korzystania z toro6w postojowych Zarzadca zrezygnowal z jej $wiadczenia w trakcie rozktadu
jazdy pociagdw 2013/2014.
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Zarzadca przedstawil stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla dwdch ustug zwigzanych
z dostgpem do urzadzen obstugi pociagéw:
» dostgp do terminali roztadunkowych piasku podsadzkowego — stawka 40,49 zi
za przejazd pociagu w jedng strong, wzrost 0 0,57%, z 40,26 zl za przejazd w jedng stroneg,
> dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo — stawka 32,39 z} za przejazd w jedna strong,
nie ulega zmianie w odniesieniu co obowiazujacej na rjp 2012/2013.
Wielkos$¢ zapotrzebowania na ustugi dostepu do terminali roztadunku piasku podsadzkowego
Zarzadca okreélit na podstawie analizy rynku, przestanych danych o zapotrzebowaniu
na przewozy w 2014 r. oraz na podstawie sprzedazy tej ustugi w 2012 r. Do kalkulacji stawki
jednostkowej Zarzadca przyjal o 4,14% wigcej ushug niz planowat na rjp 2012/2013
poc. zamiast poc.)
Do obliczenia stawki jednostkowej za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo Zarzadca
wydzielil z planowanych kosztow utrzymania stacji Bor Gorny 8% kosztéw na podstawie
sprzedazy ustugi dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo w 2012 r. a z kosztow
prowadzenia ruchu 1% kosztéw na ustugg dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo,
o warto$¢ ktérych pomniejszyl planowane catkowite koszty bezposrednie na rok 2014.
Ilo$¢ ushug zaopatrzenia w paliwo Zarzadca zaplanowal na podstawie analizy sprzedazy
ustugi w 2012 r. oraz zgloszonego zapotrzebowania na tjp 2013/2014. Do kalkulacji stawki
jednostkowej oplaty podstawowe] za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo Zarzadca
zaplanowat pociagow, w wysokosci wykonania w 2012 r.
Urealnienie ilosci planowanych ustug planowanych na rjp 2013/2014 w oparciu o analize
informacji o sprzedanych ustugach w 2012 r. oraz zgloszone zapotrzebowania na 2014 r.
$wiadczy o rzetelnym podejéciu Zarzadey do przedstawione]j kalkulacji oraz o zastosowaniu
si¢ do zalecen wypracowanych w trakcie prac powotanego przez Prezesa UTK zespotu ds.
stawek.

X. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplat dodatkowych.

Przejazdy na udostepnianych liniach kolejowych odbywaja sie w dni robocze od godz. 6%

w poniedziatek do godz. 6" w sobote, co zostalo wskazane w Regulaminie. Aby pokryé

koszty udostgpniania linii w dni wolne, niedziele i $wigta zarzadca oprécz oplaty

za minimalny dostep do infrastruktury pobiera optate dodatkowa za zatrudnianie dyzurnego

ruchu i droznika przejazdowego w dni wolne, niedziele i $wigta.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe optat dodatkowych za ustugi swiadczone w dni wolne,

niedziele 1 swigta na podstawie indywidualnej kalkulacji, w mysl §12 rozporzadzenia.

Wysoko$§¢ stawki wynika z kosztow roboczogodziny pracy pracownika zatrudnionego

przy $wiadczeniu ustugi i uzalezniona jest od S$redniego wynagrodzenia pracownikow

zatrudnionych w pionie eksploatacji.

Do kalkulacji stawki jednostkowej za zatrudnianie dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego

w dni wolne, niedziele i $wigta Zarzadca zaplanowat:

» koszty na poziomie poniesionych wydatkow za $wiadczenie tej ushugi w 2012 r.
zwigkszonych o 1% na planowane podwyzki ptac w 2014 r.,

» zapotrzebowanie na ustuge w iloéci wykonanej w 2012 r.

Porownujac planowane na 1jp 2013/2014 stawki oplat dodatkowych, w stosunku

do obowigzujacego ,,cennika”, stwierdzono dla planowanych stawek jednostkowych oplaty

dodatkowej za zatrudnienie:

» dyzurnego ruchu — wzrost o 1,00%, z 44,17 zl na 44,61 z1, za godzing pracy

» dréznika przejazdowego — wzrost o 1,02%, z 35,96 zt na 36,33 zt za godzing pracy.
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XI. Poniesione koszty 1 wykonana praca eksploatacyjna w 2012 roku.

Poréwnujac poniesione w 2012 r. koszty udost¢pnienia infrastruktury zwigzane z uslugg
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonang prac¢ eksploatacyjna,
do analogicznych wielkosci planowanych na rjp 2011/2012, stwierdzono zrealizowanie:
» planowanych kosztéw w wysokosci 97,51% — (plan [l mln zl, wykonanie
-mln zt),
> planowanej pracy ecksploatacyjnej w wysokosci 82,31% — plan [ pockm,
wykonanie pockm.).
Zarzadca planuje prace eksploatacyjng jak i przewidywane koszty w oparciu o dane
pochodzace z ostatniego zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania
przewoznikow kolejowych na przewozy. Do planowania kosztow udostgpniania
infrastruktury Zarzadca wykorzystuje dostepne wskazniki makroekonomiczne dotyczace
gospodarki krajowej, w tym transportu kolejowego. Zmieniajace si¢ uwarunkowania
zewnetrzne zwigzane ze zmianami koniunktury w gospodarce krajowej, a przekladajace sie
na kondycje¢ transportu kolejowego, majg znaczacy wplyw na mozliwosci zrealizowania,
zaplanowanych z wyprzedzeniem i przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych opfat,
dtugosci tras pociggdw i poniesionych kosztow udostgpniania infrastruktury kolejowe;.
Zrealizowanie zaplanowanych na rjp 2011/2012 kosztow udostgpniania infrastruktury
w powyzsze] wysokodci $wiadczy o wlasciwym wykorzystaniu przez Zarzadeg¢ dostepnych
w trakcie kalkulacji stawek informacji o wysoko$ci poniesionych kosztéw w poprzednim
roku oraz przewidywanych wskaznikach makroekonomicznych.
Realizacja pracy eksploatacyjnej w powyzsze] wysokosci wskazuje na przeszacowanie jej
wielkosci na etapie planowania. Zarzadca planujac prace eksploatacyjng na nowy rozklad
jazdy urealnil jej wielko$¢ opierajac si¢ o zgloszone na 2014 r. zapotrzebowania
przewoznikow oraz o wielkos¢ faktycznie wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2012 r.

XII. Podsumowanie.

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postepowania administracyjnego analiz ztozonych
przez Zarzadce dokumentéw oraz zgromadzonych na potrzeby postgpowania materiatow
dowodowych, Prezes UTK wuznal, ze przewidywany wzrost stawki sieciowej ponizej
przewidywanego wskaznika inflacji, swiadczy o $wiadomym dziataniu Zarzadcy majacym
na celu ochrong lokalnego rynku kolejowego przed wzrostem optat ponoszonych przez
przewoznikow za korzystanie z infrastruktury.

Wykorzystanie przez Zarzadce, zaprezentowanego w czasie prac Zespotu ds. stawek, modelu
bazy kosztowej i wytycznych do metody kalkulacji stawek jednostkowych, uznaé nalezy
za wlasciwe dzialanie zmierzajagce do zwigkszenia transparentnosci planowanych
i alokowanych kosztéw przyjmowanych do kalkulacji stawek oraz ich minimalizowania
w celu ochrony rynku kolejowego przed nieuzasadnionym wzrostem opfat.

Dziatania zmierzajgce do urealnienia wielkosci pracy eksploatacyjne] przyjmowanej
do kalkulacji stawek jednostkowych oraz zminimalizowanie planowanych kosztow,
skutkujace w efekcie nieznacznym wzrostem stawki sieciowej za minimalny dostep
do infrastruktury, dowodza dbalo$ci Zarzadcy o rzetelno$é przyjmowanych do kalkulacji
wielkosci oraz przyjetej wilasciwe] strategii wspdlpracy Zarzadcy z przewoznikami
kolejowymi korzystajacymi z jego infrastruktury.

Zarzadca wywiazal si¢ z obowiazku wynikajacego z §16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
przewoznikom kolejowym zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych oplat na
rozklad jazdy pociagéw 2013/2014 i wykazem linii kolejowych z przyporzadkowanymi
stawkami jednostkowymi. Niestety zaden z przewoznikdéw nie wykorzystal przystugujacego

mu prawa zapoznania si¢ z przedmiotowym projektem i nie wniost uwag.
Strona 10 z 13

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolgjowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4
tel. (22) 630-18-45, faks (22) 630-18-63, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Zdaniem Prezesa UTK, Zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego zobowigzany
jest do dzialan w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem opftat, o ktorym
mowa w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Powinien dopasowaé swoje dzialania do potrzeb
przewoznikéw kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w celu stwarzania
warunkoéw stymulacji przewozéw kolejowych. Wskazana jest wigc w przyszlosci
optymalizacja wysokosci marzy zysku, doliczanej przez Zarzadce do oplaty podstawowej
i oplat dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury lub odstapienie od jej stosowania.
W ocenie Prezesa UTK przediozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych opfat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej CTL nie narusza wymagan przepisu art. 33
ust. 2 — 6 ustawy o transporcie kolejowym i przepisow wydanych na podstawie art. 35
ustawy o transporcie kolejowym, w tym przepisu § 16 wust. 4 rozporzadzenia,
zobowiazujacego zarzadc¢ do skalkulowania stawek jednostkowych oplat w sposéb
zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat za
korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentow, w terminie 14 dni od dnia jej dorg¢czenia (art. 14
ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zatacznik:

Stawki jednostkowe oplat za dostgp 1 Kkorzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Boér S.A. w Sosnowcu na rozklad jazdy pociagdw
2013/2014

I. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla pociagéw towarowych

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowe]j za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
(w zl/pockm)

B. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagow

II. Stawki jednostkowe optat dodatkowych
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Zalacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110-02/2013

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikow kolejowych
z infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Bor S.A. w Sosnowcu
na rozklad jazdy pociagow 2013/2014

I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagéw towarowych

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury

kolejowej
(w zt/pockm)
Catkowita masa brutto pociagu kategotia Tinii (3 )
[t]

M=<200 28,33
200<M=800 48,32
800<M<1300 74,12
M>1300 95,18

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga

pociagow
Stawka
Lp Nazwa ustugi Miernik jednostkowa
(4]
Dostegp do urzadzen zaopatrzenia w przejazd w
1 ) ; 32,39
paliwo jedng strong
9 Dostep do terminali roztadunkowych przejazd w 40,49
piasku podsadzkowego jedna strong
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II . Stawki jednostkowe optat dodatkowych

; s Stawka
P Nazwa ustugi Miernik jednostkowa [z4]
Oplata dodatkowa za zatrudnienie
1 | dyzurnego ruchu w dni wolne, niedziele i godzina 44,61
Swieta
Optata dodatkowa za zatrudnienie
2 | droznika przejazdowego w dni wolne, godzina 36,33
niedziele i Swieta
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