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1. Intermodalne przewozy kolejowe w Polsce
| w Europie — statystyka
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Intermodalne przewozy kolejowe w Polsce i w Europie - statystyka

Udziat kolejowego transportu intermodalnego w pa nstwach UE do og6tu transportu intermodalnego w UE w 2011 r. [wg TEU]
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Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie danych Eurostat ™
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Intermodalne przewozy kolejowe w Polsce i w Europie - statystyka
Udziat krajow UE w wykonanej pracy przewozowejw kolej  owym transporcie intermodalnym w UE w 2011 r. [wgt  onokilometrow]
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Intermodalne przewozy kolejowe w Polsce i w Europie - statystyka
Kolejowe przewozy intermodalne wg liczby przewiezionych jednostek i TEU w Polsce

* Rynek intermodalnych przewozéw kolejowych w Polsce rozwija sie do$¢ dynamicznie.

» W czterech kwartatach 2012 r. przewieziono okoto 639 tys. konteneréw, co daje 30,6% wzrost wzgledem 2011 r. i okoto
85,4% wzgledem 2010 r.

W 2012 r. tempo wzrostu wyhamowato , a liczba konteneréw nie wzrasta tak dynamicznie jak do tej pory.

» W pierwszych trzech kwartatach 2012 r . ich liczba oscylowata na poziomie ok. 160 tys. szt.

W IV kwartale warto$¢ ta nieznacznie wzrosta i osiggneta poziom 168 tys. szt .
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2. Charakterystyka rynku kolejowych przewozow
iIntermodalnych
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

KTO swiadczy ustugi?

[ JAKI koszt dla ] CZYM? Jakim taborem

przewoznika?

ZA ILE? Za jakg stawke? :

Podstawowe

f)

) pytania : y -
JAKIE odlegtosci? \\/i [ JAK DUZO? Wielkos¢ ]
wykonanej pracy

. Q4 72 > JAKA struktura
Z JAKA predkoscig? [ DrZEeWozOW? ]

KTOREDY? Gtéwne trasy [ GDZIE? Lokalizacja ]
terminali

CO sie wozi? Jakie ]

@ [ jednostki?

[ JAK DUZO? Liczba ]
przewozonych kontenerow?

JAKI czas przejazdu? ]
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

KTO? Podmioty realizuj ace przewozy kolejowe w systemie intermodalnym

Od 2008 r. CTL Express
Od 2007 r. > CTL Logistics
Od 2005 T DB Schenker Rail Polska
Od 2009 r. N Lotos Kolej
Od 2012 r. —> Majkoltrans
Od 2001 r.* > PKP Cargo
Od 2001 r.* > PKP LHS
od 2012r.—> Rail Polska
od2011r. —> STK

*) Wczeéniej PKP

» Poczatek intermodalnych przewozow w Polsce siega lat 70-tych XX w. wraz z rozwojem nowego wowczas sposobu
transportowania drobnicy — w zestandaryzowanych jednostkach — kontenerach.

» Pierwszy w Polsce kontenerowy morski terminal rozpoczat dziatalnosé w 1979 r. i zlokalizowany zostat w porcie Gdynia

* W 1979 r. w terminalu w Gdyni obstuzony zostat pierwszy pociag z tadunkiem konteneréw



— URZRD
TRRINSPORTU
KOLEJOWEGO

Przviazny Recuiator Rynku KOLEJOWEGO

Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

CZYM? Posiadany tabor

* Przewoznicy intermodalni tgcznie dysponujg liczbg 3176 lokomotyw oraz

* 16933 wagonow — platform

* Lacznatadownosc: ponad 1,02 min ton

«  Sredni wiek wagonu platformy: 27,6 lat

o Czes¢ przewoznikdéw nie posiada wtasnych
platform — $wiadczg ustugi w oparciu o tabor, ktérym
dysponujg na podstawie prawa innego niz witasnosc¢

* Posiadany tabor umozliwia swiadczenie ustug na
liniach normalnotorowych (1435 mm) i na lini

szerokotorowej (1520 mm)
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

CO sie przewozi?
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* W 2012 r. dominujgca pozycje zajmowaly przewozy jednostek 40 stopowycn' (5872%"

» Pozostale jednostki stanowity odpowiednio 36,1% (20 stopowe) i 5,6% (30 stopowe)

* Wewnatrz kraju najwiekszy udziat posiadajg kontenery 20 stopowe (34,7%).

» Kontenery 30 stopowe transportowano gtéwnie w eksporcie oraz imporcie (odpowiednio 38,4% i 34,3%)

» W tranzycie 40 stopowe (35,4%).

e Bardzo maly udziat stanowig przewozy naczep oraz wymiennych nadwozi samochodowych - tgcznie w 2012 r. 9 306 sztuki
(1,5%).
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

ILE konteneréw wo zg? Udziat w rynku wg przewiezionych TEU

PKP Cargo; 72,00%

CTL Express; 0,01%

rans; 0,36%

» Glownirynkowi gracze to PKP Cargo, Lotos Kolej i DB Schenker skupiajagcy prawie 95% rynku
przewiezionych TEU
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

ILE pracy wykonuja? Udziat w rynku wg wykonanej pracy przewozowej [tys. tonokilometrow]

PKP Cargo; 71,54%

CTL Express;
0,01%

Majkoltrans;
0,35%

STKS.A.;0,52%

» Pod wzgl edem zrealizowanej pracy przewozowej gtéwny udziat w rynku majg PKP Cargo i Lotos Kolej
prawie 91% ogo6tu tonokilometrow
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

JAKA jest struktura przewozow? Udziat liczby kontenerow

Udziat wg rodzaju komunikaciji
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wewnatrz kraju eksport import tranzyt

W 2012 r. przewozy intermodalne z wykorzystaniem transportu kolejowego, realizowane gtownie w komunikacji
miedzynarodowej

» Granice naszego panstwa przekroczyto ponad 77% ogolnego wolumenu tadunkow.

» Udziat przewozéw wewnatrz kraju jest zdecydowanie nizszy i w 2012 r. wynidst zaledwie 22,8%

» Najwiekszy udziat nadal stanowit tranzyt — blisko 28%

» Kontenery z tadunkami stanowity 65% wszystkich przetransportowanych jednostek. Pr6zne to zaledwie 35%
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alnych w Polsce

w Polsce

Gdansk/Gdynia

o

W 2011 r.
wykorzystywano
czynnie 26
kolejowych
terminali
przetadunkowych

Srednio
miesiecznie kolej
obstugiwata 66
tys. TEU

Mataszewicze/
Terespol

Najwieksze
znaczenie:
Gdynia/Gdansk
realizujace 1/3
intermodalu w
Polsce

%
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozow intermod alnych w Polsce

KTOREDY? Najpopularniejsze trasy przewo znikéw intermodalnych (poza PKP Cargo)

LITWA
' Gdansk/Gdynia
Kunowi |\
NIEMCY Fraj i , ,
7 BIALORUS
WIELKA Mataszewicze/
BRYTANIA

Terespol

CZECHY
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozow intermod alnych w Polsce

KTOREDY? Najpopularniejsze trasy przewo znikéw intermodalnych na terenie Polski (PKP Cargo)

Gdansk/Gdynia

Mataszewicze/
Terespol
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozow intermod alnych w Polsce

KTOREDY? Wybrane mi edzynarodowe kierunki kolejowego transportu intermod alnego

DANIA LITWA
BRYTANIA m Trakiszki
FRANCJA @ v Kuznica
: Zubki :
<:>BIALORUS
ST G— an6wka

Kunowice - A
HOLANDIA <:> nowic = .
: Mataszewicze/ ROSJA
Terespol
NIEMCY
Zgorzele '

Dorohusk M
Hrubieszéw CHINY
Viuszyna ,\.

Ruch
miedzynarodowy
stanowi prawie

Cieszy

90%

Wsz_ystkich tras  czechy
kolejowych

rzewo znikow w

przewo © WLOCHY

transporcie AUSTRIA
intermodalnym StOWENIA

Chatupk
wice

Hrebenne TURKMENISTAN
UZBEKISTAN
Medyka MONGOLIA

UKRAINA

KAZACHSTAN
TADZYKISTAN
SEOWACJA
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

Z JAK A PREDKOSCIA? Srednie pr edko $ci przewozowe przewo znikéw w 2012 r.

km/h
CTL Express 42
CTL Logistics 23
DB Schenker Rail Polska 24
Lotos Kolej 34
Majkoltrans 80
PKP Cargo 35*
PKP LHS 40
Rail Polska 18
STK 25

*) $rednia predkosé przewozowa PKP Cargo na terenie Polski
$rednia wa zona pr edko $é przewo znikéw (bez PKP Cargo): 29 km/h...
... to zdecydowanie Zbyt wolno
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozow intermod alnych w Polsce

JAKIE odlegto sci? JAKI czas przejazdu? JAKI koszt dla przewo  znika?  Szacowany koszt netto trasy
bez marzy (ok. 8%) PKP PLK
Odlegtosci miedzy najpopularniejszymi trasami, [w PLN]
masa pociggu 800 t Szac. czas z zat

550 ki Vér = 29 km/h aktualne stawki nowe stawki
L >® ok.19,3n 7114 7190
Port Gdynia Dabrowa Gornicza
Towarowa
° R > boiny ok.16,9h 6437 6 532
Port Gdynia
CXe 240k NG ok.11,5h 3706 3688
Port Gdyni ~ Gadki
ynia
320 km
o< Ve ok. 11h 4 097 4 154
Port Gdynia Kutno
320 km
®{ > @ ok.11h 3917 3961
Brzeg Dolny Kutno
o< —— ok.82h 3341 3366

Dabrowa Gdrnicza

Brzeg Dolny Towarowa
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

JAKIE odlegto sci? JAKI czas przejazdu? JAKI koszt dla przewo  znika?  Szacowany koszt netto trasy
bez marzy (ok. 8%) PKP PLK

w PLN
Odlegtosci miedzy wybranymi trasami Szac. czas 7 zat. Masa brutto [ . ] |
Vér = 29 km/h pociagu aktualne stawki nowe stawki
660 k poni zej 12 583 12 974
 X¢ m o 1500t
Frankfurt n. D T / Brzes¢ (BY . . .
e Odra (O erespol/Brzest (BY) - ok 228h b vsej 16429 16 719
1500t
560 k poni zej 8 759 9292
m
. < :) ‘k ki ok. 19,3h —
Gadki oz ’(LT) - Powyzej 11559 11 538
1500t
180 km
ok. 6,2h 1000t 2627 2871
o< >®
Frankfurt n. Odra (D)/ Gadki

Kunowice
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Charakterystyka rynku kolejowych przewozéw intermod alnych w Polsce

ZA ILE? Stawki stosowane przez wybranych przewo  znikOw w transporcie intermodalnym

Koszt rynkowy frachtu stanowi wypadkowag wielu czynnikéw:
* Trasa
* Wiasnosc¢ wagonu (wykorzystywany przez przewoznika/wtasny klienta)
» Dilugosc platformy
* Rodzaj przewozu (catopociggowy/ grupy wagonowe)
* Rodzaj towaru (towary neutralne/ niebezpieczne)
* Masa pociggu

Przy zatozeniu, ze koszt dostepu do infrastruktury stanowi ok. 30% wartosci ustugi:

Ustugi przewo znika na wybranej trasie dla sktadu intermodalnego o masie brutto 600- Szacunkowa
1100 ton: warto $¢*
Gdynia/Gdansk > Gliwice/Dabrowa Gérnicza/ Stawkow 32 000 PLN
Gdynia/Gdansk >  Brzeg Dolny/ Katy Wroctawskie/ Wroctaw 28 500 PLN
Gdynia/Gdansk >  Gadki/Poznan 16 500 PLN
Gdynia/Gdansk >  Kutno 18 000 PLN
Brzeg Dolny/ Katy Wroctawskie/ Wroctaw —s  Kutno 17 500 PLN
Brzeg Dolny/ Katy Wroctawskie/ Wroctaw —>  Gliwice/Dabrowa Gornicza/ Stawkéw 14 500 PLN

*) dla stawek aktualnych
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3. Potencjat rozwoju i bariery
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Potencjat rozwoju i bariery

* Obecna liczba uruchamianych przez przedsiebiorcéw pociggow nie przekracza znacz aco 290 tras tygodniowo

* Przewoznicy deklaruj @ mozliwos¢ uruchomienia az 1 950 sktadow , czyli blisko 7x wiecej niz w chwili obecnej

Potencjal rynku przy zapewnieniu

Srednia liezba odpowiednich warunkéw funkcjonowania

poci agow

intermodalnych ~
uruchamianych w \)
tygodniu w2012 LEEEEE /SN o e e e e o — s — s — -~
roku oraz potencjat —‘/ -

rynku kolejowego.

1950

» Tak wysokie prognozy, pomimo deklarowanych brakoéw taborowych oznaczajg, ze przewoznicy sg strategicznie

i organizacyjnie przygotowani  do zwiekszenia wolumenu przewozow intermodalnych.

» Jest to uzaleznione od szybkiej likwidacji najwi ekszych barier , przy odpowiednim zaangazowaniu m. in. ze strony
Panstwa

* Przewoznicy deklarujg mozliwo$¢ pozyskania lub zakupu taboru kolejowego, wyspecjalizowanego do przewozéw

intermodalnych, ale uzalezniajg te plany w znacznym stopniu od dalszej polityki wsparcia tego segmentu rynku.
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Potencjat rozwoju i bariery

Koszty zewn etrzne generowane przez poszczegolne gat  ezie transportu
» Koszty zewnetrzne transportu to koszty zwigzane z ustugami transportowymi, ktére nie sg pokrywane
bezposrednio przez uzytkownikéw transportu lecz przektadajg sie na cate spoteczenstwo.

* W 0golnym podziale kosztéw zewnetrznych transportu towaréw w Europie, udziat transportu kolejowego to
zaledwie 3% podczas gdy transport drogowy to tgcznie 95,6% (dostawczy 40,6%, ciezarowy-55%) kosztow

zewnetrznych.
transport wodny towarowy
srodladowy; transport
samochody 1,4% kolejowy;
dostawcze; 3,0%
_ 40,6%
Udziat
poszczegoblnych
$rodkow transportu
towarowego w
kosztach
zewnetrznych w
Europie.

samochody
ciezarowe;
55,0%
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Potencjat rozwoju i bariery

Koszty zewn etrzne generowane przez poszczegolne gat  ezie transportu

» Do kosztéw zewnetrznych zaliczamy przede wszystkim koszty zwigzane ze negatywnymi skutkami
transportu, w tym m.in.: wypadki komunikacyjne, degradacje srodowiska, zanieczyszczenie powietrza,
hatas, zmiany klimatyczne.

» Polski transport oparty jest na przewozach drogowych, ktérych udziat w ogélnym wolumenie
przewiezionych tadunkéw wynosi 83,8%. Udziat kolei to zaledwie 13,1%.

transport ) 'zegluga
rurociggowy; srédlgdowa;

0,3%
Udziat 2,9% —\ / C]

poszczegodlnych
gatezi w polskim
rynku przewozéw
towarowych.

transport
kolejowy; 13,1%

transport
samochodowy;
83,8%
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Potencjat rozwoju i bariery

Polityka prointermodalna — bariery rozwoju rynku (1/ 2)

Brak uregulowa n prawnych umozliwiajgcych przeniesienie niektérych kontroli np.: fitosanitarnej
na terminale zlokalizowane wewnatrz kraju, agregacja wielu kontroli w ,,jedno miejsce” lub ich
realizacja w ,jednym czasie”.

Zty stan infrastruktury kolejowej  przejawiajacy sie zbyt diugim czasem przejazdu oraz
wptywajgcy na niskg predkoscig handlowg — koniecznosc likwidacji w pierwszej kolejnosci waskich
gardet.

Zta organizacja zamkni ¢ torowych powodujgca
opOznienia w dostawie przesyiek.

Nierébwnomierne rozto zenie terminali na sieci ”
kolejowej, w tym zdecydowane braki na granicy
wschodnie).

Brak systemow umozliwiajacych biezace $ledzenie |

przesytek .
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Potencjat rozwoju i bariery

Polityka prointermodalna — bariery rozwoju rynku (2/ 2)

Niewystarczaj gca liczba urz gdzen przetadunkowych , w tym ograniczona dtugosc i liczba torow
zlokalizowanych

w terminalach.

Wysokie stawki za dost ep do infrastruktury kolejowej , Skomplikowane procedury uzyskania
ulgi na przewozy intermodalne.

Brak instrumentéw promuj acych transport intermodalny.

Wysokie koszty inwestycji  terminalowo-kontenerowych.

Brak przepiséw reguluj acych w sposéb jasny i spojny odr ebno $¢€ bran zy intermodalnej ,
uwzgledniajgcy specyfike jej funkcjonowania.

Brak uregulowan umozliwiajgcych zdrowa, rynkowg konkurencj e miedzygateziowa.

Brak warunkow umozliwiajgcych wieloletnie inwestycje

Nierownomierne dofinansowanie  roéznych gatezi transportu.
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Potencjat rozwoju i bariery

Proste rozwi gzania — niewspotmierne korzy $ci (1/6)
Przeniesienie transportu przeci gzonych konteneréw na kolej

* Wedtug analizy opracowanej przez Urzad Transportu Kolejowego w kraju wystepujg liczne
przypadki przewozu zbyt ciezkich jednostek/konteneréw np. transportem drogowym, z
zatozenia ktore powinien przejgc transport kolejowy.

 Wedlug przeprowadzonych badan
udziat przecigzonych konteneréw
opuszczajgcych np. terminale
morskie szacuje sie na okoto 3,5%.

* Przeniesienie 3,5% tego rodzaju
jednostek na kolej przyniostaby
korzysci w postaci redukcji kosztow
zewnetrznych w wysokosci 15,9
min zt w skali roku.
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Potencjat rozwoju i bariery

Proste rozwi gzania — niewspotmierne korzy $ci (2/6)

Dopuszczenie do przewozu konteneréw 45 stopowych

e Kontener 45’ jest coraz powszechniej u zywan g jednostkg intermodalng w wymianie kontenerow.
* W Polsce transport drogowy tych jednostek intermodalnych jest utrudniony , poniewaz wymaga
ze wzgledu na nienormatywne wymiary specjalnych zezwole n
» W krajach europejskich, w ktorych zezwolono na zwiekszony limit tadowno $ci oraz
nienormatywne wymiary na okreslonych warunkach w transporcie drogowym uzyskano:
» lepszg efektywno $é ekonomiczn g przedsiebiorstw,
e pozytywny lub co najmniej neutralny wptyw na srodowisko ,
» wypadkowosc¢ porownywalng z transportem wykorzystujgcym standardowe pojazdy,
* brak przejmowania tadunkow z transportu kolejowego przez duze pojazdy.
» Dopuszczenie nienormatywnych pojazdow  na nieduze odlegtosci (dowozowe, odwozowe)
umo zliwi odbieranie tych jednostek z terminali obstugujacych transport kolejowy do klienta i tym

samym zapewnic¢ transport tej jednostki na terenie kraju w systemie door to door
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Proste rozwi gzania — niewspotmierne korzy $ci (3/6)

* Przewdz 20 konteneréw 40-stopowych na odlegtos¢ 300 km
transportem kolejowym (jeden sktad pociggow) to blisko
18,9 tysi gca ztotych mniej wygenerowanych kosztow
zewnetrznych niz w przypadku np. transportu drogowego.

» Kazdy przetransportowany kolejg kontener 40’
na odlegtosc¢ jednego kilometra to okoto 3,15 PLN mniej
wygenerowanych kosztow zewnetrznych.

» Kazdy wykonany kolejg tonokilometr (przewoz jednej tony
na odlegtosc¢ jednego kilometra) to okoto 0,063 PLN mniej
wygenerowanych kosztéw zewnetrznych.

» Z przeprowadzonych analiz wynika, ze przy zastosowaniu
preferencyjnych warunkéw dla przewozow intermodalnych
kolejg (np. 70% ulgi ) szacuje sie okoto 30% wzrost
wolumenu przewozéw (rok do roku) w tym segmencie rynku
kolejowego.

» Biorgc pod uwage wykonang przez kolej prace przewozowg
w przewozach intermodalnych w 2012 roku, na kolej mozna
bytoby pozyskac tylko w kolejnym roku okoto 680 min

i3 081 zt tonokilometrow nowych towaréw. Daje to obni  zenie

kosztow zewnetrznych w ciggu roku o kilkadziesi at
G milionéw ztotych .
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Proste rozwi gzania — niewspotmierne korzy $ci (4/6)

Prognoza wielko $ci przewozow intermodalnych na sieci infrastruktury PKP PLK S.A. wg wykonanej pracy eksploatacyjnej —z  aleznaggielko Sci
przewozéw od wysoko $ci ulgi dla poci agow intermodalnych stawka za
poc./km ze
28 znizkg
7 0% 4 50% 25% 5,10 zt
24,02
24
£20 8,49 I
2 17,44
= il
o
16
g
7]
849 1241 12,74 2}
é b - - 11,44
10,09¢ ;
8 9,08 . 9,81 | 10,60 | |
2014 2015 2016 2017

Scenariusz 1

Wprowadzenie statej ulgi w wysokosci rownej 25% dla masy brutto sktadu intermodalnego przetozy sie na: wzrost przewozéw
intermodalnych w skali roku 0 ok. 8%. Do roku 2017 wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej moze wzrosng¢ o 91,6%.
Scenariusz 2

Wprowadzenie statej ulgi w wysokosci rownej 50% dla masy brutto sktadu intermodalnego przetozy sie na: wzrost przewozéw
intermodalnych w skali roku o ok. 20%. Do roku 2017 wielkos$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej moze wzrosna¢ o 192,1%.
Scenariusz 3

Wprowadzenie statej ulgi w wysokosci rownej 70% dla masy brutto sktadu intermodalnego przetozy sie na: wzrost przewozow
intermodalnych w skali roku 0 ok. 30%. Do roku 2017 wielkos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej moze wzrosng¢ o 302,3%.
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Proste rozwi gzania — niewspotmierne korzy $ci (5/6) o ——
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Radostaw Pacewicz
Dyrektor
Departament Regulacji Rynku Kolejowego

Urzad Transportu Kolejowego
ul. Chatubinskiego 4
00-928 Warszawa

radoslaw.pacewicz@utk.gov.pl
tel. +48 (22) 630 18 45 Urzad Transportu Kolejowego

Departament Regulacji Rynku Kolejowego
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