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Zarzad PKP CARGO S.A

ul. Gréjecka 17

02-021 Warszawa

nr pisma: CHPUz-073-1/2013
Pan Krzysztof Dyl
Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego
Ul. Chatubinskiego 4
00-928 Warszawa

PKP CARGO S.A. informuje, ze przediozony w dniu 14 marca 2013 r. przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. do zatwierdzenia Panu Prezesowi ,Projekt stawek jednostkowych optaty podstawowej | oplat
dodatkowych za Kkorzystanie z infrastrukiury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. obowigzujacych od 15 grudnia 2013 r.” w RJ 2013/2014 powoduje drastyczny wzrost kosztow
dostepu dla przewoinikéw kolejowych, wobec czego niniejszym skiadamy stanowczy protest
i wnioskujemy o odmowe zatwierdzania w/w projektu Cennika.

1.Na podstawie analizy PKP CARGO S.A. projekt Cennika po uwzglednieniu struktury przewozow
wykonywanych przez przewoznikdw towarowych spowoduje szacowany wzrost kosztéw dostepu do
infrastruktury kolejowej:
a) o ok. 8% ogdtem w zakresie oplaty podstawowej dla cale] pracy pociagdw towarowych

_ Przyidadowe wagon fowarowy
fadowny wazy ok. 80 ton brutto, czvir roznica jednego wagonu skutkuie zmiane stawki w zakresie
8 przedziatdw cennika.

Szczegdiny wzrost i niczym nieuzasadniony zostat wprowadzony dla brutta pociagéw w przedz;aie
800 - 1100 ton (max 34,4%) i 2400 - 3000 ton (max 23,5%), «

b) za ustugi zwigzane z dostepem do urzadzeni zwigzanych z obstugg pociagdw towarowych (dot.
zwihaszcza ruchu rozproszonego) wzrodnie od 4,04% do 28,52% w zaleznoscl od rodzaju ushugi.
Dla PKP CARGO istotny jest zwlaszcza wzrost oplat za dostep i korzystanie ze stacji rozrzgdowych
0 28,52%, z ktérych w zasadzie korzysta tylko PKP CARGO do obstugi ruchu rozproszonego.

¢) z tytutu optat dodatkowych dla pociagdw. towarowych stawki w stosunku do obecnego cennika
wzrosly od 4,66% do 29,7% w zaleznosci od ustugi. Szczegdlnie nieuzasadniony jest wzrost
kosztéw za przygotowanie 1 przydzielenie trasy pociagu poza rocznym rozkladem jazdy (RRJ) —
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9,68%, tym bardziej, ze w przypadku przewoznikéw towarowych ze wzgledu na skale
wykorzystania indywidualnego rozidadu jazdy (IRJ) jest to znaczaca pozycja kosztow. Naszym
zdaniem jest to nieuzasadnione z uwagi na fakt, ze ,trasowanie pociggéw” powigzane jest
zasadniczo tylko z kosztami pracowniczymi PKP PLK, a pracochionnoé¢ tych czynnosci nie
wzrosta.

Na skale ww. podwyzek wplyw ma tez rédwnoczesne podniesienie przez PKP PLK marz zysku
z 1% na 2% na ustugi zwigzane z dostepem do urzadzen jak | optaty dodatkowe.

2.Planowane podwyiki w zakresach brutta przyktadowo do 1100 ton, w ktérych realizowane sg
réwniez przewozy intermodalne, w zasadzie mogg przewyzszyé uzyskang ulgg intermodalng dla
przewoznikéw realizujacych przewozy kontenerdw, czyli weale nie poprawig konkurencyjnosci tego
segmenty ustug, wobec transportu drogowego.

3.Nalezy przypomnieé, Ze poprzednia podwyzka Cennika na 2012/2013 (fj. obecnego) szacowana byta
przez PKP PLK na poziomie 1,13% ogdlem, a w rzeczywistosci wyniosta 4,8%. Podobnie planowana
w RJ 2013/2014 nastepna podwyzka cennika wg. PKP PLK na poziomie 3,7% wg. przewoznikéw
bedzie znacznie wyzsza, co przedstawiono w pkt. 1 niniejszego pisma. Dodatkowo nastapi efekt
kumulacii obu podwyzek w przeciagu 2 koleinych lat (2013-2014)

4,Po raz kolejny w zakresie stawek dostepu do infrastruktury pojawia sie problem braku kilkuletniej
stabilizacji, co do wysokosci stawek oraz warunkdw korzystania z infrastruktury. Kazdorazowe
zmiany zasad naliczania stawek (obecnie zmiana przedziatowosci) oprécz skutkow fi nansowych
powodujg czesto kemecznosc zm;any orgamzaq; prZeWOzZOW,

5.Zaproponowana zmiana przedziatowosci, co 10 ton (Cennik na 2013/2014 zawiera 302 przedzialy
brutta), w przypadku przewoznikéw towarowych praktycznie wymusi rezygnacje z zamawiania RRJ
ze wzgledu na to, Ze brutto pociagéw towarowych znane jest dopiero po zatadunku pociggu
(wezesnigjsza przedzialowosC pozostawiata odpowiednig rezerwe brutta) i spowoduje poniesienie
zwigkszonych oplat za trasowanie IRJ (wzrost stawki o 9,68%), .

6. Obecny stan linii kolejowych i jako$¢ oferty ogdinokrajowego Zarzadcy linii powoduje, ze od kilku lat
oprécz wysokich stawek przewoznicy ponosza zwigkszone koszty zwigzane z niskg predkoscig
handlows pociagéw, ograniczong przepustowosdcig linii, licznymi  objazdami,  wigkszym
zaangazowaniem zasobdw ludzkich i technicznych w realizacje przewozéw, a takze straty z powodu
kradziezy mienia. Wszystke to w zestawieniu z jednymi z najwyzszych stawkami w Europie czyni
polska kolej mato konkurencyjna, dlatego wszelkie podwyzki moga odbi¢ sie negatywnie na catym
systemie transportowym.

7. Sumaryczne koszty optat ponoszonych przez przewoznikdw kolejowych sa efektem stawek ujetych
w projektowanym Cenniku, zasad rozliczeh ujetych w Regulaminie przydzielania tras pociagow w
RIP oraz realizowanej pracy eksploatacyjnej przez przewoznikéw. W rozidadzie jazdy 2013/2014
zmieniono w sposéb istotny Cennik stawek jednostkowych oraz nie zmieniono Regulaminu
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przydzielania tras, czego efektem zapewne bedzie istotny wzrost kosztdw dostepu w bardzo trudnym
dla przewoznikéw okresie spadku na rynku zapotrzebowania na ushugi transportowe.

Projekt stawek Cennika kolejny raz znaczaco podwyiZszy oplaty za dostep do
infrastruktury | ze wzgledu na razaco wysoki poziom podwyzek nie powinien byé
zatwierdzany, poniewaz spowoduje nieuzasadniony wazrost dotychczasowego poziomu
oplat | tym samym nie zostanie spelniony postulat zawarty w § 16 pkt 4 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu i
korzystania z infrastruktury kolejowej'. Zdaniem PKP CARGO S.A. zostaje réwniez
naruszony Art. 35 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym w zakresie
ustalania optat zapewniajacych niedyskryminujacy dostep przewoznikéw kolejowych do
infrastrulctury kolejowei.

Do wiadomosci:
1. Prezes PKP S.A.
2. Prezes PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§16 pkt 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009r. w sprawie warunkéw dostepu
i korzystania z infrastruktury kolejowej ,Stawki oplat oraz zwiekszenia stawek i uigi w optatach, o kidrych mowa w ust. 11 2,
powinny by¢ skalkulowane w sposob zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej”.




