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Dotyczy: projektu optat za dostep do infrastruktury na 2013/2014 rok

W nawigzaniu do przedstawionego przez PKP PLK S.A. projektu cennika
jednostkowego oplaty podstawowej i optaty dodatkowej na rozklad jazdy pociagéw
2013/2014 Pol-Miedz Trans informuje, ze ogloszony przez PKP PLK S.A. wzrost stawek
0 3,7% na 2013/2014 rok jest $rednia arytmetyczna wszystkich cen w tabeli. Podobny
mechanizm zastosowano w ubieglym roku, podajac wzrost cen o 4,8%. Rzeczywisto$é
okazata si¢ inna, dla poréwnania - pociag w relacji Wroblin Glogowski — Police Chemia,
odlegtos¢ 275,9 km, do 3000 ton brutto w 2012 roku kosztowat 6034,10 zt, a w 2013 roku
kosztuje 6620,12 zi, co oznacza realny wzrost oplaty o 586,00 z tj. o 9,7% wiecej
w stosunku do roku ubieglego. Dla pozostalych relacji, ktore sa realizowane przez Pol-
Miedz Trans realny wzrost stawek ksztattuje si¢ podobnie.

W naszej ocenie (biorac pod uwage analogie roku poprzedniego oraz to, ze nie
mamy mozliwosci szczeg6towego obliczenia cen poszezegélnych relacji) projekt cennika
na przyszly rok zaklada realny wzrost cen $rednio o ok. 8%. Tak duzy wzrost cen, kolejny
rok z rzedu jest nie do zaakceptowania przez Pol-Miedz Trans. Ponadto wzrost cen jest
nierownomierny. Pociagi o przedzialach masy do 3000 ton brutto zdrozaly ponad 10%,
a takich pociggow uruchamiamy w naszej dziatalnosci przewozowej najwiecej. Odczujemy
to dotkliwie szczegélnie w kontekscie zawartych uméw handlowych.

Kolejna duza podwyzka stawek dostepu moze spowodowaé réwniez dalsze
odejscie naszych klientéw do transportu drogowego, kt6ry juz dzi§ jest bardzo
konkurencyjny w stosunku do transportu kolejowego.

Zwracamy uwage na fakt, ze koszty przejazdéw dodatkowo wzrastaja z powodu
wylaczania z eksploatacji (zamykania) linii. Przewoznicy czesto musza korzystaé z tras
dhuzszych i najdrozszych.

Wobec powyzszego nie zgadzamy si¢ na tak drastyczny wzrost stawek. Zarzadca
infrastruktury nie moze podnosi¢ oplat i uzaleznia¢ ich od spadku pracy eksploatacyjnej
przewoznikow.
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