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Przesylamy uwagi i Sposgarmnia dotyczgce projektu stawek PKP Polskle Linle KoleJowe na Rozkiad Jazdy
Pociggéw 2013-2014,

Wydaje slg, 2e proces restrukturyzact | zwlekszenia efektywnoéci spotki PKP PLK nie jest prowadzony
w wystarczajaco szybkim temple 1 z wysterczalgeq skutecznoéclg. W szczegodinosel Urzad Transportu
Kolejowego arez spoélka PKP PLK powinny przeanalizowaé zasadno$é ponoszenia Kosztéw, szczegéinle
tych ponoszonych na rzecz innych spétek z grupy PKP w formule bezprzetargows;.

Spéika PKP PLK niewystarczajaco w naszej opinil prébuje zwigkszaé prace eksploatacyjng na swoje] siecl,
co mogtoby pozwolié obnizyé stawki jednostkowe.

W naszej opinii, spétka PKP PLK niezasadnie wzgledem ustawodawstwa unljnego blerze pod uwage
niektore koszty do awoje] bazy kosztows|. W naszej opinli, takie koszty powinny byé pokrywane przez
pafistwo palskie poprzez np. 2wlekszona dotacle przedmiotowg

Niezasadnym jest pozbawienie spotki PKP PLK $rodkéw z Funduszu Kolejowego, poprzez wykorzystywanie
ich np. na wykup akeji spétki PKP PLK przez Skarb Pafistwa.

Bardzo negatywnym zjawiskiem jest bardzo wysoki wzrost opiat dodatkowych!

Szczepblows propozycje stawek jednostkowych w tym konstruke]a cennika.

Propozycja zwigkszenia ilodci przedzialéw wagowych oraz dgzenie, aby w przyszioscl zilkwidowad
przedziety wagowe na rzecz rozilczenla funkeylnego, za bardzo zasadne. Jednskie nie moze to byé
przeprowadzone bez jednoczesnego wprowadzenia oplat ze rzeczywistg @ nlezaméwlong wage brutto
pociggu. Brak zmlan w regulaminie w tym zakresie oraz rozwigzanie probleméw z alternatywnym! pojazdami
moze powodowac do parallzu systemu kolejowego. Biorac pod uwage, 28 cennik nie bedzle zatwlerdzony
przed datg zlozenla wnloskow rozkladowych spowodule to bardzo duze komplikacje.

Analizujgc zmiany cen wedlug kategorii wagowych frudno Jest znaleZé merytoryczne uzasadnienie dia tak
duzego zroznlcowanla cen. W przewazajace] czqéci wzrost stawek na liniach spalinowych jest wy2szy niz na
liniach zelektryflkowanych, Najwy2sze wzrosty mozna odnotowaé w srodkowych, najbardzie] popularnych
kategoriach linll (2 | 3 dia linll spalinowych | 2-4 dla linll zelektryflkowanych) a najni2sze w najwyzszych
kategorfach linll. Szczegdinie wysokie wzrosty dotyczg ketegoril wagowych od 70 do 289 ton na liniach
spalinowych kategorii 2 i 3 (w wigkszos$cl wzrosty od 10 do 20%), gdy Jednoczesnle te same linle w kategorii
wagowef od 600 ton w gére notujg ponad 20% spadk! cen. Podobna sytuacja, choé w troche mnlejsze] skall
ma miejece na linlach zelekiryflkowanych.
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Biorgc pod uwage powy2sze, zrénicowang strukturg przewozow rdznych przewoznikéw oraz brak informac|
0 szczegdlach procesu ustalania stawek, nle mozna sig oprze¢ wrazeniu, 2e spolki z Grupy PKP mogg byé
przez zapisy Projektu Cennlka preferowans.

Podobne wrazenie mozna odnlesé patrzeac na konsekwencle wprowadzenia oplaly percnowe| za
zatrzymanie poclagu a nis od czesu zatrzymania. Zmiana ta bgdzle mlala bardzo duze konsekwencje
kosztowe dla pociggéw osobowych, a prawdopodobnle bedzie oznaczaé obnizke kosztow dla pociggow
migdzywo]ewadzkich, ktdre typowo zatrzymujg sie na wiekszych stacjsch i na diuzszy czas postoju, Zmlana
ta moze prowadzlé do koniecznoscl ellminacji nisktérych postojéw dla pociggéw regionalnych z uwagl na
brak zasadnoécl ekonomiczne] (na przystankach osobowych z malq liczbg podréznych). Bedzie to prowadzIt
do mniejsze] dostepnoéel transportu kolejowego.

Blorac pod uwage, ze zasadne |est przejecie systemdw informacji pasazerskie] w tym zapowledzi
megafonowych przez PKP PLK, mode! czgéciowo uzalezniony od czasu postoju a czgéciowo od fakiu
postoju bylby bardzle] zasadny. Ewentualnle mozna uwzgladnié inne czynnikl, Jak np. dlugoéé skiadu, ktore
z reguty odpowiadalg liczble korzystajgeych z poclagu,

Arriva RP. Sp. z 0.0. pordwnala obscne koszty opiaty peronowsj oraz zapowledzl megafonowych do
proponowanego modelu. Wzrost kosztéw w tym zakresie wyniesie biisko 50%!

Inne ywag!

Niezrozumiale jest, dlaczego PKP PLK nle uwzglednia marzy zysku na etaple tworzenle cennika. Powoduje
to, 2e w skrajnych przypadkach rzeczywiste koszly przewoznikéw za dostep do Infrastruktury mogg byé 10%
wyzsze niz te zatwlerdzone przez UTK. Poprzez takie zapisy, w syluacjach gdzie organizator przewozow
pokrywa koszty dostepu do infrastruktury, ryzyko zwigzane z marzg zysku pozostaje po stronle przewoznika.
Dla jesnodci regulacyjng] systemu wydaje sie wiadclws, aby PKP PLK w ramach cennika przedstawliaia
stawk| jednostkowe oraz wiasciwy cennik zawierajacy Juz oczekiwang marze zysku.

Zakres Informac)l przedstawiony przez Pana Depczyfiskiego na spotkaniu w marcu nale2y uznaé za postep
w relacjach pomledzy PKP PLK a Je] kilentaml. Jednak2e, przekazanie bardzle] szczegdlowych informacii,
wymagsjacych uchylenie Tajemnicy Przedsieblorstwa PKP PLK, mogtoby przyczynié sle do wypracowania
wspbinych rozwlgzah win-win" dla catego rynku kolsjowego. Ponadto wlasciwym bytoby, aby PKP PLK
konsultowala sie z uczestnikami rynku w trakele przygotowywania propozycji cennika, a nie na etaple
przedstawienia go juz do zatwierdzenia przez UTK.

Dla rynku kolejowego waznym Jest zwlpkszenia stabilizacji stawek oraz jej wigksze przewidywalno$é
w perspektywle co najmnigj kilkuletnle. W tym aspskeie trzeba pochwallé przyjecle oraz przedstawisnie
nowych zasad dotyczacych wykorzystywanla w wyliczaniu stawek Sradniej pracy eksploatacyjnej z ostatnich
§ lat. Podobnie nalszy pochwalié przedstawienle planowanych zmian w bazie kosztowej (w tym zatozen
restrukturyzacyjnych). Jednakze wskazane byloby, aby przedstawlone zatozenia eformalizowaé tak, aby
zwigkszyé pewnosé dla rynku w tym zakresle,

Biorgc pod uwage terminy skladania wnioskéw na roczny rozkiad jazdy znaczgco przed terminem
ustawowym w tym zakresie, nalezy zobowigzaé PKP PLK do wczesnieszego przedstawiania projekiu
cennika do akceptacji w kolsjnych latach.




