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Dotyczy: propozycja cennika PKP PLK SA stawek jednostkowych optat podstawowej i
oplat dodatkowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej obowiazujgcej na rok
2013/2014.

Forum Kolejowe Railway Business Forum (RBF) z zadowoleniem obserwuje tendencig
coraz szerszego prowadzenia konsultacji zwigzanych z systemem stawek optat za dostgp do
infrastruktury kolejowej przez przedstawicieli PKP PLK SA oraz Urzad Transportu
Kolgjowego. Uwazamy, iz wyshuchanie opinii przewoznikéw kolejowych i wzigcie pod
uwagg ich postulatéw przyczyni si¢ do stworzenia rozsadnego systemu oplat, stuzgeego
rozwojowi przewozéw pasazerskich i towarowych koleja.

Zaprezentowana propozycja zmian w systemie optat za dostep do infrastruktury jest
stanowczo niewystarczajaca i nie spetnia oczekiwan przewoznikéw towarowych oraz
pasazerskich. Praktycznie poza zmiang sposobu kalkulacji stawki w zalezno$ci od masy, nie
zostal przedstawiony plan, ktéry bedzie rozwiazywat biezace problemy w przysztosci w
ujgciu systemowym. Ewentualne korzysci, ktére zostang osiggnigte przez przewoznikéw
dzieki wprowadzeniu 302 przedziatéw mas s3 mocno dyskusyjne, szczegélnie w kontekscie
koniecznosci osiagniecia przez PKP PLK okre$lonych przychodéw. Istnieje duze
prawdopodobieristwo, ze proponowana zmiana moze dzialaé korzystnie w jednych
kategoriach przewozéw, a niekorzystnie w innych, co w wyniku sumarycznym dla branzy nic
nie zmieni.

Opierajac sic na opiniach jakie zostaty wygloszone podczas 11 spotkania zespotu ds. stawek
jednostkowych optat za dostep do infrastruktury kolejowej w dniu 22.03.2013 r oraz
indywidualnych wystapien przewoznikéw skierowanych do wiadomosci RBF, uwazamy, iz
UTK powinien zwrécié sig do PKP PLK SA przed zatwierdzeniem przedmiotowego
cennika o wprowadzenie poprawek uwzgledniajacych postulaty zwigzane z proponowanymi
zmianagi.

W szezegdlnosci pod rozwage powinny by¢ wzigte migdzy innymi kwestie:

1. Powtdrnego przeanalizowania przez PKP PLK SA poziomu faktycznego wzrostu opfat,
albowiem z wyliczen przewoznikéw wynika, ze §redni poziom wzrostu stawek
jednostkowych, obliczony przez zarzadcg infrastruktury na 3,7 %, W rzeczywistosci bedzie
wyzszy w przypadku przewozéw towarowych. Na przyklad LOTOS KOLEJ ocenia poziom
wazrostu dla statych relacji pociagéw tej spétki na 10-12 % a DB Schenker Rail Polska SA na
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3,55-20,29% w zaleznoéci od uruchamianego pociggu. Zatem sredni wzrost bedzie wyzszy
niz prezentowany w projekcie i najprawdopodobniej wyzszy niz wynikajacy ze wskaznika
inflacji. Jak wskazuje DB Schenker Rail Polska SA wzrosty stawek oplat bgda takze
hamowaly rozwdj preferowanych przewozéw intermodalnych.

2. Przeprowadzenia przez PKP PLK SA weryfikacji prognoz przewozowych stanowiacych
jeden z podstawowych elementéw dla kalkulacji poziomu stawek .

3. Wobec probleméw zwigzanych z ustaleniem przy zaméwieniu tras cigzaru brutto pociagu
wigkszodé przewoznikéw postuluje wprowadzenie zasady rozliczania rzeczywistcgo bruita
pociggu, od ktérego naliczana bylaby optata. Obecna sytuacja generuje przy koniecznosci
zmiany rezerwacji w RRJ na rzecz indywidualnego RJ konieczno$¢ ponoszenia
dodatkowych oplat.

4, Uwazamy, iz naliczanie przez PKP PLK SA w kalkulacjach pozycji marzy zysku
wyzszej niz symboliczna jest w obecnej sytuacji gospodarczej niezasadne. W szczegdlnodei
dotyczy to np. naliczania 7% marzy od przewozéw ladunkéw w ramach indywidualnego RJ.

Na wysokosé stawki sieciowej nie ma wplywu sposéb przypisania kosztéw do danych linii
kolejowych, tylko wysokoéé bazy kosztowej. W tej materii PKP PLK nie podejmuje
stanowczych dziatan restrukturyzacyjnych, ktére znacznie obnizylyby bazg kosztowa i tym
samym obnizytyby $rednig stawke sieciowa. Wciaz nie widaé rzeczywistych pomystow w
PKP PLK na restrukturyzacje i obnizenie optat za dostgp do infrastruktury.

RBYF od kilku lat niczmiennie wzywa do takiego ksztattowania przez zarzgdeg infrastruktury
oplat za dostgp, ktéry wplynie na rozwdj a nic hamowanic wolumenu przewozow.
Pozwolitoby to na rozsadne planowanie przez przewoznikéw ich aktywnosci biznesowej i
inwestycji. W sytuacji kryzysu gospodarczego, je§li obnizka oplat jest niemozliwa , to
naszym zdaniem ich poziom powinien byé przynajmniej zamrozony przez kilka kolejnych
lat.

Niestety, obecna propozycja PKP PLK SA zawiera danc §wiadczace o kolejnej, znaczgec)
podwyzce oplat za dostep do infrastruktury w RRJ 2013/2014.

Dlatego RBF postuluje, jak na wstepie, o wstrzymanie decyzji UTK w sprawie
zatwierdzenia stawek optat zlozonych w projekcie PKP PLK SA i wezwanie PKP PLK
SA do weryfikacji stanowiska przy uwzglednieniu opinii przewoZnikéw i organizacji
przedsigbiorstw kolejowych.
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