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Po zapoznaniu sig z projektem Cennika stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej zarzqdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujgcego
od 15 grudnia 2013 r. (dalej: ,Cennik”} wraz z wykazem linii kolejowych zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie kolejowe S.A. i przyporzadkowaniem im stawek jednostkowych optaty
podstawowej, PKP Intercity S.A. ( dalej: “IC SA”) przedstawia stanowisko do ww. projektu.

I. Projektowane stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do

infrastruktury kolejowej

= Zaprojektowane zmiany w metodyce kalkulacji optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej poprzez wprowadzenie dla pociagéw pasazerskich 112 przedziatéw mas
o jednakowej rozpigtosci 10ton nie przyczynig sie, wbrew zatoieniom zarzadcy
infrastruktury, do optymalizacji | uelastycznia systemu opfat za korzystanie z linii
kolejowych. Powodem jest przede wszystkim to, iz nadal utrzymana zostala nieliniowa,
a skokowa zaleinos¢ wysokosci optaty od catkowitej masy brutto pociggu.

Najwigksze zmiany stawek zauwazalne sg przy zmianie przedziatéw wagowych
zblizonych do obecnie obowigzujacych. Stawka srodkowego przedziatu wagowego (60
t, 150 t, 300 t itd.) jest srednig arytmetyczng stawek zewnetrznych. Réznice stawek w
zewnetrznych kategoriach wagowych (pomiedzy 50 i 70 ton, 290 i 300 ton itd.)

przedstawiono w tabeli ponizej.
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% Zmiany w przedziale

50-70 140-160 290-310 | 440-460 590-610 ?1090—1110

ton ton ton | ton ton i wiecej

Kat.Linifl  10,7%  14,0%  19,5%: 17,8%  34,5% 36,7%
Kat. Linii 2 79%  11,3%  152%' 151% @ 11,4% 18,2%
Kat. Linii 3 4,1% 9,2%  13,9%  14,3% 8,1%, 15,4%
Kat. Linii 4 92%  12,2%  18,5%. 151%. 32,7%: 29,6%'
Kat. Linii5  10,5%  16,5%  23,4%. 18,8%  34,0%. 9,8%

Niezrozumiata jest réwniei zaleznod¢ pomigdzy stawkami jednostkowymi dla réznych
kategorii linii kolejowych. Zmiany, w przedziale wagowym do 590 ton, wahajg sie od 22% do
34%. W przedziale wagowym od 601 ton do 800 ton zmiana stawki pomiedzy Il a IV kat.
linii wynosi nawet 62%, podczas gdy zmiana pomiedzy | a Il kat. linii wynosi od 4% do 21%.
Nalezy takze zwrdcic uwage, ze zmiany stawek pomiedzy Il a | kategorig linii kolejowych w
przedziale od 610 t i wyzej wzrastajg o0 1% wraz ze wzrostem kategorii wagowej (4%, 5%,
6% itd.), natomiast przy zmianie kategorii linii kolejowych z Il na IV malejg o 1% (61%, 59%,
58% itd.). Zmiany stawek z |l na IV kategorieg linii oraz z IV na V kategorie majg za$ charakter
wzglednie staty (21% i 30%) (poréwnanie zmian przedstawiono w ponizszej tabeli).

Kategoria
linii 1 2 3 4q 5
| kolefowej | R R S
320t 000l 23wl 25%|  3a%| 3%
400t | 0,00 20%|  25%1  33% 29%
420t | 000y  25%;  25% 33% 29%
430t | 0,00 25% |  25% 33% 28%
| 610t 0,00 a%| 21% 62% 30%
620t | 000 5% 21% 61% 30%
630t | 0,00 6% 21% 59% 30%
640t 0,00 7% 21% 58% 30%
650t | 0,00 8% 21% 57% 30%
| 660t | 0,00 9% 21% S5%|  30%
670t | 0,00 9% 21% 54% 30%
680t 0,00 10% 21% 53% 30%
690 t 000  11% 21% 51% 30%
700t 0,00 12% 21% | | 50% 30%

= Zmiana stawek jednostkowych opfat w projekcie Cennika 2013/2014 sprawia wrazenie
zmian losowych, bez wyrainych prawidfowosci. W przypadku IC SA, najbardziej
odczuwalne bedg wazrosty stawek dla przedziatdéw wagowych odpowiadajacych
zestawieniom:
(1) 4-wagonowym —wzrost o 5,8%-8,5%;
(2) 7-wagonowym —wzrost 0 4,6% - 5,1%;
(3) 10-wagonowym —wzrost o 3,9% - 4,4%.



* Po przeanalizowaniu wybranych tras pociaggow, nalezy stwierdzié, ze zmiana optat za
dostep do linii kolejowych dla pociggdw IC SA jest réina w zaleznosci od trasy, ktéra
dany pocigg realizuje. Zasadniczo, wzrost optat istotnie przekracza, wskazywany przez
PLK, stopienn wzrostu Sredniej stawki sieciowej, ktdry wg zarzadey wynosi 3,7%
w stosunku do poziomu stawki obecnie obowigzujgcej (11,21 zt).

Szacunkowy % wazrostu opfaty za dostep do linii kolejowych wg projektowanego
Cennika sigga nawet 25%, a dla konkretnych tras przedstawia sie nastepujaco:
(1) Warszawa Krakéw (CMK) => 6%,

(2) Krakow - Zakopane => 5%,

(3) Krakéw — Wroctaw => 5%,

(4) Warszawa — Katowice (CMK) => 8%,

(5) Warszawa — Gdynia => 25%,

(6) Gdynia — Kotobrzeg => 5,6%,

(7) Warszawa ~—t+odz => 5,4%,

(8} Poznan - Wroctaw =>5%

(9) Katowice — Wroctaw => 5%,

(10) Poznan — Szczecin => 10%.

Biorgc pod uwagg fakt, iz Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w
ramach rjp na rok 2013/2014 (dalej: ,Regulamin”}), podobnie jak i obecnie cbowigzujacy
Regulamin, przewiduje naliczanie optat wg zaplanowanej pracy eksploatacyjnej, jak
réwniez uwzgledniajagc projektowang konstrukcje Cennika ze 112 przedziatami
wagowymi dla pociggéw pasazerskich o jednakowej rozpietosci 10 t, przewoznik,
sktadajac wnioski o przydziat tras pociggédw w ramach rocznego rj, powinien zaplanowaé
zestawienia pociggdéw z precyzjg, do 10 t {1 wagon wazy ok. 46 1).

Zadanie to, z uwagi na liczne zmiany rozktadu jazdy, ktore wprowadzane s3 z przyczyn
lezacych po stronie zarzadcy infrastruktury (10 tys. zmian rj w ciggu ostatnich 6 miesiecy
dla pociggéw IC SA), a ktdre w istotny sposéb wptywaja na finalne potoki pasazerdw,
czyni je wrecz niewykonalnym. Planowanie powinno opiera¢ sie na racjonalnych
zatozeniach, w przeciwnym razie bedzie ono obarczone nieakceptowalnym poziomem
ryzyka. Stad przewoinik pasazerski zmuszony bedzie wybrac jedng z dwdch opciji:

(1) zaméwic trasy pociggu w ramach rocznego rj z przewymiarowanym
zestawieniem (zawyzona masa pociggu; dodatkowy 1 wagon — 46 t oznacza
Jprzeskok” w cenniku o 4 pozycje i podwyzszenie optaty za 1 km zamawianej trasy
pociggu, w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i zakresu cigzaru brutto pociggu,
od 0,03zt do nawet 5,84 zt) skutkujacym dodatkowymi, nieuzasadnionymi
kosztami po stronie przewozZnika,

(2) zamowic¢ trasy pociggu w ramach rocznego rj z niedowymiarowanym
zestawieniem, a nastepnie przed uruchomieniem pociggu dokonywac zmiany
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parametréw pociagu, zgodnie z procedurg przewidziang w Regulaminie (§ 16 ust.
15), skutkujagcym dodatkowymi kosztami po stronie przewoznika za
przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza rocznym rj (0,34 zt/pockm) oraz
wigzgcym sig z ryzkiem odmowy wnioskowanej zmiany z powodu wolnej zdolnoéci
przepustowe;j.

Przy czym, zadna z nich nie jest rozwigzaniem korzystnym i uzasadnionym biznesowo
dla przewoznika. Ponadto przyjecie opcji (2) wigza¢ sie moize z problemami
organizacyjnymi po stronie zarzadcy infrastruktury z uwagi na znaczny wzrost liczby
wnioskow o dokonanie zmian w przydzielonych trasach pociggéw.

= Projektowana konstrukcja cennika, w powigzaniu z zapisami Regulaminu na rip
2013/2014, zgodnie z ktérym przyjmuje sig umowna mase lokomotywy réwna 100 ton,
oznacza e przewoinik zmuszony bedzie do poniesienia dodatkowego,
nieuzasadnionego  kosztu za kaide 20t zamawiane] trasy pociggu.
(Np. Masa lokomotyw uZytkowanych przez ICSA wynosi 80 - 86 ton,
w zwigzku z czym masa lokomotywy powinna by¢ przyjmowana, po zaokrggleniu w dét,
jako 80 ton).

Il.  Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzed zwiazanych z obstuga

ociggow

* Nie znajduje uzasadnienia podwyzszenie stawki za dostep i korzystanie ze stagcji Gdynia
Postojowa o blisko 62% w stosunku do obecnie obowigzujacego Cennika (z 6,56 na
10,61 zt za kazdy wjezdzajacy na te stacje wagon), w sytuacji gdy obstuge tej stacji w
cafoéci prowadzi PKP Intercity, ponoszac koszty zatrudnienia pracownikéw
eksploatacyjno — ruchowych (tacznie 38 os6b). Na stacji Gdynia Postojowa PKP PLK od
dawna nie prowadzila zadnych prac remontowych, stad jej stan techniczny jest
niezadowalajgcy i tym samym podwazajgcy zasadno$é tak znacznej podwyzki.

W swietle powyiszego, wnosimy o niezatwierdzanie przedmiotowego projektu cennika
przedstawionego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., chyba ze Zarzadca infrastruktury
dokona w trybie pilnym —niezbednych zmian w Regulaminie, skorelowanych z projektowanym
Cennikiem.

Podkreslic bowiem nalezy, ze konstrukcja Cennika ze 112 przedziatami wagowymi dla
pociggow pasazerskich o jednakowej rozpigtosci 10 t moze znale#¢ uzasadnienie wytacznie
wtedy, gdy opfaty za dostep do linii kolejowych bedg naliczane wg zrealizowanej pracy
eksploatacyjne;j.

Majac na wzgledzie efektywne wykorzystanie potencjatu przewozu, PKP Intercity proponuje —
uwzgledniajac obecny stan prawny - wprowadzenie zmian do Regulaminu, ktére pozwolg
stworzyc spojny mechanizm korzystania z infrastruktury kolejowej i pobierania optat z tego
tytutu, co konsekwencji umozliwi tez optymalizacje i uelastycznienie systemu optat za
dostepowych.



Proponowane zmiany polegatyby na:

(a) dodaniu w § 16 ust. 7 Regulaminu zdania w brzmieniu: , W skfadanych wnioskach
wskazuje sie planowang mase brutto pociqgu, ktdra moze byé obnizona lub
podwyziszona o 100t . *;

Alternatywnie: ||| e T

I.‘, Zmlana § 16 ust. 15 Regulamlnu poprzez nadanie nastepu;acego brzm!ema ,,15. w
\przypadku komecznasc: uruch enm pocrqgu pasazerskrega Iub towarowego 4 mnym

- za pomor:q Systemu Konstruk.:ﬂ Rozkiaa‘u Jazdy (SKRJ}: popréez zakfadkg Zrmana

i
l parametrow paciqgu”
2) szana parametrow pacrqgu-:

Y konsekwenql powyzsze; zmlany"'"egulamlnu nalezat

(b) skresleniu w § 26 ust. 2 Regulaminu ostatniego zdania: , Przy wyznaczaniu catkowitej
masy brutto pociggu przyjmuje sig, ze 1 lokomotywa czynna ma mase 100t.”.
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Do wiadomosci:
1/ Zarzqd PKP S.A.
2/ Zarzqd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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