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Szanowny Pa wie Prezesie

Dotyczy: projektu cennika stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do infrastruktury na
rozktad jazdy pociagéw 2013 - 2014

IGTL, jako organizacja zrzeszajaca wigkszos¢ licencjonowanych polskich przewoznikéw w
oparciu o zglaszane przez nich opinie zwraca si¢ do Pana Prezesa o nie zatwierdzanie Cennika stawek
jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wramach RRJ 2013-2014, podanego do publicznej wiadomosci przez na stronie
internetowej UTK.

Majac na uwadze aktualny stan infrastruktury, prowadzone remonty oraz modernizacje linii
kolejowych ograniczajace ich przepustowosé oraz pogarszajaca si¢ kondycje ekonomiczna przewoznikow
kolejowych, podnoszenie stawek dostgpu do linii kolejowych jest kolejnym dziataniem pogarszajgcym
konkurencyjno$é transportu kolejowego w stosunku do pozostatych galezi transportu.

Uwazamy, ze zaliczanie do kosztow kwalifikowanych kosztéw utrzymania SOK jest niezgodne z
obowigzujgcym prawem. Uwazamy takze, ze PKP PLK S.A. odmawiajac dostepu do danych kosztowych
pod pretekstem ,tajemnicy przedsiebiorstwa” chce unikngé zarzutéw dotyczacych niewlasciwego

kwalifikowania kosztéw.
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Na podstawie przeprowadzonej przez nas analizy stwierdzamy:

e Prezentowany przez PKP PLK S.A. sredni wzrost stawek jednostkowych za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowych na poziomie 3,7% jest niedoszacowany. Z naszych wyliczen wynika, ze
dla kluczowych ciggéw transportowych, wzrost cen w stosunku do rozktadu jazdy 2012/2013 be-
dzie ksztaltowat sie na poziomie 3,55 — 20,29%.

* Szczegblne zaniepokojenie budzi fakt, ze te ponadnormatywne wzrosty dotycza ciagéw transpor-
towych wykorzystywanych w duzym stopniu dla pociagéw intermodalnych (Gadki — Trakiszki
Terespol — Kunowice; Gadki - Kunowice), dla ktérych wzrosty wynoszg od 9,78% do ponad 20%.
Wynika z tego, ze planowane ulgi kierowane do przewozow intermodalnych zostang co najmniej
w polowie skonsumowane przez podwyzki stawek.

* Opisywana $rednia stawka nie uwzglednia optat dodatkowych istotnych w szczegélnosei dla ru-
chu towarowego jak: oplata za opracowanie rozktadu jazdy, marza zysku stosowana dla IRJ, Jak
wiadomo charakter przewozéw towarowych oraz polityka cenowa PKP PLK S.A. wymusza sto-
sowanie IRJ zamiast rocznych rozkladéw jazdy. Dodatkowo zastosowanie progéw cenowych co
10 ton zwigkszy konieczno$é stosowania indywidualnych rozktadéw jazdy. W swietle tego pra-
gniemy zwroci¢ uwage na ok. 9% wzrost stawki za poc-km trasy przydzielonej poza RRJ. W za-
sadzie 1 staly termin aktualizacji rocznego rozkiadu jazdy, zmienne i wzrastajace oczekiwania
klientéw dotyczace punktualnosci i jakosci kursowania pociggdw przy jednoczesnych moderniza-
cjach i ograniczeniach na sieci PKP PLK S.A. sprawiaja, ze oplaty za trasowanie rozklad6éw jazdy

sg istotnym elementem kosztowym, zwigzanym z realizacjg przewozow.

Kolejnym istotnym skutkiem zmian wprowadzonych do cennika w zakresie progéw cenowych oraz
sposobem przygotowania prognozy pracy przewozowej jest konieczno$é przeanalizowania, czy prognoza
nie zawyza pracy przewozowej w gérnych przedziatach brutta pociggu. W ostatnim czasie nastapily
liczne zmiany ograniczajace maksymalne dtugosci pociggéw, a co za tym idzie maksymalny ciezar brutto
pociggéw. Poniewaz w zakresie gérnych przedziatéw masy wzrosty cennika nie przekraczajg 5% moze to
skutkowaé zanizeniem prezentowanej Sredniej stawki sieciowej w stosunku do rzeczywiste;j.

Odnoszac sig¢ do propozycji zmian stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obsluga pociagdéw oraz stawek jednostkowych optat dodatkowych, stwierdzamy, ze
stosunkowo duzy jest wzrost oplat za opracowanie warunkéw przejazdu pociggéw nadzwyczajnych,
ktéry dla najczesciej wystepujacych przypadkow (bez wstrzymania ruchu na sasiednim torze) waha sie w
granicach 6,31-7,40%.



Zmiana zasad kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do
infrastruktury kolejowej oraz wprowadzenie przedzialéw cenowych co 10 ton oznacza dla przewoznikow
malg tolerancje brutta w rozktadzie jazdy. Stosunkowo niewielka zmiana rozkladowych zalozen podczas
realizacjii przewozu, zwigzana np. z wymiang uszkodzonego wagonu, niewielkimi wahaniami
deklarowanego netta towaru tadowanego do wagonow przez klienta w poréwnaniu z rzeczywistym, moze
doprowadzi¢ do koniecznogci zlozenia przez przewoznika wniosku o nowy rozklad jazdy lub ponoszenia
zawyzonych oplat za przejazd pociggu w przedziale wyzszym niz faktyczny. Sytuacja taka spowoduje, ze
przewozy realizowane beda wg indywidualnych rozktadéw jazdy, dla ktérych obowiazuja bardziej
liberalne zasady sktadania wnioskéw, ktore sprawiajg, ze przewoznik w momencie sktadania wniosku ma
znacznie wigkszg wiedze o parametrach planowanych do przewozéw pociagéw w pordwnaniu z RRJ a
ponadto unika koniecznosci ponoszenia oplat rezerwacyjnych.

Poniewaz mimo zmiany przedziatéw tonazowych bez zmian pozostaje zasada, ze oplaty za
korzystanie z infrastruktury ustalane 3 W oparciu o zaméwione a nie w oparciu o rzeczywiste ciezary
brutto pociagu nie bedzie mozliwe pelne wykorzystanie cennika. Ciezar pociggu towarowego zmienia sie
zasadniczo co 80 ton w przypadku wagonu fadownego lub co 25 ton w przypadku pociagu préznego dla
przewozdw towarowych, lub co 40 ton dla przewozéw pasazerskich. Oznacza to konieczno$é zamawiania
rozkladéw jazdy z uwzglednieniem tych przedzialéw a nie faktycznego ciezaru brutto pociagu.
Praktycznie nowy cennik pogorszy warunki dzialania przewoznikéw zamiast poprawy. Dlatego
sugerujemy pozostawienie dotychczasowych przedziatow tonazowych dla stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej lub zastosowanie przedziatow
cennikowych z tolerancjg brutta do min. 80t lub 40t. Rozwigzaniem, ktére mogloby wyréwnaé
dysproporcje pomiedzy indywidualnymi a rocznymi rozktadami jazdy w kontekscie nowego projektu
cennika PKP PLK S.A., byloby rozliczanie przewoznikéw korzystajacych z RRJ w oparciu o rzeczywiste
brutto a nie zamawiane z kilkumiesigcznym wyprzedzeniem lub wprowadzenie mozliwosci zmiany RRJ
na IRJ bez ponoszenia dodatkowych oplat (optaty rezerwacyjnej za odwolany rozklad roczny i
powigkszonej marzy zysku za ofrzymany IR) w przypadku gdzie zmiana brutta nie powoduje
koniecznodci zmiany rozktadu jazdy w zakresie wydluzenia czasu Jazdy tj. zaakceptowaé zmniejszenie
oplaty w przypadku brutta mniej szego niz w RRJ.

Trudnoscia w ocenie zasadnosci nowego cennika jest brak dostepu szezegbtowych informacji
dotyczacych wysokosci, rodzaju i sposobu alokacji kosztéw. Ponadto trudnodcia w bezposrednim
poréwnaniu wzrostu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej jest brak dostepu do informacji PKP PLK S.A. o kategoriach poszczegolnych linii kolejowych,



na ktdrych przewoznik realizuje wiasne przewozy, dlatego analiza przeprowadzana jest na bazie
aktualnych danych statystycznych.

Uwzgledniajgc powyzsze oraz negatywny wplyw wzrostu stawek na oferowane ustugi kolejowe
majac na wzgledzie dyrektywy europejskie, zmierzajgce do zwiekszenia udziaha przewozow kolejowych
W przewozach ogélem, przeciwni jeste$my cigglemu wazrostowi stawek PKP PLK S.A. ktére nie sa

powigzane z jakoscig Swiadczonych ustug i zwracamy sie o nie zatwierdzanie cennika.

Z powazaniem




