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Po przeprowadzonej przez nas analizie projektu Cennika stawek jednostkowych optat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w ramach RRJ 2013-2014, podanego do publicznej wiadomosci przez Paristwa na stronie
internetowej, oraz majac na uwadze aktualny stan infrastruktury kolejowej, czeste remonty oraz
modernizacje linii kolejowych ograniczajace przepustowosé linii kolejowych jestesmy przeciwni
jego zatwierdzeniu.

Brak takZe informacji o tym, czy nastgpia zmiany kategorii linii kolejowych w trakcie
obowigzywania cennika PKP PLK S.A. Postulujemy, aby cennik zawierat informacje zmianach
kategorii linii, jako czynnika majgcy znaczacy wplyw na oplaty za przejazd po infrastrukturze
PKP PLK S.A. Powinna tu naszym zdaniem obowigzywa¢ zasada jak przy zmianach stawek w
czasie obowigzywania RRJ — obnizenie kategorii wprowadzane jest niezwlocznie wzrost z nowy
RRJ lub z conajmniej 6 miesiecznym wyprzedzeniem.

Na podstawie przeprowadzonej przez nas analizy stwierdzamy:

1. Pomimo zapowiadanego przez PKP PLK S.A. sredniego wzrostu stawek jednostkowych za
minimalny dostgp do infrastruktury kolejowych na poziomie 3,7% z naszych wyliczen
wynika, Zze dla kluczowych dla nas przewozéw (w tym takze intermodalnych), ktére
realizujemy w biezacym roku i zamierzamy realizowa¢ zgodnie z zawartymi kontraktami
takze w latach kolejnych, wzrost cen w stosunku do rozktadu jazdy 2012/2013 bedzie
ksztattowat si¢ na poziomie 3,55 — 20,29%. Szczegdlne zaniepokojenie budzi fakt, ze te
ponadnormatywne wzrosty dotycza ciggow transportowych wykorzystywanych w
duzym stopniu dla pociagéw intermodalnych ( Gadki — Trakiszki; Terespol -
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Kunowice; Gadki Kunowice) gdzie wzrosty wynosza od 9,78% do ponad 20%. Wynika
z tego, ze planowane ulgi kierowane do przewozéw intermodalnych zostang w
potowie skonsumowane przez podwyzki stawek.

2. Brak mozliwosci zweryfikowania zasadnosci prognozy pracy przewozowej na 2014 na
podstawie ubieglych pigciu lat z uwzglednieniem licznych zmian w zakresie maksymalnej
dlugosci, a co za tym idzie maksymalnym cigzarze pociggéw. Zmiany zaistniate na PKP
PLK w tym zakresie znacznie ograniczyty $redni ciezar pociggu. Wyniki naszych analiz
moga sugerowac, ze nie zostato to nalezycie uwzglednione i w efekcie ustalony
wzrost stawki sredniosieciowej jest zanizony poprzez przyjecie zawyzonej wartosci
sredniego cigzaru brutto pociagu w stosunku do istniejgcych parametréw sieci.

3. Odnoszac sig do propozycji zmian stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do
urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw oraz stawek jednostkowych optat dodatkowych,
pragniemy zwrécié uwage na ok. 9% wzrost stawki za pockm trasy przydzielonej poza RRJ.
W zasadzie 1 staly termin aktualizacji rocznego rozktadu jazdy, zmienne i wzrastajgce
oczekiwania klientow dotyczace punktualnosci i jakosci kursowania pociggéw przy
jednoczesnych modernizacjach i ograniczeniach na sieci PKP PLK S.A. sprawiaja, ze
optaty za trasowanie rozktadéw jazdy sg istotnym elementem kosztowym, zwigzanym z
realizacjg przewozdw.

4. Stosunkowo duzy jest takze wzrost opfat za opracowanie warunkéw przejazdu pociggéw
nadzwyczajnych, ktory dla najczesciej wystepujacych przypadkéw (bez wstrzymania ruchu
na sasiednim torze) waha sig w granicach 6,31-7,40%.

5. Zmiana zasad kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz wprowadzenie przedziatéw cenowych co 10 ton oznacza
dla przewoznikdw matg tolerancje brutta w rozktadzie jazdy. Stosunkowo niewielka zmiana
rozkladowych zalozenn podczas realizacji przewozu, zwigzana np. zwymiang
uszkodzonego wagonu, niewielkimi wahaniami deklarowanego netta towaru fadowanego do
wagondw przez Kklienta w pordwnaniu zrzeczywistoscia, moze doprowadzi¢ do
koniecznosci zlozenia przez przewoznika nowego rozkladu jazdy Ilub ponoszenia
zawyzonych opfat za przejazd pociggu w przedziale o min 8 wyzszym niz faktyczny.
Sytuacja taka spowoduje realizacje przewozdéw wg indywidualnych rozktadoéw jazdy, dla

ktérych bardziej liberalne zasady sktadania wnioskéw sprawiajg, Ze przewoznik ma
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znacznie wigkszq wiedzge o parametrach planowanych do przewozéw pociagow w
poréwnaniu z RRJ i pozwali unika¢ konieczno$ci ponoszenia optat rezerwacyjnych.

6. Majac na uwadze doswiadczenie z aktualnie obowigzujacego Cennika PKP PLK w ramach
RRJ 2012-2013, postulujemy o gérne ograniczenie stawki za korzystanie z toréw do
czynnosci fadunkowych, w tym przy rampach i placach tadunkowych. Rozumiemy
koniecznos¢ zroZznicowania w/w stawki w stosunku do stawki za korzystanie z tordw
postojowych ale zapis o wzroscie stawki za kazde kolejne 12 godzin, powoduje w rezultacie
w bardzo krétkim czasie wzrost kosztéw w postepie arytmetycznym bez jakiejkolwiek gérnej
granicy stawki za tor i godzing. Zmieniajacy sig zatacznik do Regulaminu przydzielania tras
w ramach RRJ, w ktorym wyréznione sg tory tadunkowe przy rampach i placach
tadunkowych sprawia, iz czasami nawet sami pracownicy PKP PLK S.A. w terenie nie majg
$wiadomosci o znacznych rdéznicach w opfatach za postdj na tego typu torach i w
sytuacjach awaryjnych (np. uszkodzeniach wagondéw i/lub lokomotyw) kierujg tabor
przewoznika na tego typu tory, jako wolne i mogace ewentualnie postuzyé do uzdatniania
wagonéw. Problemem jest takZe zastosowanie w praktyce zapisu, e do 12 godzin nie
ialicza sig okresow, w ktorych prace tadunkowe, zgodnie z regulaminem technicznym
stacji, nie moga sig odbywaé. Najczesciej w Regulaminach technicznych stagji pisze tylko,
Ze prace manewrowe w stacji mogg odbywac sig catodobowo a naszym zdaniem nie jest to
jednoznaczne z mozliwoécig wykonywania czynnosci fadunkowych na torach przy rampach
i placach, gdzie decydujace znaczenie bedzie miato o$wietlenie tego typu infrastruktury w
porze ciemne;j.

7. Zarowno w projekcie Cennika jak | Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania z
przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach
RJ 2013-2014 PKP PLK S.A. w dalszym ciggu nie odnosi sig do wielokrotnie poruszane;
kwestii rekompensat.

8. PKP PLK S.A. przed przestaniem do Panstwa projektu Cennika 2013-2014 nie
konsultowata z DB Schenker Rail Polska S.A. nowego sposobu kalkulacji stawek.

Poniewaz mimo zmiany przedziatéw tonazowych bez zmian pozostaje zasada, Ze optaty
za korzystanie z infrastruktury ustalane sg w oparciu 0 zaméwione a nie w oparciu o
rzeczywiste cigzary brutto pociggu nie bedzie mozliiwe pelne wykorzystanie cennika. Ciezar
pociagu towarowego zmienia sig zasadniczo co 80 ton w przypadku wagonu tadownego lub co
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25 ton w przypadku pociggu préznego. Oznacza to konieczno$¢ zamawiania rozktadéw jazdy z
uwzglednieniem tych przedziatow a nie faktycznego cigzaru brutto pociggu. W realizacji mamy
wigc pogorszenie warunkow dziatania zamiast poprawy. Dlatego sugerujemy pozostawienie
dotychczasowych przedziatdw tonazowych do wyznaczania stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej lub zastosowanie przedziatow
cennikowych z tolerancjg, brutta do min. 80t lub 40t. Rozwigzaniem, ktére mogloby wyréwnaé
dysproporcje pomigdzy indywidualnymi a rocznymi rozkiadami jazdy w kontekécie nowego
projektu cennika PKP PLK S.A., byloby rozliczanie przewoznikéw korzystajacych z RRJ w
oparciu o rzeczywiste brutto a nie zamawiane z kilkumiesiecznym wyprzedzeniem lub
wprowadzenie mozliwoéci zmiany RRJ na IR bez ponoszenia dodatkowych optat ( optaty
rezerwacyjnej za odwotany rozktad roczny i powigkszonej marzy zysku za otrzymany IR) w
przypadku gdzie zmiana brutta nie powoduje konieczno$ci zmiany rozkiadu jazdy w zakresie
wydluzenia czasu jazdy czyli zaakceptowaé zmniejszenie optaty w przypadku brutta mniejszego
niz RRJ .

Trudnoscia w ocenie zasadnos$ci nowego cennika jest brak dostepu szczegdtowych
informagcji dolyczacych wysokosci, rodzaju i sposobu alokacji kosztéw. Ponadto trudnoscig w
bezposrednim poréwnaniu wzrostu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej jest brak dostgpu do informacji PKP PLK S.A. o kategoriach
poszczegolnych linii kolejowych, na kiérych przewoinik realizuje wiasne przewozy, dlatego
analiza przeprowadzana jest na bazie aktualnych danych statystycznych.

Uwzgledniajac powyzsze uwagi oraz negatywny wplyw wzrostu stawek na oferowane
ustugi kolejowe majac na wzgledzie dyrektywy europejskie, zmierzajace do zwigkszenia udziatu
przewozéw kolejowych wzglgdem transportu drogowego, przeciwni jestedmy ciaglemu
wzrostowi stawek PKP PLK S.A. kit6re nie sa powigzane z jakoscig $wiadczonych usiug i
zwracamy sie o niezatwierdzanie cennika.

Z POWAZANIEM:

DB Schienker Rl Polska S.A.
. Cztongyk Zarzadd -

fchdel Hetzer =i




