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Problemy z kompozytowymi wstawkami hamulcowymi

Szwedzka NSA (Transportstyrelsen) zostata poinformowana przez przewoznika
kolejowego Green Cargo (najwiekszy szwedzki przewoznik towarowy) o trzech
incydentach zaistniatych w warunkach zimowych dotyczacych pociggéw towarowych
z kompozytowymi wstawkami hamulcowymi.

1. Pierwszy przypadek dotyczyt przejechania sygnatu STOJ (tekst org. STOP) poza
miejscowoscig Gavle. Pocigg miat predkos¢ 18 km/h, hamowanie rozpoczeto
200 m przed sygnalizacja (semaforem). Hamowanie nie nastgpito i pociag
przejechat sygnat STOJ o 20 m, zatrzymat sie po wdrozeniu hamowania
awaryjnego. Wszystkie wagony w pociggu wyposazone byty w kompozytowe
wstawki hamulcowe typu C810.

2. Drugi incydent dotyczyt pociagu, w ktérym stwierdzono zte wyniki hamowania
kontrolnego. Ten sam maszynista prowadzit pocigg zaréwno w stanie préznym
jak i tadownym. W stanie tadownym wyniki hamowania kontrolnego byty o 10%
ponizej wartosci zatozonej. W stanie préznym wyniki hamowania byty o 18%
ponizej wartosci zatozonej. Sktad pociggu byt w 100% wyposazony
w kompozytowe wstawki hamulcowe typu C810.

3. Trzeci przypadek wystgpit 3 lutego 2017 r. pomiedzy miejscowosciami Boden
i Haparanda na potnocy Szwecji. Temperatura wynosita -2°C oraz wystepowaty
opady $niegu. Pocigg towarowy zestawiony byt z 8 wagonéw. Dwa wagony byty
czteroosiowe i posiadaty kompozytowe wstawki hamulcowe (C810). Wagony te
byty pierwszym i ostatnim w pociggu. Pozostate 6 wagondéw byto dwuosiowych
i posiadaty zeliwne wstawki hamulcowe. Wagony z kompozytowymi klockami
byty ciezkie, zatadowane towarami niebezpiecznymi. Waga wagonéw
z kompozytowymi wstawkami wynosita 42% masy catego pociggu i 41%
rzeczywistej masy hamujacej pociggu. Maszynista hamowat co 15 minut,
ale mimo wszystko notowat spadek sity hamujacej w trakcie przejazdu. Kiedy
pociag dojechat do miejscowosci Haparanda wagony zostaty poddane rewizji.
Zeliwne wstawki hamulcowe w przeciwienstwie do kompozytowych nie byty
oblodzone. W przypadku wstawek kompozytowych mozliwe byto
przemieszczanie wagonu z uruchomionym hamulcem - wagon sprawiat wrazenie
odhamowanego. Green Cargo stwierdzit, ze pocigg ukonczyt bieg dzieki
wagonom wyposazonym w zeliwne klocki hamulcowe, ktére generowaty
wystarczajaca site hamujaca, zdolng do zahamowania catego sktadu. Green
Cargo zwrdécito uwage na duze zagrozenie wynikajace z wtaczenia do sktadu
wagonu zatadowanego towarami niebezpiecznymi jako ostatniego, w sytuacji,
gdy wagon ten w warunkach zimowych moze utraci¢ zdolno$¢ hamowania,
co zwiazane jest z zastosowaniem kompozytowych wstawek hamulcowych.

Oprécz tych trzech przypadkéw, maszynisci Green Cargo poinformowali
o doswiadczeniach zwigzanych z ryzykiem operacyjnym w warunkach zimowych



dla pociggdéw ztozonych z wagonéw w 100% posiadajagcych kompozytowe
wstawki hamulcowe, ale bez zaistnienia incydentow.



