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3 § PODSTAWA PRAWNA

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
22016 ., poz. 1727 z pdzn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 .
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r.,, poz. 755), zwane dalej
,rozporzgdzeniem krajowym”’;

* Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 =z dnia 12 «czerwca 2015 r.
w sprawie obliczania kosztow, ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu
(Dz. Urz. UE 22015, L 148.17), zwane dalej ,rozporzgdzeniem KE”;

*  Wyjatek dla bazy kosztowej: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkdw dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788 z p6in. zm.), zwane dalej ,rozporzgdzeniem
krajowym z 2014 r.” — w pozostatym zakresie utracito moc prawna.
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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA — PODSTAWOWE POIJECIA

Definicje zgodnie z trescig ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym

W sktad infrastruktury kolejowej wchodzg m.in. nizej wskazane elementy, pod warunkiem ze tworzg czesc¢
linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzadzania nimi, obstugi
przewozu osob lub rzeczy, lub ich utrzymania:

tory kolejowe, obrotnice i przesuwnice; podtorze, obiekty inzynieryjne, nastawnie, urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towaréw do drég publicznych przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn, urzadzenia
przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego

wraz z gruntami zajetymi pod te elementy infrastruktury technicznej

Kompletne wyliczenie elementéw infrastruktury kolejowej zawarte jest w zataczniku nr 1
do ustawy o transporcie kolejowym

A— ‘ & Warszawa Str. 4
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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA — PODSTAWOWE POJECIA CZ. I

Definicje zgodnie z trescig ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym

Droga kolejowa - tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2—12 zatgcznika
nr 1 do ustawy, o ile sg z nimi funkcjonalnie potaczone, niezaleznie od tego czy zarzadza nimi ten sam
podmiot (np. obrotnice i przesuwnice, podtorze, obiekty inzynieryjne)

Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do prowadzenia
ruchu pociggéw

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potgczona bezposrednio lub
posrednio z linig kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju
pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wtgczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej

Obiekt infrastruktury ustugowej — obiekt budowlany wraz z gruntem, na ktérym jest usytuowany, oraz
instalacjami i urzadzeniami, przeznaczony w catosci lub w czesci do swiadczenia jednej lub wiekszej liczby
ustug, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 zatgcznika nr 2 do ustawy (m.in. terminal towarowy, stacja rozrzgdowa
oraz stacja manewrowa, przeznaczone do zestawiania sktadéw pociggéw lub manewrdw, infrastruktura
portéw morskich i srodlagdowych z dostepem do toréw, kolejowe stacje paliw, stacja pasazerska, instalacje
pomocnicze)
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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA — PODSTAWOWE POJECIA CZ. llI

Bocznice ,,prywatne”

W sprawozdaniu Komisji dotyczgcym polityki konkurencji za rok 2004 wskazano, ze ,, prywatna
bocznica jest to tor kolejowy nalezqcy do przedsiebiorstwa, ktore wykorzystuje go do wysytki
lub odbioru tadunku w ramach swojej dziatalnosci handlowej. Tory te muszqg posrednio
lub bezposrednio tqczyc sie z sieciq publicznej infrastruktury kolejowe;j.”

Ustawa o transporcie kolejowym nie zawiera definicji bocznicy prywatnej. Wskazuje
natomiast ze:

infrastruktura prywatna - infrastruktura kolejowa wykorzystywana wytacznie do
realizacji wiasnych potrzeb jej wtasciciela lub zarzadcy innych niz przewdz oséb

= Warszawa
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@ PODZIAt INFRASTRUKTURY KOLEJOWEIJ

DROGI KOLEJOWE

LINIE

KOLEJOWE

. B AUTORYZACJA
\ SWIADECTWO BEZPIECZENSTWA* \BEZPIECZENSTWA""

J

J

Legenda:

DOKUMENTY Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA

7
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@ ZADANIA ZARZADCY INFRASTRUKTURY

: a) nadawanie drodze kolejowej statusu linii kolejowej

: b) nadawanie drodze kolejowej statusu bocznicy kolejowej
ZARZADZANIE INFRASTRU KTURA c) znoszenie statusu linii kolejowej i bocznicy kolejowe;j
KOI—EJOWA : d) okreslanie elementéw infrastruktury kolejowej, ktére

: stanowig infrastrukture prywatng lub nieczynng
: e) udostepnianie droég kolejowych
: f) prowadzeniu ruchu kolejowego

UTRZYMYWANIE INFRASTRUKTURY : a) nadzér nad funkcjonowaniem urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

KOLEJOWEJ W STANIE ZAPEWNIAJACYM i b) nadzér nad funkcjonowaniem przytorowych urzadzen

BEZPIECZNY RUCH KOLEJOWY : kontroli bezpiecznejjazdy pociggow

ZARZADZANIE NIERUCHOMOSCIAMI BEDACYMI
ELEMENTEM INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

7\

Y |
y

BUDOWA, ROZWOJ | MODERNIZACJA SIEC] N 1a.Przepisow ust. 1 pkt 1lit.a-d i

KOLEJOWE)J " nie stosuje sie do zarzadcy, ktéry
nie zarzadza torami kolejowymi

A— ‘ N Warszawa Str. 8
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@ ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

ZARZADCA MOZE’ZLECIC INNYM PODMIOTOM WYKONYWANIE ZADAN
ZARZADCY, O KTORYCH MOWA W UST. 1 PKT 1 LIT. F ORAZ PKT 2-4

Jesli zarzadca odda gtéwne funkcje (przydzielanie przepustowosci
i pobieranie optat) to nowy podmiot staje sie zarzadcg infrastruktury

ZARZADCA, KTORY UDOSTEPNIA INFRASTRUKTURE KOLEJOWA, Z WYJATKIEM
ZARZADCY, KTORY UDOSTEPNIA WYtACZNIE INFRASTRUKTURE KOLEJOWA
STANOWIACA ELEMENT OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ, NIE JEST
UPRAWNIONY DO WYKONYWANIA PRZEWOZOW KOLEJOWYCH, Z WYJATKIEM
WYKONYWANIA PRZEWOZOW TECHNOLOGICZNYCH DLA WEASNYCH POTRZEB

— ‘ WEISFENE Str. 9
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@ ZWOLNIENIE Z OBOWIAZKU UDOSTEPNIANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

OBOWIAZEK UDOSTEPNIANIA INFRASTRUKTURY NIE DOTYCZY:

INFRASTRUKTURY PRZEZNACZONEJ DO UZYTKU WtASCICIELAW CELU WYKONYWANIA PRZEWOZOW
: ) RZECZY WYLACZNIE DLA WEASNYCH POTRZEB

.. ‘O ZARZADCOW LINII KOLEJOWEJ O SZEROKOSCI TOROW INNEJ NIZ 1435 MM

‘t “ PRZEZNACZONEJ WYLACZNIE DO PRZEWOZU OSOB WYKONYWANYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA
KOLEJOWEGO, KTORY ROWNOCZESNIE ZARZADZA TA INFRASTRUKTURA BEZ UDOSTEPNIANIA
JEJ INNYM PRZEWOZNIKOM

A— ‘ WERSEWE
~ é =3 29092017
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@ ZWOLNIENIE Z OBOWIAZKU UDOSTEPNIANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

ZARZADCA MOZE PODJAC DECYZJE O NIESTOSOWANIU PRZEPISOW Z ZAKRESU
udostepniania infrastruktury kolejowej i optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
(art. 29-35) W PRZYPADKU GDY:

O SIEC KOLEJOWA JEST PRZEZNACZONA WYLACZNIE DO PROWADZENIA PRZEWOZOW
WOJEWODZKICH | LOKALNYCH

T O INFRASTRUKTURA KOLEJOWA STANOWI ELEMENT OBIEKTU INFRASTRUKTURY
UStUGOWEJ

“ |' " INFRASTRU KTURA KOLEJOWA ZOSTALA UZNANA ZA LOKALNA INFRASTRUKTURE KOLEJOWA,
KTORA NIE MA ZADNEGO STRATEGICZNEGO ZNACZENIA DLA FUNKCJONOWANIA RYNKU
KOLEJOWEGO W DECYZJI WYDANEJ PRZEZ KOMISJE EUROPEJSKA

ZARZADCA POWINIEN NIEZWEOCZNIE POINFORMOWAC PREZESA UTK O PODJETEJ DECYZJI
PRZEDKtADAJAC W FORMIE PISEMNEJ STOSOWNE OSWIADCZENIE, KTORE BEDZIE PODPISANE ZGODNIE
Z ZASADAMI REPREZENTACJI ZARZADCY

s Warszawa _
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ZARZADCA INFRASTRUKTURY - OPERATOR OBIEKTU INFRASTRUKTURY

P S W PRZYPADKU GDY OPERATOR JEST ZARZADCA INFRASTRUKTURY
—l KOLEJOWEJ UDOSTEPNIANEJ NA ZASADACH OPISANYCH
W ROZDZIALE 6, MOZE ZAWRZEC Z PRZEWOZNIKIEM KOLEJOWYM
JEDNA UMOWE ZAMIAST UMOWY W SPRAWIE WYKORZYSTANIA
ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ, ORAZ UMOWY O DOSTEP DO OBIEKTU
INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ, KTORA BEDZIE ZAWIERALA
WSZYSTKIE POSTANOWIENIA WYMAGANE TYMI UMOWAMI.

W PRZYPADKU GDY INFRASTRUKTURA KOLEJOWA STANOWI ELEMENT
OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ, ZARZADCA MOZE
STOSOWAC ZASADY JEJ UDOSTEPNIANIA ZGODNIE Z ROZDZIAtEM 6
ALBO ZGODNIE Z ROZDZIALEM 6A.

— . . . N Warszawa )
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@ PODSTAWA PRAWNA — ZAKRES DECYZYJNOSCI PREZESA UTK

‘ Prezes UTK zatwierdza projekt
cennika stawek jednostkowych
opfaty podstawowej i optaty
manewrowej w czesci dotyczgcej

30 grudnia 2016 . sposobu ich ustalenia (stawek
czgstkowych i wspétczynnikdw)

Prezes UTK zatwierdza projekt cennika stawek
jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych

A— Warszawa i
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@ PRAWO DO REZYGNACII Z OPRACOWANIA PROJEKTU CENNIKA

Zgodnie z art. 33 ust. 22 ustawy o transporcie kolejowym Zarzadca moze podjgé decyzje
0 rezygnacji z opracowania projektu cennika, o ktérym mowa w ust. 13, albo jego czesci,
i stosowaniu na kolejny okres obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow

odpowiadajgcej mu czesSci cennika obowigzujgcego w poprzednim rocznym rozktadzie jazdy
pociggow.

W takim przypadku Zarzadca:

1) informuje Prezesa UTK o swojej decyzji;
2) aktualizuje regulamin sieci w zakresie cennika, o ktérym mowa w ust. 13

A— Warszawa i
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T J TERMIN ROZSTRZYGNIECIA

Zgodnie z art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym — Prezes UTK w terminie 90 dni

od dnia otrzymania projektu cennika (projekt musi by¢ ztozony nie pdzniej niz w terminie

9 miesiecy przed rozpoczeciem okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw),

w drodze decyzji:

e zatwierdza go w czesSci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej i manewrowej albo

e odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego niezgodnosci
z obowigzujgcymi przepisami (ustawa + rozporzgdzenie).

Brak decyzji Prezesa UTK w terminie 90 dni jest rdwnowazny z decyzjg zatwierdzajaca projekt
cennika — woéwczas zarzgdca aktualizuje regulamin sieci w zakresie cennika, ktérego projekt
zostat zatwierdzony.

A— Warszawa i
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@ ODMOWA ZAWIERDZENIA STAWEK

W przypadku wydania przez Prezesa UTK decyzji wz. odmowy zatwierdzenia

cennika zarzadca:

1) informuje Prezesa UTK o podjeciu decyzji o stosowaniu w okresie
obowigzywania rozktadu jazdy pociggdw cennika  obowigzujgcego
w poprzednim okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow, albo

2) opracowuje nowy projekt cennika i w terminie 30 dni od dnia doreczenia
decyzji odmownej ponownie przedstawia go do zatwierdzenia Prezesowi UTK
(Prezes ma réwniez 90 dni na zatwierdzenie lub odmowe zatwierdzenia).

W tym drugim przypadku, jesli zostanie wydana decyzja zatwierdzajgca cennik,
nowy cennik wchodzi w zycie w 30 dni od dnia, w ktérym decyzja zostata podjeta.

A— Warszawa i
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ZASADY USTALANIA STAWEK
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@ UStUGI MINIMALNEGO DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]

7 e

Ustugi minimalnego

dostepu do infrastruktury

.

kolejowej

5/

Ustugi zwigzane
ze zrealizowanym
przejazdem pociggu

Ustugi zwigzane
ze zrealizowanymi
manewrami

N
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@ OPtATA PODSTAWOWA — PROCES USTALANIA

Informacje
o dziatalnosci
zarzadcy:

e Dziatalnos¢
biznesowa

e Wizjana
przysztosc

¢ Plan w zakresie
utrzymania
infrastruktury

Koszty
prowadzonej
dziatalnosci
gospodarczej
w uktadzie
rodzajowym

Przychody
oraz koszty
prowadzonej
dziatalnosci
zwigzanej

/z udostepnianiem

infrastruktury
kolejowej

Ustalenie bazy Ustalenie: Ustalenie: Ustalenie
AL * przedziatbw mas o czeéci stawki projektu cennika
poprzez * kategorii linii zaleznej od
wyodrebnienie kolejowych kosztow
kosztow: bezposrednich

e pracy

nie zwigzanych z
ruchem
pociggoéw

zwigzanych
z ruchem
pociggéw

ustalenie /
wysokosci "
kosztéw
bezposrednich

e czesSci stawki
zaleznej od trakc;ji
pociagu

e wspoétczynnikow
réznicujacych
Srednig stawke
w zaleznosci

, od masy pociagu

/i kategorii linii
kolejowych

eksploatacyjnej

7 e
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@ ETAP 1 PLAN DZIAtALNOSCI ZARZADCY NA 2017 R. 12018 R.

Informacje o planie dziatalnosci gospodarczej zarzadcy na 2017 r. i 2018 r.

e Charakterystyka dziatalnosci biznesowej
Opis dziatalnosci zarzadcy infrastruktury — kluczowe kwestie
e Kierunki rozwoju zarzadcy infrastruktury

Opis podstawnych celdw organizacji — plany na przysztos¢ rozwoju
dziatalnosci przedsiebiorstwa

* Plan w zakresie utrzymania infrastruktury

A— Warszawa i
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@ ETAP 2 PRZYCHODY | KOSZTY PROWADZONEJ DZIAtALNOSCI

Aspekt ekonomiczno-finansowy prowadzonej dziatalnosci

Polityka rachunkowosci, plan kont, opis (charakterystyka) planu kont zarzadcy

Rachunek zyskow i strat

e proponowany uktad rachunku zyskow i strat uwzgledniajacy udziat kosztow
bezposrednich i posrednich w ogdlnych kosztach zarzadcy infrastruktury

e wybrane koszty zwigzane z zarzadzaniem infrastruktura

e przychody z udostepniania infrastruktury z rozbiciem na kategorie oraz
przychody z pozostatej dziatalnosci

A— Warszawa i
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@ ETAP 2 — PRZYCHODY | KOSZTY PROWADZONEJ DZIAtALNOSCI

Rachunek zyskow i strat

1 2 3 4a 4 5 6a 6 7a 7 8a 8
D T Bezpo§redn|o ponoszone
. jako rezultat
. . . ponoszone jako . , , .
Niezwigzane Zwigzane gy s wykonywania przewozow Posrednie
T , Oznaczenie z ruchem z ruchem Oznaczenie . Oznaczenie pociggami - wytacznie | Oznaczenie zwigzane
Poz. | Wyszczegélnienie| Kwota ogétem . wykonywania . .
konta pociaggéw | (poz. 3 - poz. konta rZeWOZOW konta koszty udostepniania konta |z ruchem pociggéw
(poz. 3 - poz. 6) 5) P ociagami urzadzen dostarczajgcych (poz. 6 - poz. 8)
pociag energie trakcyjng
(poz. 6 - poz. 10)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

A— Warszawa i
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T RACHUNEK ZYSKOW | STRAT

Wariant porownawczy

Pozycja Wyszczegblnienie
1 2
A. Przychody netto ze sprzedazy i zrownane z nimi, w tym:
B. Koszty dziatalnosci operacyjne;j
C. Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B)
D. Pozostate przychody operacyjne
E. Pozostate koszty operacyjne
F. Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej (C+D-E)
G. Przychody finansowe
H. Koszty finansowe
I Zysk (strata) brutto (F+G-H)
J. Podatek dochodowy
K. Pozostate obowigzkowe zmniejszenia zysku (zwiekszenia straty)
L. Zysk (strata) netto (I-J-K)

A— Warszawa a
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3 § RACHUNEK ZYSKOW | STRAT
Wariant kalkulacyjny

Pozycja Wyszczegélnienie
1 2
A. Przychody netto ze sprzedazy produktéw, towaréw i materiatéw, w tym:
B. Koszty sprzedanych produktéw, towardw i materiatéw, w tym:
C. Zysk (strata) brutto ze sprzedazy (A-B)
D. Koszty sprzedazy
E. Koszty ogdlnego zarzadu
F. Zysk (strata) ze sprzedazy (C-D-E)
G. Pozostate przychody operacyjne
H. Pozostate koszty operacyjne
. Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej (F+G-H)
J. Przychody finansowe
K. Koszty finansowe
L. Zysk (strata) brutto (I+J-K)
M. Podatek dochodowy
N. Pozostate obowigzkowe zmniejszenia zysku (zwiekszenia straty)
0. Zysk (strata) netto (L-M-N)

A— Warszawa a
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T RACHUNEK ZYSKOW | STRAT

Pozycja

Vi
VIl
C.

Wariant porownawczy

Wyszczegdlnienie
2
Przychody netto ze sprzedazy i zréwnane z nimi, w tym:
- od jednostek powigzanych
Przychody netto ze sprzedazy produktow

Zmiana stanu produktow (zwiekszenie - wartos¢ dodatnia, zmniejszenie -

warto$¢ ujemna)

Koszt wytworzenia produktow na wtasne potrzeby jednostki
Przychody netto ze sprzedazy towardw i materiatow
Koszty dziatalnosci operacyjnej

Amortyzacja

Zuzycie materiatow i energii, w tym:

Ustugi obce, w tym:

Podatki i optaty, w tym:

- podatek akcyzowy

Wynagrodzenia

Ubezpieczenia spoteczne i inne $wiadczenia, w tym:
- emerytalne

Pozostate koszty rodzajowe

Wartos¢ sprzedanych towardéw i materiatéw

Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B)

7 e

Pozycja
1

A.

sl e

Wariant kalkulacyjny

Wyszczegdlnienie
2

Przychody netto ze sprzedazy produktéw,
towarow i materiatéw, w tym:

- od jednostek powigzanych
Przychody netto ze sprzedazy produktow
Przychody netto ze sprzedazy towaréw
i materiatéw

Koszty sprzedanych produktéw, towarow
i materiatow, w tym:

- jednostkom powigzanym

Koszt wytworzenia sprzedanych produktow
Wartosc sprzedanych towardw i materiatow
Zysk (strata) brutto ze sprzedazy (A-B)
Koszty sprzedazy

Koszty ogolnego zarzadu
Zysk (strata) ze sprzedazy (C-D-E)

Warszawa
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3 § PRZYCHODY | KOSZTY

KOSZTY

A. Koszty nie zwigzane z ruchem pociggéw
i udostepnianiem

. Koszty administracyjne
Il.  Koszty ochrony

lll. Koszty finansowe

IV. Koszty posrednie

B. Koszty zwigzane z optata podstawowq i praca
manewrowa

. Koszty utrzymania i remontéw
. Koszty diagnostyki
U Koszty utrzymania biezgcego
o Koszty remontéw

Il.  Koszty prowadzenia ruchu

Ill.  Amortyzacja w czesci wynikajgcej z ruchu pociggow

A.

PRZYCHODY

Z podstawowej dziatalnosci operacyjnej
Z udostepniania
1. Optata podstawowa
e ruch pasazerski
e ruch towarowy
2. Optata manewrowa

e ruch pasazerski
e ruch towarowy
3. Optaty za korzystanie z obiektéw infrastruktury
ustugowej
4. Srodki publiczne
5. Pozostate przychody
Z pozostatej dziatalnosci operacyjnej
Np. najem/dzierzawy lokali, nieruchomosci, sprzetu, reklamy,
ustugi logistyczne
Z dziatalnosci inwestycyjnej
Z dziatalnosci finansowej
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@ ETAP 3 — USTALENIE BAZY KOSZTOW

Analiza kosztow zarzadcy

Wyodrebnienie kosztow
nie zwigzanych z ruchem
pociggow i kosztow
zwigzanych z ruchem
pociggow

Ustalenie, ktore
z kosztow sg bezposrednio
ponoszone jako rezultat
wykonywania powozéw
pociggami, a ktore sg
kosztami posrednimi
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@ ETAP 3: OPLATA PODSTAWOWA - BAZA KOSZTOW

Baza kosztow ,
. Baza kosztow
ustalona w oparciu .
ustalona w oparciu

0 rozporzadzenie :
krajowe (To z 2014 r.) o rozporzadzenie KE

Metoda szacowania bazy kosztow uzalezniona jest od tego czy zarzgdca
infrastruktury kolejowej poinformowat Prezesa UTK, ze zamierza stopniowo
wdraza¢ zasady obliczania kosztow, ktore sg bezposrednio ponoszone
w wyniku prowadzenia ruchu pociggdw, wynikajgce z rozporzgdzenia KE.

Warszawa
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ETAP 3: OPtATA PODSTAWOWA - BAZA KOSZTOW WEDtUG ROZPORZADZENIA

KRAJOWEGO

Baze kosztowa dla ustalenia opfaty podstawowej stanowig koszty bezposrednie, jakie

zarzadca infrastruktury kolejowej poniost jako rezultat przejazdu pociggu w ostatnim

zakoriczonym roku obrotowym, w tym koszty:

- utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej

- prowadzenia ruchu pociggow

- amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia
infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego

Do bazy kosztowej nie zalicza sie kosztow administracji, kosztow ochrony infrastruktury
i porzadku na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich.

Z bazy kosztowej wytgczane sg koszty bezposrednie w zakresie udostepniania urzgdzen
dostarczajgcych energie trakcyjna.
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ETAP 3: OPtATA PODSTAWOWA - BAZA KOSZTOW WEDtUG ROZPORZADZENIA KE

Baze kosztowa dla ustalenia optaty podstawowej stanowig koszty bezposrednie, jakie
zarzadca infrastruktury kolejowej ponidst jako rezultat przejazdu pociggu, ustalone
w oparciu o jedng z dwéch metod:

wytgczenie z kosztdw zapewnienia ustug minimalnego rzetelnie
pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury tgczacej udokumentowany
obiekty infrastruktury ustugowej kosztow model
niekwalifikowalnych, w tym m.in.: ekonometryczny
kosztéw statych, kosztow ktdre nie sg bezposrednio lub inzynieryjny

zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego dostepu,
kosztéw posrednich, kosztow finansowania, kosztéw
zasilania elektrycznego trakcji, amortyzacji, ktéra nie
jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia
infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu
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@ ETAP 3: OPtATA PODSTAWOWA - BAZA KOSZTOW

Odpowiednie koszty bezposrednie (baze kosztéw) z zakonczonego roku obrotowego

nalezy przeszacowad za pomoca:

e wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (iloraz liczby dni w rocznym
rozktadzie jazdy pociggdw na ktory ustala sie stawki i liczby dni w ostatnim
zakonczonym roku);

e planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakoriczyt
albo, w przypadku kosztéw wynagrodzen, planowanych wskaznikow dynamiki
realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej

Przyktad dla rocznego rozktadu jazdy 2017/2018:

baza kosztow x % x 101,3% x 101,8% = KB
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ETAP 4: USTALENIE PRZEDZIAtOW MAS POCIAGU, KATEGORII LINII, PRACY

EKSPOATACYJNE)

przedziaty mas pociggu Srednia kategoria linii kolejowej wielkosc¢ pracy eksploatacyjnej

wedtug zasady wazona dftugoscig odcinkdw, z ostatniego zakonczonego

<10t<100t okreslona z doktadnoscig do czesci rozktadu jazdy z uwzglednieniem

Lub dziesietnej wspotczynnika zmiennosci pracy

Na kazdg 1 tone eksploatacyjnej (iloraz liczby dni
Kategoria linii zalezy od parametréw, ktére w W rocznym rozktadzie jazdy

istotny sposéb wptywajg na koszty utrzymania i pociqgéw na dany rok i Iiczby dni

w ostatnim zakoriczonym
rocznym rozktadzie jazdy

remontow. Zarzagdca moze zdefiniowac kategorie
linii w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci lub
dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegélnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe pociagéW)
tak, aby ze wzrostem parametrow linii

oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii

kolejowej przypisywana jest do catej linii

kolejowej lub jej poszczegdlnych odcinkdw.
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@ ETAP 5: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD KOSZTOW BEZPOSREDNICH

Stawka jednostkowa optaty podstawowej (Sjop) = cze$¢ stawki zaleznej od
kosztow bezposrednich (Skb ) + czes¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow (Sp)

Sjop = Skb + Sp

Czesc¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow (Sp) przyjmuje
wartos¢ 0 zt/pociggokilometr w odniesieniu do przewozow, ktérych wykonywanie
jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych
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@ ETAP 5: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD KOSZTOW BEZPOSREDNICH

Czesc¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich (Skb) = czes¢ stawki zalezna
od masy pociagu i kategorii linii kolejowych (Smik)
+ czes¢ stawki zalezna od trakcji (St)

Skb = Smik + St
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@ ETAP 5: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD KOSZTOW BEZPOSREDNICH

Czesc¢ stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych (Smik) = iloczyn
Sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych (Sm),
wspotczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu (Wm)
i wspotczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii
kolejowych (Wk)

Smik = Sm x Wm x Wk

Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych (Sm) = iloraz
planowanych kosztow bezposrednich (KB), bez kosztdw udostepniania urzadzen
dostarczajgcych energie trakcyjng i planowanej pracy eksploatacyjnej (Pe)

KB
Sm=—
Pe
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: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD KOSZTOW BEZPOSREDNICH

warunki okreslenia wspoétczynnikdw rdznicujacych srednig stawke zalezng
od masy pociagu i linii kolejowych

masa pociggu (Wm) kategoria linii kolejowych (Wk)
dla sredniej masy pociggu wartos¢ dla sredniej kategorii linii kolejowe]
wspotczynnika wynosi 1 wartos$¢ wspotczynnika wynosi 1
stawka jednostkowa rosnie ze stawka jednostkowa rosnie ze
wzrostem masy pociggu zmniejszeniem cyfrowego
oznaczenia kategorii linii kolejowej

planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wytgczeniem
przychoddéw zwigzanych z rodzajem trakcji i rodzajem wykonywanych
przewozow, byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich,

z wytgczeniem kosztéw udostepnia urzadzen dostarczajgcych energie
trakcyjna
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@ ETAP 5: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD TRAKC/I

Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu (St) = iloraz planowanych kosztow
bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajgcych energie
trakcyjng (Kbt) i planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggédw prowadzonych
trakcjg (Pet)

_ Kbt

St=
Pet

St wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociggdw prowadzonych trakcjg inng niz
elektryczna
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@ ETAP 5: USTALENIE CZESCI STAWKI ZALEZNEJ OD TRAKC/I

Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu (St) = iloraz planowanych kosztow
bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajgcych energie
trakcyjng (Kbt) i planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggédw prowadzonych
trakcjg (Pet)

_ Kbt

St=
Pet

St wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociggdw prowadzonych trakcjg inng niz
elektryczna
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PODWYZSZANIE STAWKI ZWIAZANEJ Z RODZAJEM WYKONYWANYCH

PRZEWOZOW

W odniesieniu do przewozow, ktérych wykonanie jest uzaleznione od
dofinansowania ze S$rodkéw publicznych czes$¢ stawki zwigzana z rodzajem
wykonywanych przewozow przyjmuje wartos¢ 0 zt/ pociggokilometr.

W odniesieniu do przewozéw innych niz wskazane powyzej rozporzgdzenie mowi
o mozliwosci okreslenia w regulaminie sieci wartosci sktadnika stawki wyzszej niz
0 zt / pociggokilometr, jezeli na podstawie analizy rynku wykazat, ze taka wartosc¢
sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Analiza rynku dokonywana jest nie rzadziej niz raz na trzy lata.
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PODWYZSZANIE STAWKI ZWIAZANEJ Z RODZAJEM WYKONYWANYCH

PRZEWOZOW — ANALIZA RYNKU

Analizy rynku zarzadca dokonuje z uwzglednieniem co najmniej nastepujgcego
podziatu segmentéw rynku:

1) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

2) wojewddzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;
3) przewozy towardw niebezpiecznych/pozostate przewozy towarowe;

4) przewozy krajowe/przewozy miedzynarodowe;

5) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane
wytgcznie transportem kolejowym;

6) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkdw rozproszonych;

7) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane
w ramach indywidualnego rozktadu jazdy.
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@ ZMNIEJSZENIA OPtATY PODSTAWOWE]

Mozliwe sg zmniejszenia opfaty podstawowej w oparciu o zastosowanie ulg
(art. 34 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym) lub jej podwyzszanie w okresie
przepetnienia na odcinkach o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej (art.
34 ust 1i 1la ustawy o transporcie kolejowym).
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T OPLATA MANEWROWA — BAZA KOSZTOW

Baze kosztowg dla ustalenia optaty manewrowej stanowig koszty bezposrednie,
jakie zarzadca infrastruktury kolejowej ponidst jako rezultat wykonywania

manewrow, oszacowane w analogiczny sposob jak w przypadku bazy kosztéw dla
optaty podstawowej
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X OPtATA MANEWROWA — SPOSOB USTALANIA

Jak optate podstawowg za przejazd pociggu po linii , . , X o ) )
. A . W wysokosci okreSlonej dla linii kolejowej,
kolejowe] najnizszej kategorii.

z ktdérg zarzadzana przez zarzadce droga
kolejowa jest potaczona.

Zarzagdca moze ustali¢ w regulaminie sieci srednia
mase skfadu pojazdéw kolejowych podlegajgcego

, . ‘2 . Taki sposéb ustalania optaty manewrowe] jest
manewrom lub Srednig odlegtos¢ przejazdu, . _ ..
. . . mozliwy tylko gdy zarzadca nie zarzadza linig
przyjmowane do obliczenia optaty. )
kolejowa.
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