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Ignacy Géra
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

Szanowni Panstwo,

w sprawozdaniu przedstawiono sytuacje na rynku transportu kolejowego w 2016 r. oraz dokonano
analizy w odniesieniu do lat poprzednich. Z perspektywy analiz prowadzonych przez urzad widaé
dynamiczne zmiany zachodzace na rynku kolejowym. W ubiegtym roku powody do zadowolenia mieli
przede wszystkim przewoznicy pasazerscy. Byt to drugi z rzedu rok wzrostéw w tym segmencie.
W 2016 r. liczba pasazeréw wzrosta o ponad 12 milionéw z 280 do 292 mln, czyli o ponad 4%.
To najlepszy wynik od 2002 r., kiedy to z ustug kolei skorzystato 304 mln pasazeréw.

Wyniki transportu towaréw utrzymywaty sie na podobnym jak rok wczesniej poziomie.
W przewozach towarowych cieszy duzy, niespotykany dotad wzrost przewozéw intermodalnych.
Liczba przetransportowanych jednostek wzrosta w poréwnaniu do 2015 r. o ponad 27% a liczba TEU
prawie o 25%. Masa przetransportowanych tadunkéw osiggneta poziom 12,8 min ton. Oznacza
towzrost o ponad 2,4 min ton w poréwnaniu z 2015 r. Odnotowano réwniez wzrost pracy
przewozowej o blisko 20%.

W 2016 r. udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony masa
przewiezionych tadunkéw osiggnat poziom 5,8%. Byt wyzszy o blisko 1,2 pkt procentowego niz
w 2015 r. Jest to najlepszy wynik odnotowany w historii kolejowych przewozéw intermodalnych
w Polsce. Ten rekord nie powinien jednak by¢ powodem, aby spoczaé¢ na laurach. Konieczne jest
zapewnienie preferencyjnych i stabilnych zasad dostepu do infrastruktury dla przewoznikéw
wykonujacych tego rodzaju przewozy. Pozwoli im to m.in. planowac inwestycje taborowe w dtuzszej
perspektywie.

Obraz kolei, jaki wytania sie z tego opracowania, jest zréznicowany. Pokazuje, jak bogata jest
rzeczywistos¢ transportu kolejowego i jego otoczenie gospodarcze, w ktorych obszarach mozemy
z optymizmem patrzec w przysztos¢, a ktére wymagajg podjecia pilnych dziatan.

Ubiegty rok w kolejnictwie uptynat pod znakiem zmian. Tegoroczny to gtéwnie rok wyzwan.
Do najwazniejszych nalezg te zwigzane z rozstrzyganiem przetargéw i podpisywaniem umoéw
na modernizacje linii kolejowych oraz prowadzeniem juz rozpoczetych inwestycji. To od wtasciwego
ich przygotowania i realizacji zalezy kondycja branzy oraz transportu kolejowego w 2017 roku oraz
w latach nastepnych.

Zapraszam Panstwa do lektury raportu ,Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu
kolejowego w 2016 r.”, ktére oddajemy do Paristwa rak. Zycze, aby byt on pomocny w podejmowaniu
decyzji biznesowych, jak réowniez stanowit cenne zrédto informacji dla ekspertéw, pracownikéw
naukowych, przedstawicieli organizatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz uczestnikow
rynku transportu kolejowego w Polsce oraz wszystkich zainteresowanych koleja w naszym kraju.

Z wyrazami szacunku
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1. Spis skrétow i pojeé

Arriva RP

ARRIVARP sp.zo.0.

Barter

Barter S.A.

Bartex

Bartex sp.z o.o.

Captrain Polska

Captrain Polska sp. z o0.0.

Cargo Przewozy Tow.

Cargo Przewozy Towarowe, Transport sp. z 0.0. sp.k.

CARGOTOR

CARGOTOR sp.zo.0.

Ciech Cargo

CIECH Cargo sp.zo.0.

CLtososna

Centrum Logistyczne w tososnej sp. z 0.0.

CTL Logistics

CTL Logistics sp.z o.0.

CTL Maczki - Bér

CTL Maczki - Bér S.A.

CTL Train

CTLTrainsp.zo.0.

DB Cargo Polska

DB Cargo Polska S. A.

DB Cargo Spedkol

DB Cargo Spedkol sp. z 0.0.

DB Kolchem

DB Schenker Rail Kolchem sp. z 0.0.

Depol

Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,,Depol” sp. z 0.0.

DSDiK

Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

Ecco Rail

ECCORail sp.zo.0.

Euronaft

Euronaft Trzebinia sp.z o0.0.

Euroterminal Stawkow

,Euroterminal Stawkow” sp. z 0.0.

Eurotrans

EUROTRANS sp.zo.0.

F.H.U. Orion Kolej

F.H.U. ,ORION Kolej” Krzysztof Warchot

Freightliner PL

Freightliner PLsp.z o0 .0.

Grupa Azoty »
'KOLTAR’ Grupa Azoty ,KOLTAR” sp.z 0.0.
HSL Polska HSL Polska sp.z o.0.

Infra SILESIA

Infra SILESIA S.A.
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Inter Cargo Inter Cargo sp.z o.0.
JSK Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0.
Karpiel LKarpiel” sp.z o.0.

Kolej Battycka

,Kolej Battycka” S.A.

Koleje Czeskie

Koleje Czeskie sp.z 0.0.

Koleje Dolnoslaskie

Koleje Dolnoslaskie S.A.

Koleje Matopolskie

,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie

,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0.

Koleje Slaskie

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Koleje Wielkopolskie

Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0.

KP Kotlarnia

Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” S.A.

KP Kotlarnia Linie

,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Kolejowe

Logistics&Transport ..

Company Logistics&Transport Company sp. z 0.0.
Lotos Kolej ,Lotos Kolej” sp.z 0.0.

LW Bogdanka Lubelski Wegiel ,Bogdanka” S.A.

KA lub £odzka Kolej
Aglomeracyjna

,£0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

Majkoltrans

,MAJKOLTRANS” sp.z0.0.

Moris

MORIS sp.zo.0.

NKN Ustugi Kolejowe

NKN Ustugi Kolejowe sp. z 0.0.

Omniloko

OMNILOKO sp.zo.0.

Orlen Koltrans

ORLEN KolTrans sp.z o.o.

OT Rail OT RAIL sp.zo.0.

PKM Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
PKP Cargo PKP CARGO S.A.

PKP Cargo Service PKP CARGO SERVICE sp. zo.o.
PKP Energetyka PKP Energetyka S.A.
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PKP Intercity

,PKPINTERCITY” S.A.

PKP LHS

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

PKP PLK

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP SKM lub
SKM w Trojmiescie

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

PMT Linie Kolejowe

,PMT Linie Kolejowe” sp.z 0.0.

PNI Warszawa

Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0. w upadtosci
likwidacyjnej

Pol-MiedzZ Trans

Pol-Miedz Trans sp. z 0.0.

Polzug

Polzug Intermodal Polska sp. z o.0.

POZ BRUK

POZ BRUK sp. z0.0.sp.j.

PPMT

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe sp. z o.0.

Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne sp.z o.0.

PUK Kolprem Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM sp. z o.0.
Rail Polska Rail Polska sp.z 0.0.

Railpolonia Railpolonia sp.z o.0.

SKM Warszawa Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.

SKPL Cargo SKPL Cargo sp. z o.o.

STK STKS.A.

Torpol Torpol S.A.

Track Tec Logistics

TRACK TEC Logistics sp. z o.0.

Track Tec Rail

Track Tec Rail sp.zo.o.

Trakcja PRKil

Trakcja PRKil S.A.

Transchem

Transchem sp. z 0.0.

UBB

Usedomer Baderbahn GmbH

UBB Polska

UBB Polska sp.z o.0.

WAM

WAM sp. zo.0.

Wiskol

Wiskol sp.z 0.0.sp. k.




A— URZAD
TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

WKD

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

ZIK Sandomierz

Zaktad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz, Kosmalas.j.

ZPiS ,SPEDKOKS”

Zaktad Przewozow i Spedycji ,SPEDKOKS” sp. z o.0.

ZPNTMiU , TABOR”

Zaktady Produkcyjno-Naprawcze Taboru Maszyn i Urzadzen
»,TABOR” M. Dybowski s.j.

ZRK DOM Zaktad Robét Komunikacyjnych - DOM w Poznaniu sp. z 0.0.
ZUE ZUES.A.
Grupa CTL Spotki CTL Logistics sp. z 0.0., CTL Pétnoc sp. z0.0.i CTL Train
sp.z o0.0.
Grupa DB Spotki DB Cargo Polska S.A. i DB Cargo Spedkol sp. z 0.0.
Grupa PKP Spotki PKP Cargo S.A., Cargo Service sp. z 0.0. PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa sp. z o.o.
DB Deutsche Bahn
. Independent Regulators’ Group - Rail (Grupa Niezaleznych
IRG-Rail . .
Regulatoréw Rynku Kolejowego)
GUS Gtéwny Urzad Statystyczny
Eurostat Europejski Urzad Statystyczny
Union Internationale Des Chemins De Fer (Miedzynarodowy
uiIC . .
Zwiazek Kolei)
European Rail Traffic Management System (Europejski System
ERTMS . .
Zarzadzania Ruchem Kolejowym)
ETCS European Train Control System (Europejski System Sterowania
Pociaggiem)
EZT elektryczny zespot trakcyjny
SZT spalinowy zespét trakcyjny
SEPE System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
licencja uprawnienie do wykonywania przewozéw lub ustugi
poc-km pociggokilometr
pkm pasazerokilometr

tkm, tono-km

tonokilometr

ustawa o transporcie
kolejowym

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z2016r.poz. 1727 ze zm.)

ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U.z 2016 . poz. 1867 ze zm.)
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rozporzadzenie
2015/171/UE

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/171 zdnia

4 lutego 2015 r. w sprawie niektorych aspektéw procedury
wydawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym (Dz. U. L 29/3
z 5 lutego 2015r.),

ploZ TSI

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

TSIPRM 2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (Dz.U. UE L 356 zdnia 12 grudnia 2014 r.)

([0 TSI Hatas”.

TSINOI 2011 (Dz.U. UE L 99 zdnia 13 kwietnia 2011 r.);
TSINOI 2014 (Dz. Urz. UE L 356 zdnia 12 grudnia 2014 r.)

WOVl TSI Loc&Passz2011r.

Decyzja Komisji nr 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci

odnoszaca sie do podsystemu ,Tabor - lokomotywy i tabor
pasazerski” (Dz.Urz.UE L 139226 maja2011r.,s.1zezm.)

WOl TSI  Sterowanie”

TSI CCS 2006 (Dz. U. UE L 342 zdnia7 grudnia 2006 r. ze zm.);
TSICCS 2012 (Dz.Urz. UEL 51 zdnia 23 lutego 2012 r. ze zm.);
TSICCS 2016 (Dz. Urz. UE L 158 zdnia 15 czerwca 2016r.)

TSI ,Wagony
towarowe”

TSIWAG 2006 (Dz. U. UE L 344 z dnia 8 grudnia 2006 r.);
TSIWAG 2013 (Dz. U. UE L 104 z dnia 12 kwietnia 2013r.)

Prezes UTK

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

UTK

Urzad Transportu Kolejowego
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2. Przewozy pasazerskie

2.1.Funkcjonowanie rynku przewozoéw pasazerskich w Polsce

Przewozy pasazerskie w Polsce wykonuja licencjonowani przewoznicy kolejowi. Przewozy
mozna wykonywacé na trzy sposoby: w ramach ustug publicznych, przewozéw komercyjnych lub
okazjonalnych.

Przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym obecnie s3 wykonywane na zlecenie
18 organizatorow zawierajagcych umowy o Swiadczenie ustug publicznych: ministra wtasciwego
ds. transportu, marszatkéw wojewddztw i Prezydenta m.st. Warszawy. Zakres i czas obowigzywania
umoéw jest ustalany przez poszczegdélnych organizatoréw indywidualnie. Na przyktad wojewdédztwo
mazowieckie posiada jedng umowe wieloletniag z operatorem Koleje Mazowieckie orazz WKD.
Obie umowy obowiazuja do 2024 r. Natomiast wojewoddztwo wielkopolskie posiada trzy umowy
z Przewozami Regionalnymi obowiazujace do 2020 r. oraz z Kolejami Wielkopolskimi do 2025 r.
Innym przyktadem jest wojewddztwo matopolskie, ktére posiadato umowy roczne zawarte z trzema
operatorami: Przewozami Regionalnymi, Kolejami Matopolskimi i Kolejami Slaskimi. Zakres rézni sie
wiec od modelu zastosowanego przez poszczegdlnych organizatoréw. tacznie w 2016 r. operatorzy
otrzymali dofinansowanie na$wiadczenie ustug publicznych w wysokosci 550 min PLN z budzetu
panstwa i 1430 min PLN z samorzadow.

i v

/
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Tab. 1. Wykaz organizatoréw i operatoréw posiadajacych zawarte z nimi umowy

Organizator
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

\ Operatorzy
PKP Intercity

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego

Koleje Dolnoslaskie
Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w Toruniu

Arriva RP
Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
w Lublinie

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego

Przewozy Regionalne

t6édzka Kolej Aglomeracyjna

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego

Przewozy Regionalne
Koleje Ma’ropolskie
Koleje Slaskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego

Koleje Mazowieckie

Warszawska Kolej Dojazdowa

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Podkarpackiego

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

Przewozy Regionalne
SKM w Trojmiescie

Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Slaskiego
w Katowicach

Przewozy Regionalne
Koleje Slaskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego

Przewozy Regionalne
Koleje Matopolskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego w Olsztynie

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu

Przewozy Regionalne
Koleje Wielkopolskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

Przewozy Regionalne

Urzad Miasta Stotecznego Warszawa

SKM Warszawa

Oproécz przewozoéw uzytecznosci publicznej, przewoznicy moga wykonywaé przewozy
komercyjne w ramach otwartego dostepu. S3 to przewozy, na ktére przewoznik nie otrzymuje
dofinansowania w przypadku niewystarczajagcych wptywoéw z biletéw. Realizacja potaczen
komercyjnych na trasach krajowych i miedzynarodowych wymaga wydania przez Prezesa UTK
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu. Przewoznik, ktéry otrzyma taka decyzje, moze ubiegac sie

odostep do infrastruktury kolejowej u zarzadcy

infrastruktury na wskazanej

trasie.

Regulacje te nie dotyczg potaczen, na ktére podpisano umowe z organizatorem publicznego

transportu zbiorowego.

W przypadku wnioskéw ztozonych przed 30 grudnia 2016 r. decyzja w sprawie przyznania
otwartego dostepu na trasie krajowej kazdorazowo poprzedzona byta analizg wptywu przyznania
otwartego dostepu na warunki ekonomiczne ustug Swiadczonych na podstawie umowy o $wiadczenie
ustug publicznych na tej samej linii. Podczas analizy Prezes UTK brat pod uwage zaréwno potencjalne
korzysci dla pasazeréw wynikajace z rozwoju konkurencji na polskim rynku kolei, w tym m.in.
zwiekszenie liczby dostepnych potaczen, atrakcyjno$¢ oferty dla oséb, ktére dotychczas
nie korzystaty z transportu kolejowego, skomunikowanie obszaréw atrakcyjnych turystycznie
lub obszaréw z niezadowalajgca ofertg przewozowa, jak i ryzyka zwigzane z potrzebami pasazerow
korzystajacych z juz dostepnych pociggéw oraz natezeniem ruchu na linii kolejowej. W niektoérych

12




Przewozy pasazerskie

przypadkach w wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzano, ze proponowana oferta nastawiona
jest na przejecie pasazerow pociggéw stuzby publicznej i nie wniesie ,wartosci dodanej”
do przewozéw kolejowych oraz doprowadzi do spadku przychodéw operatora. Skutkowatoby
to koniecznoscig ograniczenia jednolitej i spdjnej oferty przewozéw stuzby publicznej. W takich
przypadkach wydawana byta decyzja odmawiajgca przyznania otwartego dostepu.

W przypadku wnioskoéw, dla ktérych analiza wykazata, ze oferta stanowié bedzie uzupetnienie
przewozéw stuzby publicznej i przyniesie korzysci w rozwoju rynku kolejowych przewozéw
pasazerskich, przewoznikom byty wydawane decyzje przyznajace otwarty dostep na trasie krajowe;j.

W 2016 r. otwarty dostep otrzymaty pociagi PKP Intercity kursujace na 13 trasach,
miedzy innymi na wszystkich trasach, na ktéorych kursowaty sktady ED250 (Pendolino). tacznie
w 2016 r. Prezes UTK wydat 22 decyzje przyznajace otwarty dostep dla przewoznikéw PKP Intercity,
Koleje Mazowieckie i PKP SKM.

W 2016 r. przewoZnicy mieli rowniez mozliwosc¢ realizowania przewozéw komercyjnych, ktére
nie wymagaty uzyskania decyzji Prezesa UTK o przyznaniu otwartego dostepu. Takg mozliwosé
dawaty przepisy przejsciowe ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktére obowiazuja
do 31 grudnia 2017 r. Korzystajac z tej mozliwosci przewoznik Arriva RP realizowat w 2016 r.
potaczenia w relacjach np. Bydgoszcz - Gdansk - Torun - Bydgoszcz, Bydgoszcz - Gdansk - Pita -
Bydgoszcz albo Bydgoszcz - Hel.

Ostatnim sposobem wykonywania przewozéw s3 przewozy okazjonalne. Przewdz okazjonalny
to jednorazowy przewdz pasazerski majacy na celu zaspokojenie potrzeb przewozowych
nieprzewidzianych w realizowanych na danej linii przewozach w ramach umowy o swiadczenie ustug
publicznych lub na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu. Realizacja takiego przewozu
powinna wynikac z potrzeby zapewnienia dowozu oséb na majace sie odby¢ wydarzenie (festiwal,
mecz, koncert, zjazd, inne masowe spotkanie), czy tez wynikac z realizacji zaméwionego przewozu
dedykowanego np. na wyjazd biznesowy, integracyjny, kolonijny itd. Przewdz okazjonalny rézni sie
od regularnego przewozu osob tym, ze ma precyzyjnie, z géry okreslony, konkretny jednorazowy cel,
w jakim jest realizowany. Przewozem okazjonalnym moze zatem by¢ dowdz kibicow na regaty
zeglarskie. Nie bedzie nim jednak uruchomienie w sezonie letnim dodatkowych pociggéw w celu
zapewnienia dojazdéw na urlop.

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze ,jednorazowy” charakter, jakim odznacza¢ powinny sie
pasazerskie przewozy okazjonalne, nie moze by¢ traktowany wytacznie jako jeden przejazd tam
izpowrotem. Moze sie bowiem okazaé, ze charakter wydarzenia wymaga dowozu wielu osob,
wiekszg liczbg pociggéw, takze z miejsc zlokalizowanych w réznych obszarach kraju, na réznych
trasach. W takiej sytuacji, pomimo realizacji przewozu réznymi trasami i wieloma pociggami,
wcigz mozemy mowi¢ o przewozie jednorazowym, poniewaz ma on na celu dowdz oséb
najedno wydarzenie. W 2016 r. przewozy okazjonalne stanowity jedynie 0,05% w ogolnej liczbie
pasazerow.
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Rys. 1. Udziaty przewozéow o charakterze ustug publicznych i komercyjnych w liczbie
przewiezionych pasazeréw, pracy przewozowej oraz pracy eksploatacyjnejw 2016 r.
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liczba pasazeréw pracaprzewozowa pracaeksploatacyjna

Posiadajagc decyzje o otwartym dostepie lub podpisang umowe o s$wiadczenie ustug
publicznych licencjonowany przewoznik sktada wniosek o przydzielenie trasy pociggdéw (zdolnosci
przepustowej) w terminie okreslonym w regulaminie sieci. Nastepnie zarzadca infrastruktury
kolejowej w oparciu o ustalenia pierwszenstwa z ustawy o transporcie kolejowym przydziela
zdolnos¢ przepustowa na odpowiednich zasadach™.

W 2016 r. pociagi kursowaty na podstawie:

e Rocznego Rozktadu Jazdy - trasa jest przydzielana w terminach ustalonych przez zarzadce
przed wejsciem w zycie rozktadu jazdy lub podczas aktualizacji;

¢ Indywidualnego Rozktadu Jazdy - trasa jest przydzielana w ramach wolnej zdolnosci
przepustowej po przydzieleniu tras pociggdw w Rocznym Rozktadzie Jazdy na podstawie
whniosku ztozonego przez przewoznika;

e Zastepczego Rozktadu Jazdy - wprowadzanego przez PKP PLK przy zmianach wynikajacych
z inwestycji, remontéw lub utrzymania linii kolejowych.

Pomimo ze rozktad jazdy ustalany jest raz w roku, mozliwe s3g jego korekty. W ramach zmian
do rozktadu jazdy wprowadzonych przez zarzadce PKP PLK, pociggi mogty kursowac¢ na podstawie
Zastepczego Rozktady Jazdy, ktéry obowigzywat od dnia okreslonego w Regulaminie przydzielania
tras pociggdéw i korzystania z przydzielonych tras pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikéw

1 Zasady te do 30 grudnia 2016 r. okreslato rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkoéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r. poz. 788 z pdzn. zm.), a od 11 kwietnia 2017 r. -
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz.U.z2017 r. poz. 755)
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kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2015/2016. Kolejne Zastepcze Rozktady Jazdy obowigzywaty
od 13 marca, od 12 czerwca, od 4 wrzesnia oraz od 16 pazdziernika 2016r.

2.2.Podstawowe parametry rynku przewozéw pasazerskich

W Polsce z ustug przewoznikéw kolejowych skorzystato w 2016 r. 292,5 mIn pasazeréw.
Oznacza to kontynuacje wzrostu zapoczatkowanego w roku 2015, po spadkach liczby pasazeréw
w latach 2013i2014. W 2016 r. liczba pasazeréw wzrosta o ponad 12 milionéw pasazeréw, tj. 0 4,3%
w poréwnaniu z rokiem poprzedzajacym. Poréwnanie z 2014 r. jest jeszcze korzystniejsze - w tym
przypadku wzrost wynosi ponad 23 miliony podréznych. Wynik z 2016 r. jest najlepszy od 2002 r.,
kiedy to z ustug kolei skorzystato 304,1 min pasazeréw. Na znaczeniu zyskaty zwtaszcza
przewozy dalekobiezne.

Nalezy jednak pamietaé, ze w ostatnich latach przewozy pasazerskie ksztattowaty sie
na poziomie ok. 260-280 mln, co jest wartoscig nawet kilkukrotnie nizsza niz w latach 80.i 90.

Rys. 2. Liczba pasazerow w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2003-2016
(przewozy normalnotorowe)
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W 2016 r. wykonano prace przewozowa o 9,9% wiekszg niz w roku poprzednim. Wyniosta ona
19,2 mld pasazerokilometréw. Wyraznie wieksza dynamika wzrostu pracy przewozowej niz liczby
pasazerdw oznacza, ze najwiekszy wzrost wystapit w przypadku przejazdéw dalekobieznych.

Rys. 3. Praca przewozowa w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2003-2016 (przewozy
normalnotorowe)
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pracy

Jeszcze wiekszy wzrost niz w przypadku pracy przewozowej - 11,5% - odnotowano w zakresie
eksploatacyjnej. Przewoznicy pasazerscy wykonali 160 min pociggokilometréw, tj. 16,6 min km

wiecej niz w roku poprzedzajacym.

Rys. 4

. Praca eksploatacyjna w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2003-2016
(przewozy normalnotorowe)
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Rys. 5. Liczba (w mln) i udziat (w %) odprawionych pasazeréw w poszczegélnych wojewdédztwach
w2016r.
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W 2016 r. w wojewddztwie mazowieckim odprawiono 101,1 min pasazeréw. Chociaz
roku 2015 spadek liczby pasazeréw wynosi tu 1,4 min pasazerow

(2,0 pkt procentowe udziatu) najwiecej sposréd wszystkich wojewddztw - to jest to pierwszy spadek
po wieloletnim okresie wzrostéw. Sytuacja ta byta spowodowana remontami infrastruktury.

Na drugim biegunie w 2016 r. byto wojewddztwo matopolskie o najwiekszym wzroscie

wg liczby pasazeréw i udziatu, odpowiednio o 5 min pasazeréow i 1,6 pkt procentowego,
spowodowanym gtéwnie wzrostem liczby pasazerdw regionalnych i aglomeracyjnych. Analogiczng
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sytuacje mozna zaobserwowac rowniez w wojewodztwach dolnoslaskim i wielkopolskim (wzrosty
odpowiednio o 3,3 mIn i 0,8 pkt procentowego udziatu oraz 1,8 mln i 0,2 pkt procentowego udziatu).

Rys. 6. Liczba przejazdéw na 1 mieszkanca wojewddztwa w latach 2012-2016 (strzatkami
zaznaczono, w ktérych wojewddztwach nastgpit wzrost wspoétczynnika w poréwnaniu
2016do 2012r.)
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Wykorzystanie kolei w wojewddztwach charakteryzuje réwniez wskaznik wykorzystania kolei,
czyli liczba przejazdéow przypadajagca na 1 mieszkanca wojewddztwa. W Polsce wskazZnik
ten ksztattowat sie w 2016 r. na poziomie 7,6 przejazdéw na mieszkanca. Do celéw zwigzanych
z obliczeniem tego wskaznika uzyto danych GUS o liczbie mieszkancéw w poszczegélnych latach.

Najwyzszy poziom wskaznika w 2016 r. odnotowano w wojewddztwie pomorskim, gdzie
wynosit on 23,3. Drugie miejsce w tym zestawieniu zajeto wojewddztwo mazowieckie - 18,9. Kolejne
wojewodztwo - wielkopolskie - osiggneto poziom 8,2. Czwarte w kolejnosci wojewddztwo
dolnoslaskie ze wskaznikiem 7,7 charakteryzowato sie wykorzystaniem niewiele przekraczajacym
$rednia.

Najwyzszy wskaznik wykorzystania charakteryzowat wojewddztwa o dobrze rozwinietych
sieciach kolei aglomeracyjnych i regionalnych, co przektada sie na odcigzenie indywidualnego
transportu samochodami osobowymi.

Cztery pierwsze wojewddztwa w tym zestawieniu - pomorskie, mazowieckie, dolnoslaskie
i wielkopolskie - nie tylko odnotowaty najwiekszy wskaznik wykorzystania, ale réwniez wykazaty
jego wzrost w okresie 2012-2016. Podobng sytuacje w 2016 r. zaobserwowac¢ mozna byto
w wojewoddztwie matopolskim, co jest gtéwnie wynikiem rozpoczecia dziatalnosci Kolei Matopolskich
na poczatku rozktadu jazdy 2014/2015.

poczekalnia i &

—

————————————————————————————

2.3.Charakterystyka przewoznikéw

2.3.1. Licencjonowanie przewozow pasazerskich

W zwigzku z wejsciem w zycie 16 czerwca 2015 r. rozporzadzenia 2015/171/UE, zmianie
ulegty zasady udzielania licencji. Licencja wydawana jest w jednym egzemplarzu, na okreslonym
wzorze dokumentu licencyjnego iuwzglednia rodzaje ustug, ktére majg by¢ swiadczone przez
przedsiebiorce (przewozy pasazerskie lub/i przewozy towarowe lub/idostarczanie pojazdow
trakcyjnych).

W 2016 r. Prezes UTK udzielit licencji przewoznika kolejowego tacznie 7 podmiotom, w tym
jedna licencje na wykonywanie przewozoéw pasazerskich i Swiadczenie ustug trakcyjnych.

Na koniec 2016 r. aktywne licencje na wykonywanie przewozéw kolejowych oséb
(zwytaczeniem zawieszonych) posiadato 39 przewoznikow kolejowych, z czego 15 wykonywato
przewozy oséb na infrastrukturze normalnotorowej.

18



Przewozy pasazerskie

Rys.7. Liczba licencjonowanych pasazerskich przewoznikéw uprawnionych do realizacji
przewozdw i rzeczywiscie funkcjonujacych na rynku kolejowym w latach 2007-2016
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2.3.2. Rynek przewoznikéw pasazerskich

W 2016 r., podobnie jak w roku poprzednim, najwiekszy udziat w rynku mierzony przewieziong
liczba pasazerdw osiggneta spotka samorzadowa Przewozy Regionalne, ktéra pomimo wzrostu liczby
pasazeréw przewiezionych w 2016 r. o ponad 2,6 min, odnotowata spadek udziatu
00,24 pkt procentowego. W przypadku pozostatych przewoznikéw regionalnych i aglomeracyjnych
(wliczajac Arrive RP) wzrost liczby pasazeréw wyniost 2,2 min, co oznaczato wzrost o blisko
1,3% liczby przewiezionych pasazerow. Na wzrost wynikéw wsrdd tej grupy przewoznikéw
w najwiekszym stopniu  wptynety wyniki Kolei Matopolskich, ktére przewiozty prawie
3 mln pasazeréw wiecej nizw 2015 r., SKM w Tréjmiescie, ktéra przewiozta 2,5 min pasazeréw wiecej
oraz Kolei Dolnodlaskich, gdzie liczba pasazeréw wzrosta o ponad 2 min. Powyzsze wyniki
przetozyty sie na wzrosty udziatu tych spoétek wg liczby pasazeréw odpowiednio o 1 pkt procentowy
dla Kolei Matopolskich, 0,3 pkt procentowego dla PKP SKM oraz 0,6 pkt procentowego w przypadku
Kolei Dolnoslaskich.

Rys. 8. Udziat przewoznikéw pasazerskich w rynku wg liczby pasazeréw w 2016rr.
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W przypadku niektérych przewoznikéw wykonujgcych przewozy regionalne i aglomeracyjne
nastapit spadek liczby przewiezionych pasazeréw. Byty to Koleje Mazowieckie, SKM Warszawa,
Arriva RP, Koleje Slaskie oraz WKD. W spétkach aglomeracji warszawskiej zmniejszenie liczby
pasazerow zwigzane byto m.in. z licznymi ograniczeniami ruchu na niektérych odcinkach. Spadki
w tych spoétkach wyniosty odpowiednio 2,3 min pasazerow w Kolejach Mazowieckich, 1,5 min w SKM
Warszawa oraz 770 tys. w WKD. Wptyneto to na mniejszy udziat tych spétek w rynku - odpowiednio
o 1,8 pkt procentowego dla Kolei Mazowieckich, 0,8 pkt procentowego dla SKM Warszawa oraz
0,4 pkt procentowego w przypadku WKD. Spadek liczby pasazeréw przewiezionych przez spétke
Arriva RP wynika ze zmian zwigzanych z ograniczeniem obstugi o charakterze uzytecznosci
publicznej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Gtéwnym operatorem publicznego transportu
zbiorowego byty tam Przewozy Regionalne. Spétka Arriva RP przewiozta blisko 2 mIn pasazeréw
mniej. W przypadku Kolei Slaskich mozliwg przyczyna spadku liczby podréznych byty m.in. liczne
prace torowe oraz podwyzka cen biletéw z lipca 2016.

PKP Intercity przewiozta ponad 7,3 min pasazeréw wiecej niz rok wczesniej. Oznacza to,
ze udziat rynkowy tej spétki liczony wg liczby pasazeréw zmienit sie w najwiekszym stopniu.
Wynik przewoznika byt wyzszy o 2 pkt procentowe nizw 2015r.
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Rys. 9. Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw pasazerskich w latach 2012-2016 wg liczby
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Rys. 10. Udziat przewoznikéw pasazerskich w rynku wg pracy przewozowejw 2016 r.
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Udziat najwiekszego przewoznika wg pracy przewozowej - PKP Intercity - wzrést z poziomu
44.5% do 49,4%. Druga w kolejnosci spétka - Przewozy Regionalne - stracita udziat w rynku z 25,2%
do 22,2 % (o prawie 3 pkt procentowe). Byt to jednak mniejszy spadek niz w latach ubiegtych.
Zwigzane jest to z duza liczbg podréznych obstuzonych w okresie letnim oraz z odzyskaniem
utraconych wczesniej uméw, m.in. na potaczenia w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Najwyzszy udziat PKP Intercity wynika z tego, ze jest jedynym przewoznikiem realizujgcym
przez caty rok przewozy dalekobiezne. Srednia odlegto$¢ przejazdu jednego pasazera w tej spotce
wyniosta 245,7 km (spadek o 3,4 km). W Przewozach Regionalnych s$rednia odlegtos¢ przejazdu
wyniosta 53,6 km (spadek o 3,5 km).

W przypadku pozostatych przewoznikéw realizujacych przewozy aglomeracyjne i regionalne
srednia odlegtos¢ przewozu spadta z 31,3 km do 30,8 km, na co wptyw miat zwiekszajacy sie udziat
Kolei Matopolskich dla ktérych $rednia odlegtos¢ przewozu w 2016 r. wynosita 19,8 km oraz spadki
odlegtosci u wielu przewoznikow w zwigzku z wiekszym zainteresowaniem koleja w obrebie
aglomeracji.
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Rys. 11. Struktura rynku przewozéw oséb wg pracy przewozowej w Polsce w latach 2012-2016

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%
49,4%
. 44,5%
PKP Intercity 38,9%
42,2%
43,9%
22,2
25,2%
Przewozy Regionalne 30,0%
30,6%
34,2%
_11’3%
12,8%
Koleje Mazowieckie 13,8%
13,2%
11,9%
- s
5,6%
PKP SKM 5,4%
4,8%
47%
3,1%
o 3,6%
Koleje Slaskie 4,0% m 2016
3,9%
1,6%
2,2%
) . 1,8% = 2015
Koleje Dolnoslaskie 1,3%
0,7%
0,5%
l 2,0% =2014
2,0%
Koleje Wielkopolskie 2,2%
1,5%
0,6%
8 2013
SKM Warszawa
2012

t6dzka Kolej Aglomeracyjna

WKD

ArrivaRP

Koleje Matopolskie | 0,003%

UBB | 0,004%

0,01%
Pozostali | 0,002%
0,004%

23



Przewozy pasazerskie

2.3.3. Zatrudnienie i wyniki finansowe przewoznikéw pasazerskich

W 2016 r. w sektorze przewozéw pasazerskich zatrudnionych byto 22555 oséb.
W poréwnaniu do 2015 r. oznacza to spadek o 0,5%. Dynamika tego spadku jest podobna
do dynamiki obserwowanej w poprzednim roku.

Rys. 12. Zatrudnienie w sektorze przewozoéw pasazerskich w latach 2009-2016
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Sposréd spotek, ktére odnotowaty najwieksze spadki zatrudnienia, wskazaé nalezy Przewozy
Regionalne. W 2015 r. spétka ta zatrudniata 8247 oséb. Na koniec 2016 r. byto to juz 7434 oséb
(spadek prawie o 10%).

Rys. 13. Struktura zatrudnienia przewoznikow pasazerskich w 2016r.
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Analizujac zatrudnienie w poszczegdlnych spotkach wykonujacych regularne (rozktadowe)
przewozy pasazerskie, nalezy zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie pracownikéw zatrudnionych jest
wdwéch spoétkach: Przewozy Regionalne i PKP Intercity. W zwigzku ze zwiekszeniem oferty
przewozowej poziom zatrudnienia w PKP Intercity wzrést 0 5,5% w 2016 r. w poréwnaniu do 2015r.

Innymi dynamicznie rozwijajacymi sie spétkami, w ktérych nastgpit wzrost zatrudnienia,
sg Koleje Matopolskie oraz Koleje Dolnoslaskie. Arriva RP odnotowata spadek liczby zatrudnionych.
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Rys. 14. Wyniki dziatalnosci przewoznikéw pasazerskich (mld PLN) w latach 2008-2016
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W 2016 r., wzwigzku ze wzrostem przewozéw pasazerskich, wzrosty réwniez przychody
i koszty przewoznikéw. Osiggniety poziom przychodoéw - 5,53 mld PLN - po raz pierwszy od 2008 r.
przekroczyt poziom kosztéw o ok. 50 min PLN. Koszty dziatalnosci przewoznikéw pasazerskich
réwniez wzrosty do 5,48 mid PLN.

Gtéwnym elementem przychodéw przewoznikéw byta sprzedaz biletéw. Do przychodéw
doliczono réwniez dotacje z budzetu Panstwa oraz z samorzadéw, przeznaczone na $wiadczenie
ustug publicznych oraz na pokrycie deficytu z tytutu przyznawania ulg ustawowych.

Istotnym elementem kosztéw przewoznikéw s3 koszty dostepu do infrastruktury kolejowej
(m.in. optata za minimalny dostep do infrastruktury) wraz z wydatkami na energie elektryczng badz
paliwo. W 2016 r. srednia optata za minimalny dostep do infrastruktury za 1 pociggokilometr
wyniosta 6,63 PLN. Dodatkowo przewoznicy zaptacili blisko 77,5 min PLN w ramach optat
podstawowych za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdéw i ponad 5 min PLN optat
dodatkowych. Koszty zakupienia tras wyniosty 1,13 mld PLN, stanowigc 20,6% kosztéw dziatalnosci
operacyjnej przewoznikéw pasazerskich.

Rys. 15. Udziat % wybranych kosztéw dziatalnosci przewoznikéw oséb w catkowitych kosztach
dziatalnosci operacyjnej w 2016r.
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Koszty funkcjonowania przewoznikéw zwigzane sa miedzy innymi ze zuzyciem energii i paliw
ptynnych potrzebnych do realizacji przewozéw. Optaty za energie elektryczng stanowity 88,6%,
pozostata cze$¢ to optaty za paliwa. Catkowite koszty energii wyniosty ponad 710 min PLN,
a przewoznicy zuzyli tacznie 1,360 min MWh. W 2016 r. zuzyto 24 728 ton paliwa ptynnego za ponad
90 mIn PLN. £acznie na dostawy energii i paliw wydano ok. 800 min PLN.

Rys. 16. Udziat paliw ptynnych i energii trakcyjnej wg kosztu zakupéw przewoznikéw osoéb
w 2016rr.
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2.4.0ferta przewoznikow

Tab. 2. Liczba pasazerdw (w tys.) w poszczegolnych kategoriach przewozéw w latach 2015-2016

zmiana
kategoria 2016 2016/2015
[%]
Wojewddzkie 244 336 251611
Miedzywojewddzkie 33367 38099 14,18%
Miedzynarodowe i transgraniczne 2455 2724 10,95%
Okazjonalne 151 114 -23,86%
Ogoétem 280 309 292549 4,37%

Szczegblng uwage zwraca wzrost w kategorii przewozéw miedzywojewddzkich - w 2016 r.
przewieziono 4,7 mln pasazeréow wiecej niz w 2015 r. (wzrost o 14,18%). W 2016 r. wsrdd
38,1 min pasazerdow przewiezionych w tej kategorii, prawie 96% stanowili pasazerowie PKP Intercity.
W poréwnaniu do roku 2015 oznacza to wzrost liczby pasazerow spétki o ponad 24% (z 29,4 min
do ponad 36,5 min).

Rys. 17. Udziat spotek wg liczby pasazeréw w pociggach miedzywojewdédzkich w 2016i 2015r.
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W 2016 r. w kategorii przewozéw wojewddzkich osobowych odnotowano wzrost liczby
pasazerow z 244,3 min do 251,6 min (prawie o 3%). W 2016 r. przewozy wojewddzkie realizowato
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11 przewoznikéw: Przewozy Regionalne, Koleje Mazowieckie, PKP SKM, SKM Warszawa, WKD,
Koleje Slaskie, Arriva RP, Koleje Dolno$laskie, Koleje Wielkopolskie, Koleje Matopolskie i KA.

Rys. 18. Udziat spotek wg liczby pasazeréw w pociggach wojewddzkich w 2016i2015r.
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Piec¢ spétek posiadato taczny udziat w rynku prawie 88% pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazerow.

Przewoznicy pasazerscy wykonujg przewozy w réznych segmentach. Analizujagc aktualng
oferte przewoznikéw, mozna wyrdznié trzy kategorie przewozéw:

1. wojewoddzkie - ktérych trasy rozpoczynajg sie i konhcza gtownie w tym samym
wojewddztwie. Zgodnie z definicjg z art. 4 ust. 1 pkt 25 z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym wojewddzkie przewozy pasazerskie to przewdz oséb
w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych
conajmniej dwoéch powiatéw i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa,
aw przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdéz do najblizszej
stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy
lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne imiedzywojewddzkie. Bedato
pociagi wiekszosci przewoznikéw, ktére zgodnie zdefinicja nie wykraczaja poza granice
jednego wojewddztwa jak réwniez pociagi przekraczajace granice wojewddztwa
i docierajagce do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim, na ktérej moze odby¢ sie
przesiadka lub odwrdcenie biegu pociagu.

2. miedzywojewoddzkie - ktorych trasy przecinajg granice wojewddztw. Zgodnie z definicjg
z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie
oznaczaja przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne iwojewddzkie. Majac powyzsze na uwadze, przewozy
miedzywojewddzkie to przewozy pasazeréow do stacji w innych wojewddztwach, ktére
nie sg stacjami najblizszymi, umozliwiajacymi przesiadke w celu odbycia dalszej podrézy
lub techniczne odwrdécenie biegu pociggu. W kategorii ,miedzywojewddzkie” przewoznicy
wyrozniaja trzy rodzaje pociggéw:
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miedzywojewddzkie ekspresy - przejazdy pociggami tego rodzaju realizowane s3 jedynie
przez PKP Intercity. W wiekszosci funkcjonujg na zasadach komercyjnych. Przewoznik
ten wyréznia:

— marke handlowa Express InterCity (EIC), ktéra ma zapewni¢ wysoki komfort
podrézowania, oferujac udogodnienia dla pasazeréw (m.in. Wi-Fi, gastronomieg,
przedziaty menedzerskie) oraz catkowitg rezerwacje miejsc. Sktady pociggdéw
EIC zestawione sg z najnowszego taboru, nawiekszosci swoich tras osiagaja
predkos¢ 160 km/h,

— marke Express InterCity Premium (EIP), ktéra stanowi najbardziej komfortowa
kategorie pociggdw, obstugiwang przez pociggi ED250 (Pendolino). W 2016 r.
oferta EIP zostata rozszerzona o regularne potaczenia do Kotobrzegu i Jeleniej
Gory;

miedzywojewddzkie pospieszne - w ofercie PKP Intercity pod marka TLK - , Twoje Linie
Kolejowe” (charakteryzuje sie niskimi cenami biletéw oraz wykorzystaniem najstarszych
i niezmodernizowanych wagonéw) oraz IC - ,Intercity” (wykorzystuje nowe
izmodernizowane wagony). Pociagi miedzywojewddzkie pospieszne pod marka
handlowg ,Sprinter” od grudnia 2016 r. wprowadzita réwniez tédzka Kolej
Aglomeracyjna. Przyspieszone pociagi kursuja z todzi do Warszawy.

miedzywojewddzkie osobowe - realizowane przez Koleje Mazowieckie pociag
,Stoneczny” (z Warszawy do Tréjmiasta i do Ustki) oraz pociag ,Dragon” (Warszawa-
Krakéw); Koleje Dolnoslaskie - pociagi kursujace do grudnia 2016 r. do Zielonej Géry
i w kierunku przejscia granicznego Zasieki-Forst z Niemcami; Przewozy Regionalne
(np. natrasie £6dz - Warszawa). Wérdd przewoznikow, ktorzy w 2016 r. zadeklarowali
przewozy miedzywojewddzkie byta tddzka Kolej Aglomeracyjna (od marca 2016 r.
do Warszawy) oraz Arriva RP (weekendowe potaczenia na trasach Torun -Gdansk -
Olsztyn - Torun oraz Bydgoszcz - Gdansk - Pita - Bydgoszcz). Pociagi Arriva RP
kursowaty rowniez na trasie Bydgoszcz - Hel (,Stoneczny Patrol”).

miedzynarodowe, w ramach ktérych nastepuje przekroczenie granicy panstwa. Mozna
wyrozni¢ tutaj, zgodnie z definiciami podanymi w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym:

miedzynarodowe przewozy pasazerskie polegajgce na przewozie oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywanym z przekroczeniem granicy
Rzeczypospolitej Polskiej, zwytaczeniem przewozéw realizowanych w strefie
transgranicznej. W ramach tego rodzaju przewozéw w 2016 r. ustugi tego typu
swiadczyli przewoznicy PKP Intercity oraz Koleje Dolnoslaskie. Do przewozéw tych
mozna zaliczy¢:

— miedzynarodowe pociagi pospieszne (MP), w ramach ktérych PKP Intercity
oferuje potaczenia dzienne w relacjach: z Krakowa do Grodna (MP ,Hancza”)
i z Przemysla do Kijowa oraz nocne w relacjach z Warszawy do Minska i Moskwy
(MP ,Polonez”), z Warszawy do Kijowa (MP ,Kiev-Express”) oraz z Warszawy
i Wroctawia do Lwowa (MP ,Lwéw-Express”). Koleje Dolnoslaskie majg w swojej
ofercie pocigg w relacji z Wroctawia Gtéwnego do Berlina Lichtenberga
w ofercie ,Pocigg do kultury” oraz z Wroctawia Gtéwnego do Drezna
(Dresden Hbf),

—  Pociaggi PKP Intercity o handlowej nazwie ,EuroCity” (EC), ktore
charakteryzuja sie podwyzszonym standardem, klimatyzowanymi wagonami
i posiadaja w sktadzie wagon restauracyjny. Przewoznik oferuje kursy pociggami
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EuroCity w relacjach: Warszawa - Berlin, Warszawa - Praga (EC ,Praha”, ,Porta
Moravica” i ,Chopin”), Warszawa - Ostrava (EC ,Comenius”), Warszawa -
Budapeszt (EC ,Varsavia” i ,Chopin”), Warszawa - Wieden (EC ,Polonia”,
,Chopin” oraz EC ,Sobieski”, ktéry kursuje z i do Gdyni) oraz pociag Eurocity,
ktéry taczy Gdynie z Berlinem.

— W grudniu 2016 r. z rozktadu jazdy usuniety zostat pociag o nazwie handlowej
»EuroNight” (EN). Kursujacy od 2004 r. EN ,Jan Kiepura” taczyt Warszawe
z Zagtebiem Ruhry (Oberhausen i Kolonia).

— Przewozy w strefie transgranicznej, ktére odbywaja sie w strefie zdefiniowanej
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym jako obszar co najmniej jednej
gminy, powiatu lub conajmniej jednego wojewddztwa, na ktédrym operator
publicznego transportu zbiorowego swiadczy ustugi w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, potozony bezposrednio przy granicy Rzeczypospolitej
Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza
granicg Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium sagsiedniego panstwa. W 2016 r.
przewozy w strefie transgranicznej wykonywato czterech przewoznikéw:
Przewozy Regionalne do Niemiec w relacjach do Frankfurtu nad Odra, Berlina
Lichtenberga i do Forst, do Czech w relacji do Lichkova i na Biatorus w relacji
zTerespola doBrzescia. Pociagi Kolei Dolnoslaskich kursuja do Niemiec
do Gorlitz (i dalej do Drezna) oraz do Czech: ze Szklarskiej Poreby do Liberca
i zJeleniej Goéry do Trutnova. Koleje Slaskie kursuja w relacji do Bohumina
i do Czeskiego Cieszyna w Republice Czeskiej;

—  Dodatkowo przewoznik UBB realizuje potaczenia na trasie ze stacji Swinoujécie
Centrum do Stralsund w Niemczech. Odcinek Swinoujscie Centrum - Ahlbeck Granica
Panstwa o dtugosci 1,4 km lezy w gestii UBB Polska - zarzadcy infrastruktury kolejowej,
stanowigcego wtasnos$¢ niemieckiego przedsiebiorstwa UBB, czesci koncernu DB.
Zuwagi, ze przewoznik nie jest operatorem publicznego transportu zbiorowego,
przewozy pasazeréw nie sg kwalifikowane do przewozéw w strefie transgranicznej,
lecz do miedzynarodowych przewozéw osobowych.
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Tab. 3. Oferta przewoznikéw wg kategorii i rodzajow realizowanych przewozéw w 2016rr.
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v - wyréznienie zmiany w stosunku do 2015 r. - oferty przewoznikéw w tych kategoriach pojawity sie jako nowe
w2016r.

W 2016 r. przewozy pasazerskie w komunikacji miedzynarodowej (wtaczajac przewozy
w strefie transgranicznej) realizowato 5 przewoznikéw kolejowych:

—  PKP Intercity - pociagi dalekobiezne (w tym Eurocity, EuroNight);

— Przewozy Regionalne - pociagi transgraniczne oraz miedzynarodowe osobowe do Niemiec,
Czechina Biatorus;

— UBB - pociagi Swinoujscie Centrum - granica panstwa - Ahlbeck (Niemcy);

— Koleje Dolnoslaskie - pociagi transgraniczne oraz miedzynarodowe pospieszne do Berlina
oraz do Drezna;

— Koleje Slaskie - pociagi przygraniczne do Bohumina i Czeskiego Cieszyna (Czechy).

W 2016 r. pociggami miedzynarodowymi oraz transgranicznymi przewieziono tacznie
2 724 tys. pasazerdw, 0269 tys. wiecej niz w 2015 r. (wzrost o ok. 11%). Przy realizacji ustug
przewozowych wykonano prace na poziomie 579 min pkm, o 42 min pkm wiecej niz w roku
poprzednim (wzrost o ok.8%). Srednia odlegto$¢ przejazdu pasazera pociagami transgranicznymi
oraz miedzynarodowymi spadta i wyniosta 212 km (7 km mniej nizw 2015r.).
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Rys. 19. Liczba pasazeréw obstuzonych pociaggami miedzynarodowymi, w tym transgranicznymi
w2016i2015r. (w tys. pasazeréw)
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Rys. 20. Praca przewozowa wykonana pociggami miedzynarodowymi w tym transgranicznymi
w2016i2015r. (wtys. pkm)
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Przewozy Regionalne odnotowaty duzy spadek w liczbie pasazeréw iwielkosci wykonanej
pracy przewozowej w ruchu miedzynarodowym oraz transgranicznym. Liczba pasazerow
przekraczajacych granice pociggami Przewozéw Regionalnych spadta ze 149 tys. w 2015 r.
dook. 36 tys. w 2016 r. (spadek o0 76%). W tym samym czasie w 2016 r. PKP Intercity odnotowata
wzrost liczby pasazeréw i wzrost wielkosci pracy przewozowej do poziomu zblizonego do 2014 r.

W przypadku wykonanej pracy przewozowej, Przewozy Regionalne odnotowaty spadek
oponad 30minpkm (spadek o 75%). W przypadku PKP Intercity byto to ponad
61 mlIn pociaggokilometréw wiecej wykonanych przez pociagi miedzynarodowe tego przewoznika.
Ogoétem w 2016 r., pomimo spadku udziatu Przewozéw Regionalnych, rynek przewozéw
zagranicznych wzrést w stosunku do 2015 r., gtéwnie za sprawa Kolei Dolnoslaskich, ktérych
potaczenia miedzynarodowe cieszyty sie rosnaca popularnoscia. Przewoznik ten w 2016 r. zwiekszyt
liczbe pasazeréw w tej komunikacji z 5 tys. do prawie 160 tys.

Przewoznik UBB odnotowat niewielki wzrost, jednak wielkos¢ przewozéw transgranicznych
utrzymuje sie na podobnym poziomie jak w latach wczesniejszych.
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Rys. 21. Udziat liczby pasazeréw wg rodzajéw biletow (jednorazowe oraz okresowe i inne)
w2016r.
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Analizujac strukture biletéw u poszczegdélnych przewoznikéw, mozna zauwazyd, ze bilety
okresowe stanowity zdecydowang wiekszos¢ w dwdch spdtkach operujacych na terenie aglomeracji
warszawskiej: SKM Warszawa (92,1%) i Koleje Mazowieckie (78,2%) - wzrosty w stosunku do roku
poprzedzajacego odpowiednio o 1,68 pkt procentowego i 0,17 pkt procentowego.

Przewoznik, ktérego wyrdznia najmniejszy, bo 14,4% udziat biletéw okresowych lub innych,
to PKP Intercity. Spotka ta dodatkowo kolejny rok z rzedu odnotowata w tej kategorii spadek
0 1,55 pkt procentowego w stosunku do roku 2015.

Wiekszos$¢ spotek o charakterze regionalnym i aglomeracyjnym nie odnotowata znaczacych
zmian w swej strukturze biletéw (zmiany w stosunku do 2015 r. od 0,1 pkt procentowego
do 2,0 pkt procentowego), przewozac od 35% do 60% pasazerow na podstawie biletéw okresowych
iinnych. Wyjatek stanowia dwie spotki - tédzka Kolej Aglomeracyjna oraz Arriva RP.
W LKA 0 6,09 pkt procentowego spadt udziat pasazeréw podrézujacych na podstawie biletéw
jednorazowych, podczas gdy w przypadku Arriva RP odsetek ten zwiekszyt sie
0 12,63 pkt procentowego.

Rys. 22. Udziat liczby pasazeréw wg rodzajow biletéw (normalne oraz ulgowe i pozostate)
w2016r.
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Przy poréwnaniu lat 2015 i 2016, w przypadku wiekszosci przewoznikéw zaobserwowano
niewielka dynamike zmian w podziale biletéw na petnoptatne i ulgowe/pozostate. Wyjatki stanowia
tédzka Kolej Aglomeracyjna oraz Koleje Dolnoslaskie. W £KA miat miejsce spadek udziatu
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pasazerow odbywajacych podréz na podstawie biletéw normalnych o 6,46 pkt procentowego,
w Kolejach Dolnoslaskich ich wzrost 0 5,22 pkt procentowego.

W 2016 r. odsetek przejazdéw na podstawie biletéw sprzedawanych w kasach wyniést 56%
(kasy wtasne przewoznikdw, kasy agencyjne oraz kasy innych przewoznikéw). Nastepng znaczaca
grupe stanowig podréze wykonywane na podstawie biletow sprzedawanych przez druzyny
konduktorskie (16%). Tak znaczacy odsetek spowodowany jest brakiem mozliwosci zakupu biletu
w kasie na wielu mniejszych stacjach/przystankach, w szczegélnosci obstugiwanych przez koleje
o charakterze regionalnym i aglomeracyjnym. W takim przypadku bilet mozna kupi¢ u obstugi
pociaggu bez dodatkowych optat.

Biorac pod uwage pozostate kanaty sprzedazy nalezy zauwazy¢, ze 6% przejazdéw odbyto sie
na podstawie biletow zakupionych przed wejsciem do pociggu w stacjonarnych automatach
biletowych, 5% przejazdéw na podstawie biletéw zakupionych przez Internet i aplikacje mobilne
i0,4% - na podstawie biletéw zakupionych w automatach umieszczonych w pociggach.

Dynamicznie rozwijajgcymi sie kanatami sprzedazy, na ktére warto zwrdcic¢ szczegdlng uwage
sg aplikacje mobilne oraz Internet. tacznie na podstawie tego typu biletéw wykonano
15,7 mln podrézy, z czego 81% pociagami spotki PKP Intercity, 10% - Przewozéw Regionalnych
oraz 9% - pociggami pozostatych spétek.

Tab.4. Udziat przewoznikéw wg liczby przejazdow wykonanych na podstawie biletow
zakupionych przez Internet i aplikacje mobilne

Przewoznik Udziat
PKP Intercity 81,0%
Przewozy Regionalne 10,1%
PKP SKM 2,9%
Koleje Slaskie 2,0%
LKA 1,0%
Koleje Dolnoslaskie 0,9%
Koleje Wielkopolskie 0,9%
Koleje Mazowieckie 0,8%
Arriva RP 0,3%
Koleje Matopolskie 0,1%
WKD 0,05%
tacznie 100%

16% przejazdéw zamieszczonych w kategorii ,Inne” odbyto sie w na podstawie biletéw
dystrybuowanych w pozostatych kanatach sprzedazy, np. biletéw sprzedawanych przez maszyniste
WKD lub biletéw kartonikowych PKP SKM sprzedawanych w kioskach, jak réowniez przejazdéw
na podstawie biletéw uprawniajacych zaréwno do przejazdéw kolejg jak i komunikacja miejska
w niektdérych miastach (np. wspdlna oferta ZTM w Warszawie).
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Rys. 23. Udziat kanatow dystrybucji w ogdlnej liczbie sprzedanych biletéw wg liczby pasazerow
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2.4.1. Struktura taboru przewoznikéw pasazerskich
normalnotorowych

W 2016 . liczba pojazdéw trakcyjnych i wagondw, jakimi dysponowali przewoznicy pasazerscy
ulegta zmniejszeniu w poréwnaniu do 2015 r. Mniejsza liczba zwigzana jest gtéwnie z usuwaniem
zestanu posiadania przez przewoznikéw taboru, ktéry wymagat gruntownej naprawy
przewyzszajacej ekonomiczng optacalnosc przywrdécenia go do uzywalnosci. W najwiekszym stopniu
dotyczyto to elektrycznych zespotéw trakcyjnych oraz wagonéw. W wielu przypadkach tabor ten nie
byt uzytkowany w ciggu ostatnich lat.

W przypadku danych dotyczacych wagonéw wliczone zostaty réwniez wagony w zespotach
trakcyjnych: spalinowych i elektrycznych, posiadajgcych wiecej niz jeden czton. Spadek ich liczby
zwigzany byt gtéwnie z wycofaniem czesci elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57 (81 szt.)
oraz ze zbyciem czesci wagondw, zaréwno z miejscami do siedzenia oraz do lezenia, ktérych stan
techniczny uniemozliwiat dalsza eksploatacje.

W 2016 r. czes¢ przewoznikdéw zdecydowata sie na zbycie znacznej czesci taboru, ktory
wciggu ostatnich lat byt nieuzytkowany lub uzytkowany w minimalnym stopniu. W 2016 r.
zmniejszyta sie liczba elektrycznych pojedynczych wagonéw silnikowych. Na koniec 2016 r.
przewoznicy zadeklarowali posiadanie 2 szt. tego rodzaju taboru.
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Tab.5. Struktura taboru trakcyjnego i wagonowego przewoznikéw pasazerskich
normalnotorowych w latach 2012-2016

rok
rodzaj taboru
2012 2013 2014 2015 2016

lokomotywy ogdtem 557 538 513 474 441
lokomotywy elektryczne 412 398 368 331 322
lokomotywy spalinowe 145 140 145 143 119
elektryczne zespoty trakcyjne T 1216 1261 1317 1343 1262
spalinowe pojazdy silnikowe
(zespoty trakcyjne m 227 239 238 255 249
i pojedyncze wagony silnikowe)
wagony pasazerskie ogétem 7516 7477 7421 7437 7147
w tym wytacznie
w elektrycznych 3814 4068 4220 4414 4239
zespotach trakcyjnych

Liczba lokomotyw spadta o 33 szt.,, co zwigzane jest gtéwnie z duzym spadkiem liczby
lokomotyw spalinowych (24 szt.). Znaczacy udziat stanowity typy SU45, SM42 i SU42. W przypadku
lokomotyw elektrycznych spadek o 9 szt. zwigzany byt ze zmniejszeniem liczby lokomotyw EPO7
i EUQO7. Liczba pasazerskich pojazdéw silnikowych bedacych w posiadaniu przewoznikéw byta
zblizona do wartosci z 2015 r. i wyniosta 249 szt., z czego 91 szt. stanowity pojedyncze wagony
silnikowe.

Rys. 24. Wykorzystanie lokomotyw i EZT przez przewoznikébw normalnotorowych
w latach 2012-2016
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Zmiany w liczbie taboru, jakim dysponowali przewoznicy w duzym stopniu wptynety
na wspotczynnik wykorzystania, ktérego warto$¢ w wiekszosci przypadkéw znacznie wzrosta.
Wspodtczynnik wykorzystania taboru ustala sie dzielac liczbe dni pracy lokomotyw/wagonéw w ciggu
okresu sprawozdawczego przez liczbe dni kalendarzowych w tym okresie. Za dzieh pracy taboru
uwaza sie dzien, w ktorym tabor byt w eksploatacji (bez wzgledu na liczbe godzin wypracowanych
w dobie). Po spadku wspétczynnika wykorzystania elektrycznych zespotow trakcyjnych w 2015 r.,
rok 2016 charakteryzowat sie dostepnoscig taboru na poziomie 65,8%. Podana wartos$¢ oznacza
znacznie wieksze wykorzystanie elektrycznych zespotéw trakcyjnych niz w latach poprzednich,
co zwigzane jest z dostepnoscig nowego taboru w ciggu catego 2016 r. (m.in. jednostek ED160 Flirt
iED161 Dart), ktéry w 2015 r. uzytkowany byt wytacznie w ostatnich dniach grudnia. W wielu
spotkach, m.in. w Przewozach Regionalnych, dokonywano réwniez planéw restrukturyzacji, ktére
zaktadaty pozbycie sie zbednego taboru. Na taki wynik miaty wptyw tez zakupy jednostek
samorzadowych jeszcze w 2015 r. Stopien wykorzystania lokomotyw wyniost w 2016 r. 54,0%,
co oznacza wzrost wstosunku do roku ubiegtego oponad 2,6 pkt procentowego Wzrost ten byt
Zwigzany W znaczacym stopniu  z poprawg dostepnosci lokomotyw  spalinowych
(09,2 pkt procentowego w stosunku do roku ubiegtego). Stopien wykorzystania lokomotyw w ciggu
ostatnich lat nie ulegat wiekszym zmianom.

Zmiany wptynety na $redni wiek taboru. Sredni wiek wagonéw (w tym cztonéw spalinowych
i elektrycznych zespotéw trakcyjnych) oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych w 2016 r. wyniost
odpowiednio 24,8 roku (26,8 w 2015 r.) i 27,6 roku (wzgledem 28,8 lat w 2015 r.). W przypadku
taboru wagonowego spadek sredniego wieku podobnie jak w roku poprzednim w najwiekszym
stopniu zwigzany byt z coraz wiekszym udziatem cztonéw elektrycznych zespotéw trakcyjnych
w catosci taboru wagonowego. W 2012 r. stanowit on niecate 50,7%, by w 2016 r. wynie$¢ 59,3%.
W przypadku wagondw nie stanowigcych czesci zespotéw trakcyjnych sredni wiek wynidst 28,5 roku.

Waznym elementem zwigzanym 2z rozwojem przewozoéw pasazerskich jest tabor
odpowiadajacy wymaganiom klientéw kolei. Wsréd udogodnien, ktorych istnienie wydaje sie
szczegblnie istotne znajduje sie klimatyzacja, system zamkniety toalet, dostep do Internetu
czy miejsca dla roweréw.
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Tab. 6. Zestawienie wyposazenia dodatkowego taboru pasazerskiegow 2016r.

system klimatyzacja Internet miejsca dla
zamkniety rowerow

WC
@ @ - .

elektryczne zespoty trakcyjne

elektryczne pojedyncze wagony
silnikowe (autobusy szynowe)

spalinowe zespoty trakcyjne
spalinowe pojedyncze wagony
silnikowe (autobusy szynowe)

wagony osobowe bez przedziatéw

wagony osobowe z przedziatami

wagony sypialne

wagony z miejscami do lezenia

Znaczna cze$¢ taboru pasazerskiego nadal nie jest dostosowana do wymagan klienta.
Szczegdlnie widoczny jest brak oczekiwanego wyposazenia w konwencjonalnych wagonach,
nie wchodzacych w sktad zespotéw trakcyjnych.

Dla podréznych istotne sg rowniez wiek i specyfikacja techniczna pojazdow. Obecnie jedynie
niewielki procent taboru jest dostosowany do predkosci przekraczajacej 160 km/h, a znaczna czesé
nie bytaby w stanie wykorzysta¢ infrastruktury kolejowej dostosowanej do predkosci 160 km/h.
Widoczna jest réwniez zmiana rodzaju nowego taboru. W ostatnich latach najczesciej byty
to elektryczne zespoty trakcyjne oraz spalinowe zespoty trakcyjne, podczas gdy od 1986 do 1995r.
do eksploatacji dopuszczano gtéwnie tabor wagonowy.
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Tab.7. Predko$¢  eksploatacyjna pojazdéw oraz  dopuszczenie do  eksploatacji.
(stan na koniec 2016r.)

dopuszczonych do eksploatacji
predkos¢ maksymalna jako nowo wyprodukowanych
(wg roku produkcji)

@
“ .m w okresie od

&
, i Vmax = od 8‘101 1996 | 01011986 | do
Ogotem [ <120 01012006 | SO do 31.12.1985

180
.. g 31122005 | 31121995

’. a 200

lokomotywy spalinowe

lokomotywy elektryczne

elektryczne zespoty
trakcyjne

elektryczne pojedyncze
wagony silnikowe
(autobusy szynowe)
spalinowe zespoty
trakcyjne

spalinowe pojedyncze
wagony silnikowe
(autobusy szynowe)
wagony osobowe

bez przedziatéow
wagony osobowe

z przedziatami

wagony sypialne

wagony z miejscami
do lezenia

Coraz wiekszg czes¢ taboru wykorzystywanego przez przewoznikow stanowi tabor bedacy
wtasnoscig jednostek samorzadu terytorialnego. Samorzady najczesciej kupuja nowe elektryczne
zespoty trakcyjne dzieki sSrodkom unijnym. Jednostki samorzadu terytorialnego posiadajg tabor
kolejowy na wtasnos$¢ i uzyczaja go na podstawie umoéw wybranym przewoznikom $wiadczacym
ustuge przewozu oséb na terenie wybranego wojewddztwa. Uzyczany tabor jest stosunkowo nowy
oraz posiada udogodnienia w obstudze oséb o utrudnionej mozliwosci poruszania. Urzedy
marszatkowskie, wykorzystujagc Fundusze Europejskie, w znaczacy sposéb polepszyty jakosc
obecnego taboru, dokonujgc zakupu nowoczesnych EZT, SZT oraz innych pojazdéw trakcyjnych,
szczegblnie w ostatnich latach poprzedniej perspektywy unijnej W 2016 r. kupiono jedynie
20 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych, ktore otrzymaty Koleje Dolnoslaskie, PKP SKM i WKD.
W tej liczbie sg rowniez zakupy marszatkowskie taboru udostepnionego Przewozom Regionalnym.
W 2016 r. przewoznicy wydali na tabor ponad 220 min PLN.

Najwieksze modernizacje przeprowadzono w Kolejach Mazowieckich. Ich wartos¢
przekroczyta 100 min PLN. W 2016 r. inwestycje taborowe zaréwno przewoznikéw, jak réwniez
wtadz samorzadowych byty zdecydowanie nizsze niz te, jakie miaty miejsce w 2015r.

2.4.2. Realizacja wymogow interoperacyjnosci w zakresie taboru
pasazerskiegow 2016r.

W zwiazku z rozwojem jednolitego europejskiego obszaru kolejowego przed przewoznikami
kolejowymi stoi zadanie uzytkowania coraz wiekszej liczby taboru, ktéry bedzie spetniat wymagania
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Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Obecnie w zakresie taboru pasazerskiego
zdecydowang wiekszos$¢ taboru dopuszczonego do eksploatacji zgodnie z TSI stanowig elektryczne
zespoty trakcyjne oraz lokomotywy. Wynika to m.in. z polityki taborowej wiekszosci spoétek,
ktéra ukierunkowana jest na wieksze uzytkowanie zespotéw trakcyjnych niz lokomotyw z wagonami.
W latach 2014-2016 wiekszos¢ pojazddw zostato dopuszczonych do eksploatacji:

e na podstawie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI, lub
e napodstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu.

We wczesniejszych latach stosowanie TSI nie byto obowigzkowe, zgodnie z przepisami
przejsciowymi obowigzujgcymi do 1 czerwca 2017 r. Po zakonhczeniu okresu przejSciowego caty tabor
pasazerski wprowadzony do eksploatacji musi by¢ w petni zgodny przynajmniej z TSI Loc&Pass
z2011 r. W kolejnych latach wszystkie pojazdy trakcyjne i wagony pasazerskie poruszajace sie
po gtéwnej sieci kolejowej bedg musiaty spetnia¢ wymagania interoperacyjnosci. Istotne przy tym
bedzie, czy dopuszczane pojazdy zgodne beda znajnowsza wersjg TSI Loc&Pass, czy tez beda
korzystac z odstepstw i bedg oceniane na zgodnos$¢ z TSI Loc&Pass z 2011 r.

Rys. 25. Liczba wagonéw pasazerskich dopuszczonych do eksploatacji w latach 2014-2016
pod katem zgodnosci/niezgodnosci z TSI.

H zgod TSI
2016 }3 zgodnyz
H niezgodny z TSI (dopuszczony do
2015 3 eksploatacji na podstawie zezwolenia
dla typéw pojazdéw niezgodnych z
- obowiazujacymi TSI)

H niezgodny z TSI (dopuszczony do
2014 m 14 eksplotacji na podstawie swiadectwa)

0 50 100 150 200

Pojazdy Zgodne z TSI Niezgodne z TSI
Lokomotywy pasazerskie 7 6

Elektryczne zespoty trakcyjne 9 47

Wagony pasazerskie 3 0

W ostatnich latach producenci i wykonawcy modernizacji szeroko korzystali z mozliwosci
niestosowania wymagan interoperacyjnosci. Jako gtdwne przyczyny nalezy wskaza¢ zamawianie
taboru konstrukcji istniejacej (tabor zgodny z typem juz dopuszczonym), wykorzystywanie pojazdéw
gtéwnie do ruchu krajowego oraz niskg Swiadomos¢ co do korzysci wynikajacych ze stosowania TSI.

Wiekszos$¢ pojazddéw dopuszczonych do eksploatacji stanowity pojazdy modernizowane, a nie
nowe konstrukcje. Liczba dopuszczonych do eksploatacji wagondow pasazerskich systematycznie
spada od 2014 r. Wynika to w duzej mierze z planéw zakupowych przewoznikéw pasazerskich, ktérzy
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inwestowali w elektryczne i spalinowe zespoty trakcyjne. W 2016 r. dopuszczono do eksploatacji
jedynie 3 wagony pasazerskie (sktady wagonowe Talgo F063).

W przypadku przewoznikow pasazerskich wazne jest réwniez, by tabor dopuszczany
do eksploatacji realizowat wymagania TSI w aspekcie oséb o ograniczonej mobilnosci. W 2016 r.
zostato dopuszczonych 11 pojazdéw kolejowych spetniajacych wymagania rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1300/2014 (TSI PRM 2014) odnoszacego sie do oséb z niepetnosprawnosciami i oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Znacznie wieksza liczba pojazdéw zostata dopuszczona
na podstawie wczesniejszej decyzji Komisji z 2007 r. (TSI PRM 2008) dotyczacej technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Rys. 26. Dopuszczenia pojazdéw do eksploatacji w latach 2014-2016 z podsystemem TSI
-,0soby o ograniczonej mobilnosci”

11
2016 5
2015 11 20 m TSIPRM 2014
m TSI PRM 2008
2014 36
0 20 40 60 80

Kluczowym czynnikiem zapewnienia interoperacyjnosci taboru jest wdrozenie systemu
ERTMS/ETCS. ETCS jest czescig wdrazanego w Unii Europejskiej systemu ERTMS (European Rail
Traffic Management System), ktory ma zapewnic interoperacyjnosé¢, czyli mozliwos¢ swobodnego
poruszania sie pociaggdw na sieciach kolejowych poszczegdlnych panstw (wtascicieli infrastruktury)
bez koniecznosci zatrzymywania sie na granicach oraz wymiany lokomotyw lub maszynistéw. Zasada
jest, ze kazdy nowy pojazd kolejowy dopuszczony po raz pierwszy musi zosta¢ wyposazony w ETCS.
Wyjatki od tej zasady zostaty szczegétowo opisane w TSI ,Sterowanie”.

Tab. 9. Tabor przewoznikéw pasazerskich wyposazony w ETCS - stan na 31 grudnia 2016r.

w tym  kupione w tym doposazone w tym =z ETCS

Pojazdy zETCS (liczba) w ETCS (liczba) poziomu 2

lokomotywy (liczba)

zespoty trakcyjne (liczba)

Pierwsze pojazdy wyposazone wETCS zostaty dopuszczone do eksploatacji na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej dopiero w2016 r. Wdrozenie ETCS/ERTMS oznacza istotne korzysci
ekonomiczne dla przewoznikéw, w szczegdlnosci dla eksploatujacych pojazdy z predkosciami
powyzej 130 km/h. Zamontowane urzadzenia ETCS umozliwiajg przewozy z predkoscia powyzej
160 km/h oraz pozwalajg na rezygnacje z dwuosobowej obsady trakcyjnej powyzej predkosci
130 km/h. W pierwszym przypadku przektada sie to na wzrost atrakcyjnosci przewozéw kolejowych,
w drugim zas otwiera droge do realnych oszczednosci dla przedsiebiorstw i pozwala
na efektywniejsze rozplanowanie pracy maszynistow. Wada wskazanego systemu jest wysoki koszt
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wyposazenia pojazdu w odpowiednie urzadzenia oraz wcigz ograniczony obszar, na ktéorym mozliwa
jest eksploatacja pojazdu przy wtaczonym systemie ERTMS/ETCS. Wptyw na to ma tempo wdrozenia
systemu przez zarzadce infrastruktury.

2.4.3. Ocena jakosci ustug - punktualnosé

Jednym z najwazniejszych parametrow jakosci ustug przewozowych jest poziom
punktualnosci. Za pociagi punktualne uwazamy te, ktére dotarty do stacji docelowej o czasie
lub z opdzZnieniem do 5 minut. WskazZnik punktualnosci na przybyciu jest ilorazem liczby pociggéw,
ktére dotarty do stacji punktualnie i liczby wszystkich pociggéw uruchomionych przez przewoznikéw
kolejowych. W 2016 r. punktualnos¢ pociggéw na stacji docelowej wyniosta 91,2%, co oznacza
wzrost punktualnosci w poréwnaniu z rokiem poprzednim o 0,8 pkt procentowego (z 90,5%).
W 2016r. licencjonowani przewoznicy kolejowi uruchomili tgcznie blisko 1,7 mIn pociggéw,
ook.6,1% wiecej niz w roku poprzednim (wzrost o 95 tys.). Odsetek wszystkich pociagdw
opdznionych na przybyciu (wtacznie z opdznionymi do 5 minut) wynidst 19,3% (w 2015 r. - 22,9%).
tacznie w 2016 r. pociagi byty opdznione o 50 094 godziny, a wiec 2087 dni (spadek o 1158 godzin
w stosunku do roku poprzedzajgcego)

Sredni czas opdznien pociagdw, z wytaczeniem opdznieri do 5 min., wzrdst o 38 sek. i wynidst
17 min. i 34 sek. Wliczajac pociagi opdznione do 5 min., sredni czas opdznien ksztattowat sie
na poziomie 9 min. 11 sek. (tj. 0 40 sekund dtuzej nizw 2015r.).

Najwiecej, bo 54,7%, cho¢ mniej niz w roku poprzednim, stanowity pociggi opdéZnione do 5 min.
(w 2015 r. 58,5%). Nastgpit natomiast wzrost liczby pociggéw opdznionych od 5 do 60 min., ktére
w 2016 r. stanowity 43,3% (40,0% w 2015 r.). Pociagi opdznione od 1 godz. do 2 godz. stanowity 1,5%
(1,2% w 2015 r.) oraz a opdznione powyzej 2 godz. - 0,5% (0,4% w 2015 r.).
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Rys. 27. Punktualno$¢ przewoznikéw pasazerskich w 2016 r. (ze wskazaniem zmiany w stosunku

do2015r.)
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Tab. 10. Punktualnos¢ przewoznikow pasazerskich w latach 2015-2016 oraz w poszczegéinych

kwartatach 2016r.
Il 11l 1Y

| kwartat kwartat = kwartat = kwartat 2016 2015
ogétem 92,36% | 91,69% | 91,43% | 89,42% | 91,2% 90,5%
PKP Intercity 78,20% | 76,70% | 76,90% | 71,90% | 75,9% 77,9%
Koleje Slaskie 90,90% | 87,60% | 89,30% | 83,50% | 87,9% 87,7%
Koleje Dolnoslaskie 92,10% | 92,10% | 89,30% | 83,20% | 89,1% 85,4%
Koleje Wielkopolskie 90,60% | 88,20% | 92,10% | 86,00% 89,2% 91,4%
Koleje Mazowieckie 89,30% | 91,40% | 92,20% | 90,20% | 90,8% 87,6%
Przewozy Regionalne 92,50% | 91,20% | 90,70% | 89,20% | 90,9% 89,8%
Arriva RP 91,70% | 93,30% | 92,30% | 91,90% | 92,3% 90,5%
Koleje Matopolskie 95,90% | 95,10% | 93,50% | 94,30% 94,7% 97,5%
SKM Warszawa 94,50% | 95,30% | 95,90% | 93,40% | 94,8% 92,0%
EKA 96,70% | 96,10% | 96,60% | 95,00% | 96,1% 96,8%
SKM w Tréjmiescie 99,10% | 98,80% | 98,10% | 98,60% | 98,6% 99,2%
UBB 99,28% | 98,90% | 99,02% | 98,66% | 99,0% 98,6%
WKD 99,59% | 99,36% | 99,62% | 97,98% | 99,2% 98,9%

Na wzrost punktualnosci miat wptyw
przewoznikéw zaobserwowany w najwiekszym stopniu w przypadku Kolei

wzrost tego wspétczynnika u poszczegdlnych

Dolnoslaskich

(0 3,7 pkt procentowego), Kolei Mazowieckich (o 3,2 pkt procentowego) oraz SKM Warszawa
(0 2,8 pkt procentowego). W przypadku PKP Intercity, ktérg ze wzgledu na dtugos¢ wykonywanych
przejazdéw dotknety skutki szeroko zakrojonych prac inwestycyjnych na sieci kolejowej, wystapit
spadek punktualnosci o ok. 2 pkt procentowe (z 77,9% do 75,9%). Spadki na podobnym poziomie
zaobserwowano w przypadku Kolei Matopolskich (z 97,5% do 94,7%) oraz Kolei Wielkopolskich
(291,4% na 89,2%).
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2.4.4. Dynamika przewozéw pasazerskich w Polsce na tle innych
krajow Europy

Ostatnie sprawozdanie Komisji Europejskiej dla Rady i Parlamentu Europejskiego w sprawie
monitorowania rozwoju rynku przewozow kolejowych zostato opublikowane w 2014 r. i zawiera
gtéwnie dane za lata 2011-2012. W 2013 r. zostaty opublikowane wyniki badania Eurobarometr
dotyczacego satysfakcji mieszkancow UE z przewozéw kolejowych, jednak kolejne badanie
przeprowadzone w 2015r. dotyczyto transportu miejskiego i nie ma obecnie informacji, kiedy
zostanie przeprowadzone ewentualne nastepne badanie rynku kolejowego. Réwniez Eurostat
nie opublikowat jeszcze danych statystycznych za 2016 r. Dlatego tez badanie i monitorowanie
trendéw na rynkach przewozowych w Europie jest utrudnione z uwagi na brak biezacych opracowan
statystycznych dotyczacych 2016 .

Urzad Transportu Kolejowego zwrdcit sie jednak do organéw regulacyjnych zrzeszonych
w Grupie Niezaleznych Regulatoréw Rynku Kolejowego IRG-Rail z prosbhg o przekazanie
podstawowych danych rynkowych za 2016 r. Zebrano dane z 14 krajéw europejskich,
wliczajac Polske.

Rys. 28. Dynamika przewozéw pasazerskich w 2016 r. w krajach nalezacych do IRG-Rail
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Przedstawione powyzej dane majg charakter wstepny i moga jeszcze ulec korektom.
Tym niemniej mozna przyjaé, ze po raz drugi z rzedu najwyzszy wzrost, jesli chodzi o liczbe
pasazerdw, miat miejsce w Finlandii. Liczba pasazeréw wzrosta o 8%, podczas gdy praca przewozowa
spadta o 6%, a praca eksploatacyjna o prawie 5%. Takie wyniki wskazuja na duzy wzrost efektywnosci
przewozéw oraz moga wynika¢ z otwarcia w grudniu 2015 r. stacji kolejowej potaczonej z portem
lotniczym w Helsinkach. Stacja znajduje sie na nowej linii w obszarze aglomeracyjnym Helsinek.
Od 2012r. liczba pasazeréw w Finlandii wzrosta o 18%.

Drugi najwiekszy wzrost liczby pasazeréw w 2016 r. sposréd analizowanych krajow miat
miejsce w Polsce, gdzie zanotowano najwyzszy wzrost pracy przewozowej i eksploatacyjnej.

W Niemczech miat miejsce niewiele mniejszy niz w Polsce wzrost liczby pasazerdéw,
przy znacznie mniejszych wzrostach pracy przewozowej i przede wszystkim eksploatacyjnej,
co wskazywatoby na wiekszg efektywnosc¢ przewozéw. Dane dla Niemiec sg na razie przyblizone
i czeSciowo szacunkowe. W 2016 r. mozna byto zaobserwowac coraz wieksze wykorzystanie
potaczen regionalnych za sprawa rosnacej liczby dojezdzajagcych kolejg pracownikéw, uczniow
i studentow.

Staty wzrost przewozow pasazerskich mozna od lat obserwowaé w Szwajcarii, dla ktorej
prezentowane wyniki dotycza na razie tylko gtéwnego przewoznika SBB. Bardzo wysoka jakos¢
infrastruktury, a co za tym idzie atrakcyjna oferta przewoznikéw, synchronizacja rozktadéw jazdy,
wysoka czestotliwos¢ pociggéw i elastyczny system biletowy sprzyjaja rozwojowi przewozéw
kolejowych, dzieki czemu transport kolejowy stanowi atrakcyjna alternatywe dla transportu
drogowego w tym kraju.

Stabilnie rosna takze przewozy pasazerskie w Wielkiej Brytanii i w Szwecji. W Wielkiej Brytanii
przy podobnej pracy eksploatacyjnej liczba pasazeréw i praca przewozowa wzrosty o ok. 2%.
0Od 2012 r. praca eksploatacyjna wzrosta o 3,5%, zas liczba pasazeréw o 15%. W Szwecji liczba
pasazeréw od 2012 r. zwiekszyta sie o 13,5%. W obu tych krajach na znaczeniu zyskiwaty dojazdy
pociggami do pracy w ramach siatki potaczen regionalnych.

Na przeciwnym biegunie znalazta sie Stowenia, w ktérej przy znacznym wzroscie pracy
eksploatacyjnej, liczba pasazeréw spadta o prawie 4%. Podobng nieefektywnos¢ przewozow
zanotowaty Rumunia i Chorwacja, a takze Butgaria, w ktérej liczba pasazeréw i praca przewozowa
spadty bardziej niz praca eksploatacyjna. W Butgarii liczba pasazeréw od 2012 r. spadta o 19%,
cowynika z presji konkurencyjnej transportu drogowego. W Rumunii jeden z prywatnych
przewoznikéw obstugujacy linie regionalne w 2015 r. przestat obstugiwac niektoére linie, co mogto
mie¢ wptyw na wyniki w tym kraju. W Chorwacji w ostatnim roku miato miejsce wiele prac
modernizacyjnych na sieci.
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Rys. 29. Wskaznik wykorzystania kolei w 2016 r. w krajach nalezacych do IRG-Rail
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Na tle innych krajéw europejskich srednia liczba podrézy na statystycznego mieszkanca
w Polsce jest niska i wynosi niecate 8 podrdézy. Przecietny mieszkaniec Europy wsréd analizowanych
krajow podrozuje kolejg prawie 21 razy w ciggu roku. Wida¢, ze wykorzystanie kolei jest wyzsze
w krajach Europy Zachodniej i nizsze w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej, aczkolwiek na tym tle
wyréznia sie niemal dwa razy wieksze wykorzystanie kolei na Wegrzech niz w Polsce. Swiadczy
to na pewno o niewykorzystanym potencjale kolei w naszym kraju. Krajem o najwyzszym wskazniku
wykorzystania jest Szwaijcaria, gdzie na jednego mieszkanca przypada ponad 50 podrdzy w ciggu
roku. Podréze kolejg w tym kraju charakteryzuje:

e wysoka dostepnosé kolei (duza liczba pociagdw na dobe),
e niezawodnosc,

e komfort podrdézy (wygodne i dobrze wyciszone wagony dostepne nawet w ruchu
regionalnym),

e wysoki poziom skomunikowania z innymi $rodkami transportu, a takze szeroka oferta
wspolnego biletu na wszystkie srodki transportu.

Innym czynnikiem sktaniajgcym do korzystania z ustug przewoznikéw kolejowych
sg stosunkowo wysokie koszty zwigzane z uzywaniem samochodu w miescie.

2.4.5. Kolej waskotorowa - dane rynkowe, podstawowe informacje
o funkcjonowaniu

W 2016 r. koleje waskotorowe, dla ktérych wydane zostato tzw. ,$wiadectwo
bezpieczenstwa”, przewiozty blisko 948 tys. pasazeréw. W ciggu dwéch lat liczba pasazeréw wzrosta
o ponad 60%. Wsrod wojewddztw o najwiekszej liczbie podréznych zdecydowanie wyrézniaja sie
wojewodztwa wielkopolskie, zachodniopomorskie, podkarpackie oraz kujawsko pomorskie. Nalezy
wskazaé, ze zainteresowaniem cieszg sie zaréwno linie kolejowe, ktére przebiegajg przez obszary
atrakcyjne przyrodniczo - Nadmorska Kolej Waskotorowa (rewalska), Bieszczadzka Kolejka Lesna,
Zutawska Kolej Powiatowa, ale réwniez kolej waskotorowa stanowiaca miejska atrakcje, w tym
wypadku Kolej Parkowa Maltanka. W 2015 r. state kursy wznowita Pleszewska Kolej Waskotorowa,
ktéra w ciggu ostatnich dwudziestu lat wielokrotnie wznawiata kursy po czasowych wytaczeniach.
Najwiekszg liczbe  pociagow  uruchamiaty  koleje = wwojewddztwach  wielkopolskim,
zachodniopomorskim, $lgskim i podkarpackim.
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W latach 2014-2016 taczna dtugosc¢ linii kolejowych bedacych w zarzadzie podmiotéw
odpowiedzialnych wyniosta 649 km, z ktérych w 2016 r. eksploatowano blisko 395 km. Przyktadem
nowej infrastruktury kolei waskotorowej jest powstata w 2013 r. Krosnicka Kolej Waskotorowa.
Jest to jedyny w ostatnich latach przypadek powstania nowej kolei waskotorowej.

Rys. 30. Liczba pasazeréw kolei waskotorowych w latach 2014-2016
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Zgodnie z nowelizacjg ustawy o transporcie kolejowym od 30 grudnia 2016 r. podmiot
wykonujacy przewozy na liniach waskotorowych jest przewoznikiem kolejowym i dziatalnos¢
tanie wymaga uzyskania i posiadania licencji przewoznika kolejowego. Podmioty wykonujace
przewozy na takich liniach, jak rowniez osoby utrzymujace infrastrukture nie sg jednak zwolnieni
Zwymogow zapewnienia bezpieczenstwa podréznym. Kolej waskotorowa, jak i kazdy inny rodzaj
transportu, musi spetnia¢ wszelkie wymogi bezpieczenstwa. W zwigzku z czym powinny zostaé
spetnione wymagania zwigzane z uzyskaniem tzw. ,Swiadectwa bezpieczenstwa” wydawanego przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, czytez Dokumentacjg Systemu Utrzymania pojazdu
kolejowego, jakréwniez innymi wymaganiami m.in. w zakresie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach zwigzanych z transportem kolejowym.




Przewozy towarowe

3. Przewozy towarowe

Polski rynek kolejowych przewozéw towarowych rézni sie od rynkéw innych krajow
w Europie, poniewaz funkcjonuje na nim kilkadziesigt przewoznikéw. W ubiegtym roku byto
to 69 spétek. Rok 2016 byt kolejnym rokiem spadkéow w transporcie tadunkéw masowych.

W 2016 r. trzech najwiekszych przewoznikéw - PKP Cargo, DB Cargo Polska i Lotos Kolej
tacznie obejmowato prawie 80% rynku, cho¢ rok wczesniej udziat tych spoétek wyniost blisko 90%.
Okoto 10% rynku pozyskaty w minionym roku mniejsze firmy. Rynek kolejowego transportu towaréw
w Polsce posiada potencjat rozwoju, ale konieczne jest jego wsparcie, aby osiagna¢ wzrost wolumenu
przewozéw towarowych. Wyniki przewozowe za 2016 r. w stosunku do ubiegtego roku nie sa tak
zadawalajace jak w przypadku przewozéw pasazerskich, jednak pozytywnym czynnikiem sg wzrosty
w przewozach intermodalnych.

3.1.Podstawowe parametry rynku przewozéw towarowych

3.1.1. Masa, praca przewozowa, praca eksploatacyjna

Rynek przewozéw towarowych w 2016 r. zanotowat niewielki spadek w przewiezionej masie
towaréw. Przetransportowano 222,2 min ton fadunkéw, co stanowito spadek w poréwnaniu
do2015r.01,1%.

Rys.31. Masa tadunkéow w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2016
(przewozy normalnotorowe)
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Praca przewozowa w 2016 r. wyniosta 50,6 mld tonokilometrow i ksztattowata sie
na podobnym poziomie jak w 2015 r.
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Rys.32. Praca przewozowa w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2016
(przewozy normalnotorowe)
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W 2016 r. nastapit spadek pracy eksploatacyjnej. Przewoznicy towarowi wykonali prace
eksploatacyjng na poziomie 74 min pociggokilometréw - o ok 1,1% mniej, niz rok wczesniej.

Rys. 33. Praca eksploatacyjna w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2016
(przewozy normalnotorowe)
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3.1.2. Gtéwne grupy towarowe w transporcie kolejowym

W 2016 r. w przewozach towarowych, podobnie jak w latach poprzednich, nastepowata
zmiana struktury tadunkéw. Zmiana struktury spowodowata, ze wielu przewoznikéw przewiozto
Izejsze tadunki, ale na wieksze odlegtosci.

Na rynku nadal dominowaty przewozy tadunkoéw takich jak wegiel kamienny, rudy metali oraz
wyroby gérnictwa i kopalnictwa, ktore w 2016 r. stanowity 64,9% masy oraz 53,6% wykonanej pracy
przewozowej.

Najwyzszy udziat w rynku przetransportowanej masy posiadaty przewozy wegla kamiennego -
40,8% (90,6 min ton). Nalezy zaznaczy¢, ze wolumen przewozdéw wegla kamiennego kolejg spada
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od kilku lat. W latach 2007-2015 spadt o ponad 37,0% (53,9 min ton). Jest to spowodowane m.in.
zmiang struktury zapotrzebowania na surowce energetyczne. Czynnikiem wptywajacym na przewozy
wegla jest zapotrzebowanie na wytwarzanie energii elektrycznej przez elektrownie opalane weglem.
W 2016 r. nastgpit tez spadek zapotrzebowania na materiaty budowlane, co przetozyto sie na nizsze
przewozy tadunkow z grupy kruszywo, piasek, zwir i gliny.

Rys. 34. Dynamika przewozu surowcéw wg przetransportowanej masy 2016/2007 [2004=100%]
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W 2016 r. nastgpit wzrost przewozu produktéw rafinacji ropy naftowej. Dynamike wzrostowa
w poréwnaniu z 2015 r., mierzac przewieziong masg towardw, odnotowaty rowniez przewozy metali
i wyrobdw metalowych (1,8%), drewna - wyrobdw z drewna i korka (5,1%), produktow spozywczych
(9%), towardow z grupy surowce niemetaliczne, w tym materiaty budowlane (17,6%), oraz towaréw
nieidentyfikowalnych (24,5%).

Wedtug wskaznika pracy przewozowej najwiekszg prace wykonano przy przewozie wegla
kamiennego, brunatnego, ropy naftowej i gazu ziemnego (29,7% - 15,0 mld tonokilometréw) oraz rud
metali i produktow goérnictwa i kopalnictwa (24,8% - 12,5 mld tonokilometrow). Dynamike
wzrostowa wykonanej pracy odnotowano w transporcie: metali i wyrobéw metalowych (8,3%),
produktéw spozywczych (8,8%), surowcoéw wtornych (10,1%), pustych opakowan (13,3%), towarow
nieidentyfikowalnych (21,5%) oraz zb6z (112,9%).

Ponizej przedstawiono gtéwne grupy towarowe przewozone przez przewoznikéw
orazszczegbtowa analize przewozéw poszczegdlnych grup towarowych wg masy oraz pracy
przewozowej.
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Tab. 11.Gtéwne grupy towarowe przewozone przez przewoznikéw towarowych w 2016 r.

S an (D @&

RUDY METALI,PRODUKTY  KOKS, BRYKIETY, CHEMIKALIA,
SPOLKA A i o e
Barter v v v v v
Bartex v
Captrain Polska v v v v
Cargo Przewozy Tow.
Ciech Cargo
CL tosos$na
CTL Logistics
CTL Pétnoc
CTL Train
DB Cargo Polska
DB Cargo Spedkol v
Depol

METALE, WYROBY
METALOWE GOTOWE

ANAN

ANANAYANANAY
ANANANAN

Ecco Rail

Euronaft Trzebinia

RIS S
AN
AN

Eurotrans

F.H.U Orion Kolej

Freightliner PL

Grupa Azoty ,KOLTAR"

HSL Polska

Inter Cargo

Kolej Battycka

Koleje Czeskie

KP Kotlarnia
Logistics&Transport Company

ANANASNAYANA VYA NAN

ANANANAN

ANANANAYANAYANA YA NAN

ANANANENAN

ANANANANANANAN

ANANANANAN

AS
AS
AS

Lotos Kolej
LW Bogdanka
WEILCIENRS
Moris (4
Orlen KolTrans v
Omniloko

OT Rail

PKP Cargo

PKP Cargo Service
PKP LHS

PNI Warszawa
Pol-MiedzZ Trans
POZ BRUK

PPMT

PUK KOLPREM
Railpolonia

Rail Polska

Rail Time

SKPL Cargo

STK v
Torpol

Track Tec Logistics v
Track Tec Rail (4
Trakcja PRKil

Transchem v v
WAM

Wiskol

ZIK Sandomierz
ZPiS ,SPEDKOKS” v v
ZPNTMiU ,TABOR” v

ANAN

AN
AN

ANANANAN
AN
AN
AN

AN
ANANAYASANAY

AN

AN

AN

ANANAN

ANANAS

ANANANAVANANANAN

ANAYAS
AN
AN
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Tab. 12.Wielkos¢ przewiezionej masy towaréw wg grup (w tysigcach ton) oraz udziat w rynku
w2016r.

masa towarow
grupy towarowe Ogotem (tys. ton) udziat w rynku [%]

RAZEM 222 225,332 100,00%

Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwai | o
rybotéwstwa 3775,232 1,70%

wtym zboza 677,604 0,30%

Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 91704,940 41,27%

w tym wegiel kamienny 90 620,797 40,78%

Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa )
i kopalnictwa 53704,235 24.17%

rudy zelaza 9725,585 4,38%

w tym

kruszywo, piasek, zwir, gliny 37 466,042 16,86%

Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 2 114,243 0,95%

Wyroby wiokiennicze i odziez, skory i produkty | 0
skérzane 5,479 0,0025%

Drewno wyroby z drewna i korka, stomy, papier o
i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania 2200,221 0,99%

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy o
wytwarzane metodami przemystowymi 27089,174 12,19%

w tym produkty rafinacji ropy naftowej 16 058,663 7,23%

Chemikalia, produkty chemiczne, witékna sztuczne, 8916.090 4.01%
’ y ()

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 2 693,107 1,21%

cement, wapno, gips 2 283,506 1,03%

w tym
pozostate materiaty budowlane 342,534 0,15%

Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem | .
maszyn i urzadzen) 8 998,342 4,05%

'Maszyny, urzadzenia, sprzet elektrycznyi .
elektroniczny 200,239 0,09%

Sprzet transportowy 692,616 0,31%

Meble, pozostate wyroby gotowe 79,677 0,04%

Surowce wtérne, odpady komunalne 3347,519 1,51%

Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0,014 0,00001%

Puste opakowania 987,440 0,44%

tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, o
pozostate tadunki niebedace przedmiotem handlu 0,000 0,00%

Towary mieszane, bez spozywczych 513,729 0,23%

Towary nieidentyfikowalne 8797,964 3,96%

Pozostate towary 6 405,072 2,88%

51



Przewozy towarowe

Rys. 35. Udziat przetransportowanych grup towarowych wg masy w latach 2014-2016

50%

0% 10% 20% 30% 40%
produkty rolnictwa
wtymzboza
. . 41,27%
wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz 40,77%
40,85%
. . 40,78%
wtym wegiel kamienny 40,41%
40,48%
rudy metali, produkty gémictwa i kopalnictwa
wtym rudy zelaza
wtym kruszywo, piasek, zwir, gliny
m 2016
produkty spoiywcze " 2015
2014

wyroby wiékiennicze i odziez, skéry

drewno wyroby z drewnai korka

koks, brykiety

wtym produkty rafinacji ropy naftowej

chemikalia, produkty chemiczne

surowce niemetaliczne

w tym cement, wapno, gips

wtym pozostate materiaty budowlane

metale, wyroby metalowe

maszyny, urzadzenia, sprzet elektroniczny

sprzet transportowy
meble, pozostate wyroby gotowe | plo3s
surowce wtérne, odpady komunalne -. 11?61;%6
przesytki listowe oraz paczki 888%
puste opakowania I ('36%
tadunki niebedace przedmiotem handlu 0,00%

4 0,00%
towary mieszane, bez spozywczych 0:15%

towary nieidentyfikowalne 3.14%

pozostate towary 2,75%
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Tab. 13.Wielkos¢ wykonanej pracy przewozowej wg grup towaréw (w tys. tono-km) oraz udziat
wrynkuw 2016r.

grupy towarowe

RAZEM

Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa
i rybotéwstwa

w tym zboza
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny

w tym wegiel kamienny

Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa

rudy zelaza
w tym
kruszywo, piasek, zwir, gliny

Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe

Wyroby witékiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane

Drewno wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby
z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy
wytwarzane metodami przemystowymi

wtym produkty rafinacji ropy naftowej

Chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne,

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych

cement, wapno, gips
w tym
pozostate materiaty budowlane

Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem
maszyn i urzadzen)

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny
Sprzet transportowy

Meble, pozostate wyroby gotowe

Surowce wtérne, odpady komunalne

Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie

Puste opakowania

tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate
tadunki niebedace przedmiotem handlu

Towary mieszane, bez spozywczych

Towary nieidentyfikowalne

Pozostate towary

praca przewozowa

85:*timno_km) udziat w rynku [%]
50620 169,258 100,00%
1364 262,353 2,70%
275 191,384 0,54%
15010800,393 29,65%
14 615 741,053 28,87%
12 535 909,336 24,76%
3624 487,929 7,16%
7296471,525 14,41%
587 379,811 1,16%
451,286 0,0009%
516 423,994 1,02%
8747 656,681 17,28%
5744 285,812 11,35%
2841214,243 5,61%
794 441,162 1,57%
660 292,804 1,30%
128 726,845 0,25%
2354261,103 4,65%
44 620,655 0,09%
198 222,931 0,39%
35 345,585 0,07%
853 944,430 1,69%
0,084 0,0000002%
347771,249 0,69%
0,000 0,00%
195 853,238 0,39%
3123 335,362 6,17%
1068 275,363 2,11%
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Rys. 36. Udziat  przetransportowanych  grup

towarowych wg pracy przewozowej
w latach 2014-2016
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 0%
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m2015
w tym zboza
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27,034

w tym rudy Zelaza

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny

1,16%
produkty spozywcze 1,07%
1,26%
0,001%
wyroby wiékiennicze i odziez, skéry | 0,001%
0.01%
) 1,02%
drewno wyroby z drewna i korka 1,03%
1,12%
. 17,28%
koks, brykiety 15,78%
15,90%
B ) 11,36
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 8,31%
10,28%

chemikalia, produkty chemiczne

. . 1.57%
surowce niemetaliczne 1,60%
1,97%
i ¢ ips 1 a3
w tym cement, wapno, gips 43%
pno, gip T4e
0,25%
w tym pozostale materialy budowlane | 0,14%

4,65%
metale, wyroby metalowe %3%
. . 0,09%
maszyny, urzadzenia, sprzet elektroniczny ngﬁl
03y
sprzet transportowy I 4,45%
1 0.55%
meble, pozostalte wyroby gotowe gg;nﬁ

| 0,33%

1,69%

surowce wtome, odpady komunalne 11€15|;A

przesylki listowe oraz paczki §§3“‘/§
puste opakowania

tadunki niebedace przedmiotem handiu 088%
0,00%
0,39%
0,15%
0,36%

towary mieszane, bez spozywczych

6.17%

towary nieidentyfikowalne 08%

v vy 4,39%
2,11%
1,85%
A3%

ozostate towa
P R
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Rys. 37. Zmiany wolumenu przewozéw poszczegélnych grup towarowychw 2016r.
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3.1.3. Srednia predkoéc¢ handlowa

Rys. 38. Srednia predkos$¢ handlowa pociagéw towarowych w km/h w latach 2010-2016

27
26
25,6 25,6
25,4 N
>-—

24,9
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24 3.9
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23
22 | | .
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Na wykresie przedstawiono srednig predkos¢ handlowa pociggéw towarowych na przestrzeni
ostatnich szesciu lat. Do wyliczenia zastosowano metodologie, wg ktérej predkos¢ handlowa to iloraz
dtugosci trasy (w kilometrach) i czasu, w jakim ta trasa zostata przebyta (w godzinach). Srednioroczna
predkos¢ handlowa podana przez poszczegdlnych przewoznikéw zostata zindeksowana o ich udziat
w rynku mierzony wykonang praca przewozowa. Wyniki obliczen pokazuja, ze srednia predkos¢
handlowa w Polsce jest niska i wptywa negatywnie na konkurencyjno$¢ transportu kolejowego.
Widoczne jest réwniez, ze w 2014 r. nastgpito obnizenie predkosci do 23 km/h, co byto
spowodowane utrudnieniami dla przewoznikéw w zwiagzku z kumulacjg prac modernizacyjnych
na sieci pod koniec poprzedniej perspektywy budzetowej Unii Europejskiej. W 2015 r. zakonczyt sie
okres rozliczeniowy perspektywy 2007-2013 i co za tym idzie wiekszo$¢ remontéw na torach.
Rok 2016 przyniost poprawe s$redniej predkosci, ktéra jednak wcigz byta nizsza niz w 2012 r.
Na zwiekszenie predkosci mogty mie¢ wptyw nastepujace czynniki:

e zakonczenie remontéw infrastruktury,

e wiekszy udziat w rynku mniejszych przewoznikéw, ktorzy wykazali w wiekszosci wyzsze
Srednie predkosci niz najwieksi przewoznicy,

e duzy wzrost przewozoéw intermodalnych, ktére z reguty charakteryzujg sie wyzsza
predkoscia.

56



Przewozy towarowe

3.2.Charakterystyka przewoznikéw

3.2.1. Licencjonowanie przewozéw towarowych

W 2016 r. Prezes UTK wydat 7 licencji przewoznika kolejowego, w tym trzy na wykonywanie
przewozow towarowych oraz cztery na wykonywanie przewozow towarowych is$wiadczenie
ustug trakcyjnych.

Prezes UTK zawiesit licencje dwom przewoznikom kolejowym: jednemu na wykonywanie
przewozéw towarowych oraz jednemu na wykonywanie przewozéw towarowych i Swiadczenie ustug
trakcyjnych. Jeden przewoznik kolejowy posiadajacy licencje na wykonywanie przewozéw
towarowych rozszerzyt licencjonowang dziatalnos$¢ o $wiadczenie ustug trakcyjnych.

Ze wzgledu na braki formalne wnioskow o udzielenie licencji Prezes UTK pozostawit 3 wnioski
bez rozpatrzenia, w tym 2 o udzielenie licencji na wykonywanie przewozéw towarowych oraz
1wniosek o udzielenie licencji na wykonywanie przewozéw towarowych i $wiadczenie ustug
trakcyjnych.

Po przeprowadzonej analizie merytorycznej wniosku Prezes UTK odmowit udzielenia licencji
jednemu podmiotowi ze wzgledu na niespetnienie wszystkich wymagan niezbednych do uzyskania
licencji przewoznika kolejowego.

Na koniec ubiegtego roku aktywne licencje (z wytaczeniem zawieszonych), uprawniajace
do realizacji dziatalnosci posiadato 94 przewoznikow kolejowych (wzrost o 5 w stosunku do 2015 r.).

W 2016 r. 69 przedsiebiorcéw z 94 posiadajacych aktywne licencje realizowato dziatalnos$¢
przewozowa.

Rys. 39. Liczba licencjonowanych przewoznikéw uprawnionych do realizacji przewozéw
i rzeczywiscie funkcjonujacych na rynku kolejowym w latach 2007-2016
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3.2.2. Rynek przewoznikéw towarowych

Rys.40. Udziat w rynku najwiekszych przewoznikow wg masy przewiezionych towaréw
na koniec 2016r.
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Rys. 41. Udziat w rynku najwiekszych przewoznikéw wg pracy przewozowej na koniec 2016 r.
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Tab. 14. Struktura rynku przewozéw towarowych wg wykonanej masy w Polsce
w latach 2012-2016 - dane dla przewoznikéw powyzej 0,5% na koniec 2016r.

2013 2014 2015 2016
PKP Cargo 48,64% 47,94% 47,48% 43,87%
DB Cargo Polska 19,20% 18,55% 17,71% 17,99%
Lotos Kolej 4,04% 4,65% 5,61% 5,70%
PKP LHS 4,32% 4,66% 4,30% 4,48%
CTL Logistics 3,19% 3,11% 3,58% 4,31%
PUK Kolprem 2,30% 2,44% 2,23% 2,73%
Freightliner PL 2,09% 2,92% 2,52% 2,27%
Pol-Miedz 2,36% 2,34% 2,33% 2,26%
Orlen KolTrans 1,16% 1,24% 1,45% 1,61%
Rail Polska 1,72% 1,28% 1,39% 1,61%
CTL Train 2,23% 1,73% 1,60% 1,32%
Ciech Cargo 0,57% 0,65% 1,02% 1,23%
KP Kotlarnia 1,32% 1,21% 1,36% 1,13%
Koleje Czeskie - - 0,15% 0,95%
STK 1,31% 0,94% 0,75% 0,90%
Euronaft Trzebinia 0,18% 0,23% 0,31% 0,67%
ZPiS ,SPEDKOKS” 0,17% 0,25% 0,41% 0,66%
Captrain Polska 0,28% 0,34% 0,42% 0,64%
Inter Cargo - - 0,23% 0,63%
Ecco Rail 0,17% 0,37% 0,36% 0,60%
Pozostali 4,73% 5,16% 4,81% 4,42%

Spoétka PKP Cargo w 2016 r. przewiozta 97,5 min ton, co oznaczato spadek przewiezionej masy
o 8,7%. Najwiekszy wzrost przewiezionej masy miat miejsce w przypadku spoétek Koleje Czeskie
(1,8 min ton), CTL Logistics (1,5 min ton) oraz PUK Kolprem (1,1 min ton). Wzrost w spoétce
CTL Logistics byt skutkiem m.in. konsolidacji grupy CTL. Pomimo wzrostu gtéwnej spotki grupa CTL
odnotowata spadek 4,1 % przewozu masy i 11,9 % w pracy przewozowe;.

Na koniec 2016 r. w osiemnastu spétkach udziat procentowy wg pracy przewozowej
przekroczyt 0,5%. Udziat PKP Cargo w stosunku do roku ubiegtego ulegt spadkowi pod wzgledem
pracy przewozowej o 4,29 pkt procentowego. Praca przewozowa wykonana przez ta spétke wyniosta
26 mld ton-km i byta nizsza 0 7,7%. W przypadku pozostatych spétek, ktorych wartos¢ pod wzgledem
pracy przewozowe] przekroczyta 0,5%, wytacznie spdtka Pol-MiedZz Trans odnotowata spadek
oniecaty 0,1 pkt procentowego. Najwieksze wzrosty udziatéw odnotowali przewoznicy, ktérych
dziatalno$¢ na polskim rynku przewozéw towarowych jest stosunkowo krétka. Najwiekszy wzrost
pracy przewozowej miat miejsce w spotce Captrain Polska (0,7 pkt procentowego). Na podobnym
poziomie wzrosty udziatéw zanotowano w przypadku Euronaft Trzebinia (0,6 pkt procentowego)
oraz Kolei Czeskich (0,6 pkt procentowego).
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Tab. 15. Struktura rynku przewozéw towarowych wg wykonanej pracy przewozowej w Polsce
w latach 2012-2016 - dane dla przewoznikéw powyzej 0,5% na koniec 2016 r.

2012 2013 2014 2015 2016

PKP Cargo 60,25% 58,82% 56,69% 55,66% 51,37%
Lotos Kolej 8,21% 7,76% 8,87% 9,91% 10,20%
PKP LHS 6,82% 6,62% 7,06% 6,24% 6,58%
 CTLLogistics [T 5,22% 4,90% 5,75% 5,94%
'DBCargoPolska [V 5,58% 5,10% 517% 521%
FreightlinerPL XS 2,18% 2,87% 2,74% 2,83%
ORLENKolTrans  [ENZEZ 2,08% 2,31% 2,23% 2,27%
 Pol-MiedzTrans  |EEEZ 2,08% 2,09% 1,96% 1,87%
RailPolska  IENEZ 2,06% 1,74% 1,63% 1,72%
PUK Kolprem 0,67% 0,88% 0,93% 0,94% 1,29%
STK 1,62% 1,82% 1,25% 1,09% 1,10%
Captrain Polska 0,34% 0,14% 0,28% 0,36% 1,05%
Ciech Cargo 0,33% 0,31% 0,39% 0,87% 1,05%
Euronaft Trzebinia 0,15% 0,17% 0,27% 0,43% 1,04%
Ecco Rail - 0,22% 0,54% 0,61% 0,94%
e  0.0002% 0,0003% 0,0001% 0,08% 0,66%
|F.H.U ORION Kolej | - 0,002% 0,10% 0,31% 0,63%
InterCargo - - - 0,07% 0,53%
Pozostali  |EEEERZ 4,04% 4,60% 3,94% 3,72%
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3.2.3. Zatrudnienie i wyniki dziatalnosSci przewoznikdéw towarowych

W 2016 r. nastgpit spadek zatrudnienia u przewoznikéw rzeczy z 27 908 do 27 590 oséb
(spadek o 1,3%). Patrzac na zatrudnienie w sektorze przewozéw kolejowych mozna zauwazyd,
ze na przestrzeni ostatnich lat przedsiebiorstwa sukcesywnie redukuja liczbe pracownikéw.

Rys. 42. Zatrudnienie w sektorze przewozoéw towarowych w latach 2009-2016
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Rys. 43. Struktura zatrudnienia przewoznikoéw towarowych w 2016 .
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Pomimo duzej redukcji zatrudnienia na poziomie 3% PKP Cargo pozostaje najwiekszym
narynku pracodawcag - ponad 68% pracownikéw zatrudnionych u przewoznikéw rzeczy pracuje
wtasnie w tej spotce (64% w 2015 r.). Drugie miejsce na rynku pod wzgledem wielkosci zatrudnienia
zajmuje grupa DB z ponad 5% udziatem. £acznie w najwiekszych 9 spétkach na 69 funkcjonujacych
w 2016 r. zatrudnionych byto ponad 93% ogdétu pracownikéw.
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Rys. 44. Wyniki dziatalnosci przewoznikéw towarowych (mld PLN) w latach 2007-2016

el koszty dziatalnosci operacyjnej et przychody z dziatalnosci operacyjnej

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W 2016 r. miat miejsce spadek przychodow i kosztow z dziatalnosci operacyjnej przewoznikéw
towarowych, jednak w dalszym ciggu wykazywat on dochodowo$¢ na poziomie ok. 0,18 mid PLN.

W przypadku przewoznikéw rzeczy udziat kosztéw, jakie zostaty przez nich poniesione
w zwigzku z zakupem tras od zarzadcéw, wyniést 1,1 mld PLN, co stanowito 15,5% catkowitych
kosztow dziatalnosci przewoznikéw towarowych. Sredni koszt optaty za minimalny dostep
doinfrastruktury za 1 pociggokilometr udostepnionej trasy wyniést 14,26 PLN. Optaty za dostep
do urzadzen wyniosty ponad 61,9 min PLN, a za optaty dodatkowe 25,8 min PLN. Wyzszy koszt
w przypadku przewoznikdéw towarowych zwigzany jest gtéwnie ze znacznie wyzszg masg pociggéw
towarowych, co przektada sie na ponad 2,5-krotnie wyzszg warto$¢ brutto tonokilometréw
w poréwnaniu do przewozow pasazerskich.

Rys. 45. Udziat % wybranych kosztéow dziatalnosci przewoznikow w catkowitych kosztach
dziatalnosci operacyjnej
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Rys. 46. Udziat kosztéw energii elektrycznej i paliw w kosztach zuzycia energii w 2016r.
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Podobnie jak w przypadku przewoznikéw pasazerskich koszty energii stanowig duzy udziat
wogéblnych kosztach dziatalnosci operacyjnej przewoznikéw. W przypadku przewoznikéw
towarowych znacznie wieksze koszty zwigzane sg rowniez z pracg wykonywang poza obszarem linii
kolejowych przy uzyciu spalinowych pojazdéw kolejowych. Znacznie wieksze zuzycie paliw ptynnych
przy przewozach towarowych zwigzane jest m.in. z transportem tadunkéw towarowych po wielu
liniach niezelektryfikowanych. Wptyw na tak duze zuzycie w najwiekszym stopniu ma grupa PKP,
ktérej zuzycie paliw ptynnych stanowi blisko 50% zuzycia paliw ptynnych przez caty rynek.
W przypadku zuzycia trakcji elektrycznej udziat spétek PKP jest jeszcze wyzszy. Energia stanowi
11,5% kosztéw dziatalnosci operacyjnej przewoznikéw. Koszt 1 MWh jest uzalezniony od wielu
warunkéw. W 2016 r. wsérdd optat, jakie z racji zakupu energii musieli ponies¢ przewoznicy, byty
optaty: za energie elektryczna, za obstuge rozliczenia, zmienna sieciowa, stata sieciowa, jakosciowa,
OZE (odnawialne Zrodta energii), przejsciowa oraz abonamentowa. Wysokos$¢ optat za energie
elektryczng jest zalezna od wielu czynnikéw, co powoduje mozliwos¢ zaistnienia réznicy
w catkowitym koszcie zuzycia 1IMWh siegajacej kilkuset ztotych.

Przewoznicy towarowi w 2016 r. zuzyli na sieci linii kolejowych ponad 66 328 ton paliw
ptynnych i 956 ,1 tys. MWh. Koszt paliw ptynnych wyniést 255,5 min PLN, a energii elektrycznej
553,2 min PLN.

3.3.0ferta przewoznikow

PrzewozZnicy towarowi $wiadczac swoje ustugi korzystaja z infrastruktury réznych zarzadcéw,
najczesciej PKP PLK. W oparciu o dane z systemu SEPE istnieje mozliwos¢ okreslenia najczesciej
zakupionych tras dla wybranych kategorii pociagéw zgodnie z klasyfikacjg stosowang przez PKP PLK
przy tworzeniu rozktadéw jazdy.

3.3.1. Trasy pociagéw towarowych w ruchu krajowym

Najczesciej zamawiang przez przewoznikow kategorig pociggdéw towarowych (z wytaczeniem
kategorii pociggéw zdawczych, préznych wagonéw do i z naprawy, prébnych oraz sktadéw
lokomotyw) sg pociagi do przewozéw masowych w tadownych i préznych sktadach catopociggowych
(TM). Przewoznicy, ktorych udziat wg pracy przewozowej na koniec 2016 r. przekroczyt 0,5% ogdtu,
zrealizowali blisko 240 tys. tras dla tej kategorii pociagdw, a ich taczna praca eksploatacyjna na sieci
PKP PLK wyniosta ponad 40 mIn km. Najczesciej stacjg poczatkowa, jak réwniez stacjg koncowa byta
stacja Dgbrowa Goérnicza Towarowa - uruchomiono z niej ponad 5,9 tys. tras, a swoje zakonczenie
miato tam blisko 6,1 tys. tras.
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Rys. 47. Stacje poczatkowe z najwieksza liczba uruchomionych tras dla pociagéw kategorii TM

Zebrzydowice

Dtugos¢ sktadu pociggu uruchomionego na trasach dla tej kategorii pociggéw wynosita $rednio
444 metry, a masa brutto pociggu przypadajacego na 1 trase wyniosta 1437 ton.

Rys. 48. Najczesciej kupowane
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3.3.2. Pociagi w ruchu krajowym realizujgce przewozy na odlegtos¢
minimum 200 km

Wg danych zarzadcy infrastruktury PKP PLK przewoznicy, ktérych udziat w rynku mierzony
wg pracy przewozowe] na koniec 2016 r. przekroczyt 0,5%, zrealizowali tacznie 107 879 tras
pociggdéw kategorii TB (przewozy priorytetowe), TD (przewozy intermodalne), TP (przewozy
pospieszne), TN (przewozy niemasowe), TM (przewozy masowe w tadownych i préznych sktadach
catopociagowych) oraz TL (przewozy liniowe tadunkéw w wagonach pojedynczych i w grupach
wagonéw), ktorych odlegtos¢ przejazdu wynosita minimum 200 km. Najwiecej tras zostato
zrealizowanych dla pociagdéw kategorii TM (81,3 tys. tras). Specyficznym rodzajem pociggéw
w rozktadzie jazdy sa pociagi priorytetowe, czyli takie dla ktéorych przewoznik zaméwit
pierwszenstwo przed innymi pociggami towarowymi.

Tab. 16. Zakupione trasy dla pociaggéw w ruchu krajowym realizujacych trasy na odlegtosc
minimum 200 km

, . srednia , .
srednia s Srednia

Kategorie pociggow liczba tras masa CHIEE odlegtosé
sktadu
trasy (km)

brutto (ton) i
TB - przewozy priorytetowe
TD - przewozy intermodalne catopociggowe
TP - przewozy pospieszne o podwyzszonym standardzie
szybkosci technicznej do przewozu tadunkéw
w pojedynczych wagonach i grupach wagonéw
TN - przewozy niemasowe w pojedynczych wagonach
i grupach wagonéw

TM - przewozy masowe w tadownych i préznych
sktadach catopociggowych

TL - przewozy liniowe tadunkéw w pojedynczych
wagonach i grupach wagonéw

.Nﬁh-”'

.“h.
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Rys. 49. Gtéwne trasy dla pociaggéw do przewozéw masowych w tadownych i préznych sktadach
catopociaggowych (TM)w 2016r.
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Rys. 50. Liczba zakupionych tras dla w najbardziej popularnych relacjach dla wybranych kategorii
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Przewozy towaréw realizowane w powyzszych kategoriach ukazujg wazna role kopalni wegla,
piasku, koksowni oraz portéw morskich i terminali intermodalnych w sieci potagczen przewoznikéw
towarowych w Polsce. Na siatce tras kolejowych w Polsce wazng role nadal utrzymuja dawne
magistrale towarowe, przy ktérych zlokalizowane sa m.in. zaktady przemystowe, elektrocieptownie.
Bardzo wazna role dla trasowania pociggdéw intermodalnych, ale réwniez przewozacych wagony
z produktami niemasowymi oraz pociagéw, dla ktérych przewoznik zaznaczyt pierwszenstwo przez
innymi pociggami towarowymi, odgrywaija stacje zlokalizowane w miastach portowych.



Przewozy towarowe

3.3.3. Trasy pociggdéw towarowych w ruchu miedzynarodowym

W przypadku pociggdédw w ruchu miedzynarodowym najwazniejsza role odgrywaja pociagi TG,
w ramach ktorych realizowane sg przewozy miedzynarodowe masowe oraz przewozy graniczne.
Dane na temat tych przewozéw obrazujg m.in. natezenie liczby pociggdw na przejsciach granicznych
miedzy Polska a sgsiadujgcymi panstwami. W 2016 r. uruchomiono blisko 76,6 tys. takich tras.
Trasami o najwiekszej liczbie uruchomien w obrebie przejs¢ granicznych w obydwie strony byty
Bohumin-Chatupki-Bohumin oraz Zebrzydowice-Petrovice-Zebrzydowice (ponad 24 tys. tras).

Rys. 51. Przejscia o najwiekszej liczbie pociagéw TG uruchomionych w 2016 r.

Braniewo-

Biatostocka-

3.3.4. Pociagi w ruchu miedzynarodowym realizujace przewozy
na odlegto$¢ minimum 200 km

W przypadku pociggéw, ktore zgodnie z systemem SEPE zostaty okreslone jako pociagi
wruchu miedzynarodowym dla kategorii TA (priorytetowych przewozéw miedzynarodowych),
TC (miedzynarodowych catopociggowych przewozéw intermodalnych), TG (miedzynarodowych
przewozéw masowych i granicznych), TR (miedzynarodowych przewozow rozproszonych -
pojedyncze wagony i grupy wagondw), zrealizowano tacznie 107879 tras dla pociagéw
wykonujacych przejazd na odlegto$é minimum 200 km.
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Tab. 17. Zakupione trasy dla pociggdéw w ruchu miedzynarodowym realizujacych trasy na odlegtosé
minimum 200 km

. . srednia . .
srednia dugodé Srednia
Zakupione trasy miedzynarodowe wg kategorii pociggdw | liczbatras | masa brutto sk’rgadu odlegtos¢

(ton) s trasy (km)

TA - przewozy priorytetéw miedzynarodowe

TC - przewozy miedzynarodowe catopociggowe
intermodalne

TG - przewozy miedzynarodowe masowe i graniczne

TR - przewozy miedzynarodowe rozproszone
(pojedyncze wagony i grupy wagonow).

W przypadku pociggdw w ruchu miedzynarodowym realizujagcych przewozy na odlegtosé
minimum 200 km najwiecej pociagéw zostato uruchomionych na trasie Oderbruecke - Mataszewice
(527 tras) w kategorii catopociggowych przewozow intermodalnych. Nastepna trasa o najwiekszej
liczbie uruchomien byta trasa Gliwice tabedy - Gorlitz (410 tras) w kategorii przewozéw
priorytetowych. W przypadku tras skategoryzowanych, jako miedzynarodowe widoczne jest bardzo
duze znaczenie wybranych przejs¢ granicznych lezacych na granicy polsko-niemieckiej oraz polsko -
czeskiej. Duza liczba przewozéw priorytetowych w przypadku przewozéw miedzynarodowych
zwigzana jest m.in. ze ztozonoscig relacji handlowych obstugiwanych w ramach tych tras, ktére
to relacje czesto przebiegajg przez wiecej niz dwa kraje.

h

3.3.5. Przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej

W 2016 r. przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej realizowato
25 licencjonowanych przewoznikéw, ktorzy przetransportowali blisko 66,7 mln ton masy towarowe;j.
Najwiekszg mase przetransportowano w imporcie - 34,4 min ton. W eksporcie przewieziono
27,8 mIn ton. Zdecydowanie najgorszy wynik zanotowat tranzyt - 4,5 min ton. W 2016 r.
przewoznicy wykonali prace przewozowa na poziomie 21,6 mld tonokilometréw, w tym w imporcie
9,9 mld. W eksporcie zrealizowano prace na poziomie 9,2 mld. W tranzycie w 2016 r. praca
przewozowa wyniosta 2,5 mld. Nalezy zaznaczy¢, ze wolumen masy towarowej w poréwnaniu
z rokiem ubiegtym spadt 0 0,6%, przy jednoczesnym spadku wykonanej pracy przewozowejo 1,0%.
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Rys.52. Masa przewiezionych towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej
w latach 2011-2016
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Rys. 53. Praca przewozowa w transporcie towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej
w latach 2011-2016
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W eksporcie w 2016 r. wzrost przewiezionej masy towarowej oraz wykonanej pracy
przewozowej wyniost odpowiednio 0,6% i 1,1%. Biorac pod uwage przewozy w imporcie nastgpit
spadek wolumenu przewiezionej masy i wykonanej pracy przewozowej odpowiednio o 2,5% i 2,7%.
W tranzycie nastapit wzrost masy o 7,6%, przy jednoczesnym spadku wykonanej pracy przewozowe;j
0 1,3%. Pomimo dogodnego potozenia geograficznego Polski tranzyt nie odgrywa wielkiej roli i od lat
utrzymuje sie na niskim poziomie. W przypadku przewozéw wewnatrz kraju nastgpit spadek
wolumenu przewiezionej masy w stosunku do 2015 r. Przetransportowano 2,1 min ton towaréw
mniej niz przed rokiem (spadek o 1,4%). W analizowanym okresie wykonano natomiast prace wiekszg
o ponad 0,4 mld tonokilometréw (wzrost o 0,8%). Udziat przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej mierzony przewieziong masa jest w dalszym ciggu stosunkowo niski. W 2011 r.
wynidst 28%, w 2012 r. 28,2%, w 2013 r. 29,6%, w 2014 r. 29%, w 2015 r. 29,9% a w 2016 r. 30,0%.
Ze wzgledu na odlegtosci, na jakie odbywajg sie przewozy (w 2016 r. Srednio okoto 324 km), ich
udziat w rynku wedtug wykonanej pracy przewozowej jest odpowiednio wyzszy. Do 2006 r.
oscylowat na poziomie 50%, a w kolejnych latach nastepowat stopniowy spadek. Na koniec 2016 r.
udziat przewozéw miedzynarodowych w rynku wedtug wykonanej pracy przewozowej osiggnat
poziom 42,7%.

W przewozach w komunikacji miedzynarodowej, pomimo spadkéw, w dalszym ciggu
najwiekszy udziat posiadaty spoétki grupy PKP. Ich taczny udziat na przestrzeni ostatnich kilku lat



Przewozy towarowe

oscylowat na podobnym poziomie rzedu 85-90%. Na koniec 2016 r. wyniést wg masy - 69,7%,
awg pracy przewozowej - 72,9%. Analizujac wyniki pozostatych przewoznikéw widaé, ze najwiekszg
czes$¢ rynku posiadaty spotki DB Cargo Polska i Lotos Kolej, wg masy 7,3%, 5,4% oraz wykonanej
pracy przewozowej 7,5% i 6,9%, spétka CTL Logistics analogicznie wg masy i pracy - 3,3% i 2,9%
oraz Koleje Czeskie - 3,1% i 1,5%. Udziat pozostatych spoétek w przetransportowanej masie
towarowej nie przekroczyt 2%.

Rys. 54. Udziat przewoznikéw w komunikacji miedzynarodowej w 2016 r. wg masy (powyzej 1,0%)
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Rys. 55. Udziat przewoznikéw w komunikacji miedzynarodowej w 2016 r. wg pracy przewozowe;j
(powyzej 1,0%)

DB Cargo
Polska

7.48%
Lotos Kolej

6,9%
PKP LHS '
15,4% pozostali

Inter Cargo
1,1%

PKP Cargo CTL Logistics
57,5% 2,9%

70



Przewozy towarowe

Analizujac strukture przedmiotowa w przewozach miedzynarodowych, podobnie jak w latach
poprzednich zwraca uwage znaczacy udziat przewozéw wegla kamiennego. Pomimo spadku
z17,3miIn ton w 2015 r. do 15,7 min ton w 2016 r. Blisko 55% przewozonego w Polsce wegla
przeznaczone jest na eksport. Udziat importu w przewozie wegla kamiennego na koniec 2016 r.
ksztattowat sie na poziomie 43%. Gtéwnymi partnerami miedzynarodowej wymiany jesli chodzi
o eksport z Polskag sg Niemcy, Czechy, Ukraina, Austria, Stowacja oraz Chiny. W przypadku importu
wymiana handlowa odbywa sie gtéwnie z Ukraina, Rosja, Biatorusia, Niemcami, Australig, Chinami,
Czechami i Stowacja.

W strukturze przewozonych tadunkéw w komunikacji miedzynarodowej w dalszym ciggu
dominuja przewozy surowcow takich jak wegiel, koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowe;j.
Najwiecej przetransportowano wegla (kamiennego i brunatnego), z udziatem 32,6% wg masy i 27,5%
wg pracy przewozowej oraz tadunkéw takich jak koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej -
23,3% i 26,4%. W poréwnaniu z ubiegtym rokiem spadt udziat w przewozach chemikaliéw oraz rud
metali. Niewielki wzrost w stosunku do 2015 r. zanotowano w przewozach wyrobéw metalowych
oraz artykutéw  spozywczych. Nalezy zaznaczyé, ze udziat przewozu towardéw
wysokoprzetworzonych oraz drobnicowych jest nadal nieznaczny i nie przekracza
kilkunastu procent.

Rys. 56. Struktura towaréw transportowanych w komunikacji miedzynarodowej w 2016r.
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Najwiekszymi partnerami Polski w wymianie handlowej, podobnie jak w 2015 r. pozostaja
Niemcy, Rosja, Ukraina oraz Czechy. Z tego powodu udziat przewozow kolejowych w tych kierunkach
jest najwyzszy - tacznie 60,1% przetransportowanej masy towarowej. Udziat pod wzgledem
wykonanej pracy przewozowej z tymi krajami w 2016 r. osiggnat poziom 53,2%. Zgodnie z miejscem
nadania i miejscem docelowym przesytek (wg listbw przewozowych) najwiekszy udziat stanowity
przewozy pomiedzy Polska i Niemcami - 18,4% ogdlnego wolumenu towaréw. W 2016 r. pomiedzy
tymi krajami przewieziono tacznie blisko 11,5 min ton, wykonujac prace przewozowa na poziomie
4,0 mld tonokilometréw. Waznymi partnerami w wymianie handlowej sg rowniez Ukraina i Rosja.
W 2016 r. udziaty w przewozach pomiedzy Polska i Ukraing stanowity wg masy 16,1% oraz wg pracy
przewozowej 16,6%. Przewozy zRosjg stanowity odpowiednio 13,7% i 7,7%. W przypadku
przewozéw miedzynarodowych w komunikacji z Czechami zanotowano wzrost udziatéw w masie
z10,5% w 2015 r. do 11,9% w 2016 r. Praca przewozowa w analizowanym okresie wzrosta
25,9% do 7,9%.
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3.3.6. Przewozy intermodalne

W ostatnich latach dynamicznie wzrastajg przewozy intermodalne. W 2016 r. masa
przewiezionych towaréw w Polsce wzrosta o blisko 1/4 w poréwnaniu z rokiem poprzednim.
Przewozy intermodalne realizowato 13 przewoznikéw.

Przedsiebiorcy zauwazajg korzysci ptyngce z ustug w tym segmencie rynku, jednak ogdlna
liczba przewozZnikéw realizujacych transport intermodalny na przestrzeni ostatnich lat nadal jest
niewielka. Przewoznicy skupiajg sie gtdwnie na przewozach towaréw masowych np. wegla
kamiennego lub kruszyw. Inwestycje prowadzone na polskich liniach kolejowych w niedalekiej
przysztosci powinny wptyna¢ na wzrost predkosci handlowej w przewozach intermodalnych
i podnies¢ ich konkurencyjnos$é w stosunku do innych gatezi transportu.

Tab. 18. Wykaz przewoznikéw realizujacych kolejowe przewozy intermodalne w latach 2007-2016
Spotka ‘ 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013 2014 2015 | 2016
PKP Cargo | v v | v v ] v ]v]v]v]v]Vv
PKP LHS % v v v v v v v v | v
DB Cargo Polska v v v v v v v v v v
DB Kolchem v v v
CTL Rail v v v v v
CTL Logistics v v v v v v v v
CTL Express v v 4 v v
Lotos Kolej v 4 v v v v v v
STK v v v v

v

Ecco Rail v v v 4
Captrain Polska v v v
Rail Polska v v v 4 v
Freightliner PL v v v
Karpiel v

Koleje Czeskie v
Eurotrans 4 v v
Polzug ‘ v v 4

W 2016 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali rekordows liczbe jednostek tadunkowych,
tacznie blisko 951 tys. sztuk, w tym prawie 917 tys. konteneréw. W poréwnaniu z 2015 r. liczba
przetransportowanych jednostek wzrosta o 27,6%. Analizujgc przewozy intermodalne pod katem
TEU (1 kontener 20-stopowy = 1 TEU) w 2016 r. przetransportowano 1 436,3 tys. TEU, co stanowito
wzrost 0 24,7% w stosunku do wynikéw z 2015 r.

taczna masa przetransportowanych tadunkéw osiggneta poziom 12,8 min ton. Oznacza
towzrost w poréownaniu z 2015 r. o ponad 2,4 mln ton (ok. 23,5%). W 2016 r. udziat przewozéw
intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony masa przewiezionych tadunkéw osiggnat
poziom 5,8%. Byt wyzszy o blisko 1,2 pkt procentowego niz w 2015 r. Praca przewozowa wykonana
przy przewozie tadunkéw ksztattowata sie na poziomie 4,4 mldtono-km. Poréwnujac to
z rokiem 2015, obserwujemy wzrost o ponad 0,7 mld tono-km (19,4%). W 2016 r. udziat przewozéw
intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony wykonang praca przewozowg osiggnat
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poziom 8,8%. Bytwyzszy o ponad 1,4 pkt procentowego niz w 2015 r. Jest to najlepszy wynik
odnotowany w polskiej historii kolejowych przewozéw intermodalnych.

Rys. 57. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. ton)
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Rys. 58. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. tono-km)
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Rys. 59. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. sztuk)
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Rys. 60. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. TEU)
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Podobnie jak w 2015 r. gtéwnymi graczami w tym segmencie rynku pozostajg spotki Grupy
PKP. Udziat PKP Cargo oraz PKP LHS na koniec 2016 r. wyniést odpowiednio: w masie
przetransportowanych jednostek - 46% i wykonanej pracy przewozowej - 49,7%.
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Rys. 61. Udziat przewoznikéw w rynku przewozoéw intermodalnych wg masy w 2016r.
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Rys. 62. Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw intermodalnych wg pracy przewozowe;j
w 2016r.
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Znaczaca pozycje na rynku pod wzgledem wielkosci transportu intermodalnego w 2016 r.
posiadaty réwniez spotki DB Cargo Polska oraz Lotos Kolej. Ich udziat w rynku, biorac pod uwage
przewieziong mase, wyniost 18,6% oraz 17,1%. Pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej udziat
tych spotek wynidst odpowiednio 19,8% i 16,0%. Zwraca uwage réwniez znaczacy udziat
w przewozach spétek Captrain Polska oraz Freightliner PL, ktére osiggnety na koniec 2016 r.
odpowiednio 6,6% i 5,1% udziatlu w przewiezionej masie oraz 6,3% i 3,5% w wykonanej
pracy przewozowe;j.

Podobnie jak w latach poprzednich udziat przewozéw krajowych w ogéle przewozéw
intermodalnych nadal byt niewysoki pomimo wzrostu w stosunku do 2015 r. o blisko
2,8 pkt procentowego, mierzac wykonang pracg przewozowa, wyniést jedynie 31,2%. Udziat
przewozéw miedzynarodowych byt w dalszym ciggu wysoki i oscylowat na poziomie 68,8%
WEg pracy przewozowej.

Rys. 63. Udziat przewozéw w komunikacji miedzynarodowej w transporcie intermodalnym
w2016r.
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Ze wzgledu na wysokie koszty przewozéw kolejowych, nieproporcjonalne do transportu
drogowego, kolej ma utrudniong konkurencje, szczegélnie na trasach, gdzie nie obowigzuje
elektroniczny system poboru optat viaTOLL oraz nie ma optat za autostrady. Przewozy konteneréw
na krétkie odlegtosci nie sg konkurencyjne ze wzgledu na niskg jakos¢ parametréw wielu linii
kolejowych, w tym srednig predkos¢ handlowa. W 2016 r. spadta co prawda odlegtosé, na jaka
realizowane byty przewozy, o 12 km w stosunku do roku poprzedniego, niemniej jednak przewozy
nadal odbywaty sie srednio na dystansie ponad 300 km. Rentowno$¢ przewozéw intermodalnych
z wykorzystaniem kolei wzrasta wraz z odlegtoscig przewozu.
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Rys. 64. Srednia odlegtoé¢ w przewozach intermodalnych w latach 2012-2016
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Biorac pod uwage przewozy miedzynarodowe udziat poszczegdlnych rodzajéw komunikacji,
wg liczby transportowanych jednostek, wyniést odpowiednio: w imporcie - 30,3%, eksporcie - 25,4%
oraz tranzycie - 11%. Polskie przewozy intermodalne opierajg sie w gtéwnej mierze
na wykorzystaniu transportu lagdowego, ktory stanowit 74% (wg wykonanej pracy przewozowe;j).
Udziat przewozéw przez porty morskie jest w dalszym ciggu niewielki, w 2016 r. wyniést 26%.

Przewozy intermodalne odbywaja sie gtéwnie przy wykorzystaniu konteneroéw, ktérych udziat
w ogolnej liczbie jednostek na koniec 2016 r. wyniost 96,4%. Dominowaty przewozy jednostek
20-i40-stopowych, ktére stanowity odpowiednio 46,7% i 43%. Udziat pozostatych konteneréw
wyniést odpowiednio: 25-stopowych - 0,9%, 30-stopowych - 3,1% , 35-stopowych - 0,4%
i 45-stopowych - 2,3%.

Rys. 65. Udziat poszczegdlnych jednostek transportowych w 2016 r.
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W 2016 r. udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony masa
tadunkéw osiggnat poziom 5,8%. Byt wyzszy o 1,2 pkt procentowego niz w 2015 r. W wykonanej
pracy przewozy intermodalne stanowity 8,8% - wzrost udziatu w poréwnaniu z 2015 r.
0 1,4 pkt procentowego.

Jednak dynamiczny wzrost przewozéw intermodalnych nie przektada sie na realny wzrost
wolumenu przewozéw towarowych. Dlatego segment ten caty czas wymaga wsparcia. Liczba
przedsiebiorstw wykonujacych takie przewozy nadal jest niewielka. W 2016 r. z 69 spoétek
wykonujacych przewozy towarowe jedynie 13 oferowato przewozy intermodalne. Dla dalszego
rozwoju tej gatezi transportu niezbedne jest zapewnienie stabilnych zasad dostepu do infrastruktury.
Pozwoli to na dtugofalowe planowanie inwestycji, m.in. w specjalistyczny tabor.

Przewoznicy korzystajacy z infrastruktury PKP PLK korzystajg z ulgi na przewozy
intermodalne w wysokosci 25% podstawowe] optaty za dostepu do infrastruktury. W 2017r.
nie sg planowane zmiany w zakresie dofinansowania przewozéw intermodalnych. Zagwarantowanie
dtugoterminowej ulgi jest czynnikiem, ktéry w istotny sposéb moze wptynac¢ na planowanie przez
przewoznikéw kierunkéw rozwoju.

W ocenie uczestnikéw rynku dla przewozéw intermodalnych istotne jest réwniez stworzenie
preferencyjnych zasad dostepu do infrastruktury. Duze znaczenie dla wsparcia rozwoju transportu
intermodalnego maja inwestycje w modernizacje infrastruktury oraz rozbudowe i budowe nowych
terminali przetadunkowych (w tym w portach morskich) oraz powstanie regionalnych centrow
logistycznych w poblizu duzych aglomeracji miejskich. Likwidacja zamknie¢ torowych oraz
podniesienie predkosci handlowej sg czynnikami sktaniajgcymi do zawierania dtugoterminowych
kontraktow.

3.3.7. Przewozy towaréw niebezpiecznych

W 2016 r. dziatalno$¢ polegajagca na przewozie towaréw niebezpiecznych realizowato
25 licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

PrzewozZnicy kolejowi przetransportowali tacznie 23,6 mIn ton towaréw niebezpiecznych,
wykonujac przy tym prace przewozowa na poziomie ponad 7,9 mid tkm.

Udziat przewozéw towaréw niebezpiecznych w rynku kolejowym wynidést wg masy 10,6%,
zaswg wykonanej pracy przewozowej 15,6%. W poréwnaniu z 2015 r. $rednia odlegtos¢
w przewozach towaréw niebezpiecznych zwiekszyta sie z 318 km do 335 km.

Przewozy towardow niebezpiecznych realizowane sg gtéwnie w komunikacji krajowej, ktéra
w 2016 r. stanowita 65,4% w masie i 69,2% w wykonanej pracy przewozowej. Bioragc pod uwage
wykonang prace przewozowg udziat importu byt na poziomie 15,4%, eksportu 11,9%, a tranzytu 3,4%

W 2016 r. najwazniejszg grupg towarowg pozostaty materiaty ciekte zapalne (ropa i produkty
ropopochodne, np. benzyny, oleje napedowe), ktérych udziat w rynku wynidst 66,9% wg masy i 68,7%
wg wykonanej pracy przewozowej. Wedtug klasyfikacji materiatéw niebezpiecznych (zgodnie
z regulaminem RID dla miedzynarodowych przewozéw kolejowych towardéw niebezpiecznych), poza
materiatami ciektymi zapalnymi, najwiekszy udziat w przewozie posiadaty towary z klasy 2 - gazy
(13,5% wg masy i 10,6% wg wykonanej pracy przewozowej), klasy 8 - materiaty zrace (analogicznie
6,2% i 5,2%), klasy 4.1 - materiaty state zapalne (2,3% i 2,6%) oraz klasy 4.2 - materiaty samozapalne
(1,8%i 1,0%).
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Rys. 66. Udziat przewozow poszczegdlnych grup towaréw niebezpiecznych w 2016 r. (wg masy)
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Rys. 67. Udziat przewozéw poszczegélnych grup towarow niebezpiecznych w 2016 r.
(wg pracy przewozowej)
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3.3.8. Struktura taboru kolejowego przewoznikéw towarowych

Wedtug danych przewoznikéw towarowych dotyczacych taboru pozostajgcego w ich
dyspozycji na koniec 2016 r. zanotowano wzrost liczby zaréwno lokomotyw, jak i wagonow.
W 2016r. liczba lokomotyw w posiadaniu przewoznikéw towarowych wzrosta o 95 szt., a taboru
wagonowego o 963 szt. Taki wzrost zwigzany byt gtéwnie z pozyskaniem taboru przez przewoznikéw
spoza grupy PKP oraz znacznym zmniejszeniem liczby posiadanych wagonéw ilokomotyw przez
spotki grupy PKP. Realizacja wiekszej liczby przewozéw w grupie pozostatych przewoznikéw
wymagata dokonania odpowiednich inwestycji zwigzanych z zakupem, dzierzawa lubinng forma
wynajmu taboru.

Udziat lokomotyw spalinowych w wartosci ogétem pozostat na zblizonym poziomie do roku
poprzedniego (wzrost o 0,4%), pomimo wzrostu liczby lokomotyw elektrycznych w wartosciach
bezwzglednych o 33 szt.

Tab. 19.Liczba taboru trakcyjnego i wagonowego przewoznikéw towarowych w latach 2012-2016

Rodzaj taboru

lokomotywy ogétem

lokomotywy elektryczne

lokomotywy spalinowe

wagony towarowe ogétem

w tym kryte

w tym weglarki

w tym platformy

w tym cysterny

w tym z dachami
odchylanymi

w tym specjalne

w tym towarowe-pozostate
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Sredni wiek lokomotyw na koniec 2016 r. wyniést 36,1 roku, co oznacza wartos¢ zblizong
dotej z roku ubiegtego (wzrost o 0,2 roku), a taboru wagonowego 30,2 roku (warto$¢ wzrosta
o 1,1roku). Wyzej przedstawione dane oznaczajg w dalszym ciggu maty udziat nowego taboru,
z jakiego korzystajg przewoznicy towarowi.

Wskaznik wykorzystania lokomotyw spalinowych pozostaje na zblizonym poziomie do roku
ubiegtego, uzyskujgc wartos¢ 44,2%. Oznacza to, ze tabor trakcyjny, jaki posiadaja przewoznicy,
mégtby byc¢ uzytkowany w znacznie wiekszym stopniu niz jest obecnie. Na ten wynik wptyw ma stan
techniczny pojazdow. Wg deklaracji przewoznikéw na dzien 31 grudnia 2016 r. 1424 lokomotywy
(38,2% ogdtu) byty trwale badz czasowo wytaczone z eksploatacji. W 2016 r. stopien wykorzystania
wagondéw towarowych utrzymat sie na poziomie zblizonym do wartosci z 2015 r. i wyniést 75,0 %.

Rys. 68. Wykorzystanie lokomotyw i wagonéw w latach 2011-2016 wg dobowego ilostanu
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W 2016 r. przewoznicy pozyskali tacznie 52 lokomotywy oraz 539 wagonéw. Jednak tylko
12 szt. stanowig nowe lokomotywy, 16 szt. - lokomotywy do 40 lat, oraz az 24 szt. w wieku powyzej
40 lat. Najczesciej pozyskiwanym pojazdem byta lokomotywa typu SM42. W przypadku wagonéw
towarowych za wyjatkiem 2 szt. wyprodukowanych w 2013 r. wagony pozyskane przez
przewoznikow wyprodukowane byty w wiekszosci w latach 70-80-tych XX w.
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Tab.20. Stantaboru pozyskanegow 2016r.

Rodzaj taboru

lokomotywy ogétem

==
I

lokomotywy elektryczne

lokomotywy spalinowe

pojazdy trakcyjne pozostate

wagony towarowe ogétem

w tym kryte

w tym weglarki

w tym platformy

w tym cysterny

w tym specjalne

w tym towarowe-pozostate

2017

pozyskanie

3.3.9. Realizacja wymogdw interoperacyjnosci w zakresie taboru

towarowegow 2016rr.

W przypadku pojazdéw towarowych, w zwigzku z bardziej uproszczonymi wymaganiami
w zakresie wagondw (spetniajac wymagania TSI mogg one poruszac sie po catej sieci Unii Europejskiej
w warunkach okreslonych w TSI, réwniez po infrastrukturze niezgodnej z TSI), liczba dopuszczonych
pojazddéw jest znacznie wyzsza w poréwnaniu z taborem pasazerskim. Pojazdy te stanowig znaczna
czes$¢ catego taboru eksploatowanego w Polsce (okoto 85% wszystkich pojazdow zarejestrowanych
w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych to wagony towarowe).

Rys. 69. Liczba wagonéw towarowych dopuszczonych do eksploatacji w latach 2013-2016
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Sredni wiek wagonéw towarowych, ktére byty zarejestrowane w krajowym rejestrze pojazdéw
kolejowych (NVR) prowadzonym przez Prezesa UTK, jest znaczny i w 2016 r. wynidst 32 lata.

W 2016 r. zostato dopuszczonych do eksploatacji 77 wagondéw spetniajgcych tacznie
wymagania TSI ,Wagony towarowe” oraz TSI ,Hatas”. Pojazdéw (w tym pojazdy trakcyjne i wagony
pasazerskie) zgodnych z TSI ,Hatas” byto zas 109, co stanowi wzrost 0 56% w poréwnaniu z rokiem
poprzednim (70 pojazdéw). Znaczny wiek taboru towarowego jest istotny wobec planéw
Unii Europejskiej dotyczacych objecia wszystkich pojazdéw wymaganiami TSI ,Hatas”. Spetnienie
tych wymagan wiagzatoby sie z koniecznos$cia wymiany zeliwnych wstawek hamulcowych, a co za tym
idzie wymiang kot obreczowanych na monoblokowe. Bytoby to istotne obcigzenie dla polskiej branzy,
poniewaz wiekszo$¢ taboru towarowego eksploatowanego w Polsce jest wyposazona w zeliwne
wstawki hamulcowe i kota obreczowane. Jesli chodzi o ETCS, ktérego wdrazanie jest istotne
dlainteroperacyjnosci, przewoznicy towarowi w 2016 r. byli w posiadaniu 21 lokomotyw
wyposazonych w ETCS, z czego ponad potowe stanowity lokomotywy zakupione przez PKP Cargo.
Stopien wdrozenia systemu ERTMS/ETCS w pojazdach nalezacych do przewoznikéw towarowych nie
jest znaczny. Wynika to z tego, ze pojazdy te nie sg eksploatowane z predkosciami powyzej 120 km/h
(dominujg predkosci rzedu 80-100 km/h). Wdrozenie ERTMS/ETCS powoduje jednak zwiekszenie
poziomu interoperacyjnosci tych pojazdéw i pozwala na przemieszczanie sie pomiedzy sieciami
nalezacymi do zarzadcéw innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Mozeto pozytywnie
wptywac na czasy przejazdu.

3.4.Dynamika przewozéw towarowych w Polsce na tle innych krajow
Europy

Podobnie jak w czesci dotyczacej przewozow pasazerskich, ponizej prezentowane sg dane
otrzymane od organéw regulacyjnych zrzeszonych w IRG-Rail.

W 2016 r. wsréd monitorowanych krajow, podobnie jak w przewozach pasazerskich,
najwiekszy wzrost miat miejsce w Finlandii. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w 2015 r. w tym kraju
odnotowano znaczacy spadek w przewozach towarowych. Bardzo dobre wyniki osiggnat kolejowy
transport towaréw w Szwajcarii, ktéra od lat wspiera kolej kosztem transportu drogowego. Na razie
dane dla tego kraju obejmujg tylko gtéwnego przewoznika, ale wynika z nich, ze wzrost pracy
przewozowej byt dwukrotnie wiekszy od wzrostu pracy eksploatacyjnej. Z poczatkiem lipca 2016 r.
weszto w zycie nowe prawo krajowe dotyczace przewozu towardéw transportem kolejowym
iwodnym, zaktadajace wsparcie finansowe dla budowy irozbudowy urzadzen przetadunkowych
w transporcie intermodalnym, a takze finansowanie budowy, rozbudowy i modernizacji bocznic
pod warunkiem ich niedyskryminujacego udostepniania. Po spadkach w 2015 r. wzrost przewozéw
miat miejsce w Szwecji i wynikat ze zwiekszonego transportu rud metali na pétnocy kraju.
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Rys. 70. Dynamika przewozéw towarowych w 2016 r. w krajach nalezacych do IRG-Rail
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Duze spadki w przewozach towarowych zanotowano w Butgarii, na totwie i w Wielkiej

Brytanii. W tym ostatnim kraju byt to kolejny rok spadkéw - od 2012 r. praca przewozowa spadta
oponad 20%, co wynikato przede wszystkim ze spadku transportu wegla. Spadki w przewozach
towarowych w Butgarii wynikaty z duzej konkurencji ze strony transportu drogowego, ktéry korzysta
Z poprawiajacej sie infrastruktury w tym kraju. Spadki w Rumunii wynikaty ze zmniejszenia zaméwien
na przewozy, ktére dotknety gtéwnego przewoznika CFR Marfa.

W Polsce i w Niemczech, a wiec na dwdéch najwiekszych rynkach kolejowych przewozéw
towarowych, praca przewozowa ksztattowata sie na podobnym do 2015 r. poziomie.
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4. Infrastruktura kolejowa

4.1.Rozwdj infrastruktury kolejowej w 2016 r. w kontekscie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego

Od kilku lat sie¢ linii kolejowych na terenie catej Polski jest intensywnie modernizowana.
Dzieki pracom inwestycyjnym nie tylko podnoszone sg parametry eksploatacyjne linii kolejowych,
takie jak maksymalna predkos$¢ lub dopuszczalny nacisk osi, ale w duzym stopniu zapewniane jest
spetnienie europejskich wymagan dla interoperacyjnosci okreslonych w TSI.

Ze wzgledu na duze znaczenie ruchu miedzynarodowego szczegdlnie istotne jest, aby polska
sie¢ kolejowa byta w jak najwiekszym stopniu interoperacyjna (spetniajaca wymagania TSI). Dzieki
temu nie tylko wzros$nie znaczenie Polski jako kraju tranzytowego miedzy wschodnia i zachodnig
Europa, ale takze ograniczone beda bariery techniczne na sieciach kolejowych wewnatrz granic UE.
Przyczynia sie to do budowania wspdlnego rynku produktéw i ustug na rzecz kolei. W dtugofalowej
perspektywie wzros$nie konkurencyjnos¢ kolei wobec innych sektoréw komunikacji.

Na rynku inwestycji w infrastrukture kolejowa rok 2016 byt rokiem przejSciowym pomiedzy
lill perspektywa finansowa Unii Europejskiej. W perspektywie 2007-2013 niewystarczajace
zaangazowanie ze strony gtéwnego zarzadcy infrastruktury skutkowato niskg $wiadomoscia rynku
i egzekwowalnodciag spetnienia wymagan zasadniczych interoperacyjnosci. W specyfikacjach
przetargowych nie zawierano wymagan zwiazanych z procesem weryfikacji WE, prace projektowe
byty prowadzone bez uwzglednienia wymagan TSI, a procesy weryfikacji WE nierzadko byty
prowadzone zbyt pdzno. Czes$¢ inwestycji zostata wykonana z pominieciem wymagan
interoperacyjnosci. Dopiero w ostatnich latach pierwszej perspektywy stopien spetnienia wymagan
zawartych w TSI (zharmonizowanych wymagan europejskich) dla poszczegdlnych podsysteméw
w widocznym stopniu sie poprawit.

W kontekscie rozwoju jednolitego europejskiego obszaru kolejowego istotne s3 tez
modernizacje zwigzane z zabudowa systemu ERTMS i rozwojem kolei duzych predkosci. Zgodnie
z zatacznikiem do Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej, przyjetej w ramach filaru
technicznego IV pakietu kolejowego, linie duzych predkosci dzielg sie na:

e specjalnie wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla predkosci
réwnych lub przekraczajacych 250 km/h;

e specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzedu
200 km/h.

W filarze rynkowym IV pakietu kolejowego (Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/2370 z 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia
rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastruktura kolejows)
zawarto definicje przewozéw pasazerow kolejami duzych predkosci, zgodnie z ktérg sg one
wykonywane bez przystankéw posrednich pomiedzy dwoma miejscami potozonymi w odlegtosci
wiekszej niz 200 km od siebie, po specjalnie zbudowanych liniach duzych predkosci przystosowanych
zasadniczo do predkosci rownej lub wiekszej niz 250 km/h, i wykonywane $rednio z taka predkoscia.

Ponizej przedstawiono wykaz linii z dopuszczalng predkoscia co najmniej 200 km/h,
na podstawie danych UIC. W obszarze rozwoju kolei duzych predkosci Polska znajduje sie poza
czotéwka europejska z 85 km linii, na ktorej w 2016 r ruch byt prowadzony z predkoscig 200 km/h.
Odbiegamy w tym zakresie od wiodacych panstw: Hiszpanii, Francji, Wtoch czy Niemiec.
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Tab.21. Dtugos¢ linii duzych predkosci pozwalajacych na poruszanie sie z predkos$ciami
=200 km/h w Europie - stan na koniec 2016 r. (w km)

Austria Belgia Niemcy Hiszpania Francja Wiochy Holandia Polska Wielka Brytania Szwajcaria Razem

1985 - - - - 419 224 - - - - 643
1990 - - 20 - 710 224 - - - - 1024
1995 - - 447 471 1281 248 - - - - 2447
2000 - 72 636 471 1281 243 - - - - 2708
2003 - 137 862 1069 1540 248 - - 74 - 3930
2004 - 137 1159 1069 1540 248 - - 74 52 4279
2005 - 137 1159 1090 1540 243 - - 74 52 4300
2006 - 137 1248 1272 1540 876 - - 74 52 5199
2007 - 137 1248 1511 1872 562 - - 113 a7 5530
2008 - 137 1248 1599 1872 744 - - 113 87 5800
2009 - 209 1248 1604 1872 923 120 - 113 a7 6176
2010 - 209 1248 2056 1896 923 120 - 113 87 6652
2011 - 209 1310 2146 2036 923 120 - 113 87 6944
2012 48 209 1328 2146 2036 923 120 - 113 87 7010
2013 48 209 1328 2515 2036 923 120 - 113 87 7379
2014 48 209 1328 2515 2036 923 120 - 113 a7 7379
2015 48 209 1451 2871 2036 923 120 85 113 87 7943
2016 48 209 1451 2871 2142 981 120 85 113 144 8164

Wedtug danych UIC, w 2016 r. w Europie oddano do uzytku 221 km linii duzych predkosci,
zczego 106 km stanowi dokonczenie linii duzych predkosci na wschodzie Francji, taczacej Paryz
ze Strasburgiem. Linia ma tacznie ponad 400 km dtugosci i umozliwia poruszanie sie pociggdéw
z predkoscia 320 km/h. We Francji w 2016 r. trwata budowa kolejnych 634 km linii duzych predkosci.

We Wtoszech oddano do uzytku 58-kilometrowy odcinek linii duzych predkosci z Mediolanu
do Brescii, bedacy czescig planowanej trasy z Mediolanu do Wenecji przez Werone i Padwe.
Wybudowany odcinek jest przystosowany do predkosci 300 km/h.

W Szwaijcarii w 2016 r. oddano do uzytku tunel Gottharda, w ktérym na dystansie 57 km
pociagi moga poruszac sie z predkosciag do 250 km/h, co skroécito podréz przez Alpy o 40 minut.
Jest to najdtuzszy kolejowy tunel w Europie.

Najwiecej linii duzych predkosci buduje sie w Hiszpanii, gdzie obecnie trwa budowa 1 262 km.
Poza tym w Austrii trwa budowa 218 km, w Danii 56 km, we Francji 634 km, w Niemczech 368 km,
we Wtoszech 67 km, a w Szwajcarii 15 km.

Wdrozenie systemu ERTMS to krétkofalowa perspektywa duzych kosztéw i dtugofalowe zyski.
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS sktadajacy sie z Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem ETCS i kolejowej radiotacznosci gtosowej GSM-R prowadzi do podnoszenia
zaréwno poziomu bezpieczenstwa, jak i dopuszczalnych predkosci. System ERTMS przede wszystkim
daje mozliwos¢ przekraczania granic przez pojazdy kolejowe bez stosowania dodatkowych
ucigzliwych procedur. W efekcie prowadzenie ruchu z zastosowaniem ERTMS poprawia
niezawodno$¢ przewozow i ich punktualnos¢ oraz ma ogromny wptyw na poprawe bezpieczenstwa
pasazerow i tadunkéw. Wdrozenie ERTMS pozwala na wycofanie z eksploatacji powszechnie
stosowanego w Polsce przestarzatego systemu SHP. Dzieki zastosowaniu automatycznej kontroli
prowadzenia pociggu mozliwe jest prowadzenie ruchu z predkosciami powyzej 160 km/h.
Zastosowanie ERTMS poziomu 2 nie wymaga sygnalizacji przytorowej, dzieki czemu znacznie mozna
obnizy¢ koszty inwestycji. Ujednolicenie standardéw technicznych sprawia, ze koszty eksploatacji
i utrzymania systemu sa nizsze niz w przypadku wielu systeméw krajowych.

Instalacja systemu ERTMS stanowi znaczacy sktadnik kosztowy modernizacji linii kolejowych -
za 1 km instalacji ERTMS poziomu 1 nalezy zaptacic¢ srednio 250 000 PLN, a za ERTMS poziomu 2
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prawie dwukrotnie wiecej. Jednoczesnie nie oznacza to rezygnacji z instalacji innych urzadzen -
opréocz systemu ERTMS trzeba zamontowad systemy sterowania warstwy podstawowej,
m.in. urzadzenia stacyjne, blokady liniowe czy urzadzenia na przejazdach kolejowych. Dodatkowe
koszty wynikajace z instalacji systemu ERTMS powinny by¢ traktowane jako inwestycja, ktoéra
przyniesie wymierne korzysci ekonomiczne i spoteczne w dtugiej perspektywie.

Oproécz wysokich kosztow dodatkowa barierag w osigganiu interoperacyjnosci podsystemu
Sterowanie sg trudnosci w osiaggnieciu kompatybilnosci urzadzen przytorowych z urzadzeniami
poktadowymi. Doswiadczenia na zmodernizowanych i wybudowanych podsystemach pokazuja,
zewymagane jest przeprowadzenie szczegétowych testéw operacyjnych w fazie przed
uruchomieniem systemu. Problemy z funkcjonowaniem ERTMS wynikaja takze ze stosowania
starszych wersji TSI Sterowanie i starszych wersji specyfikacji systemu ERTMS, tzw. baseline-6w.
Wskazaé nalezy, ze kluczowym wyzwaniem dla wdrozenia interoperacyjnosci i konkurencyjnosci
rynku kolejowego jest przejscie z ERTMS baseline 2 (SRS 2.3.0d) na kolejne wersje specyfikacji -
baseline 3 (SRS 3.4.0i SRS 3.6.0).

4.2.Funkcjonowanie zarzadcow infrastruktury w Polsce

Zarzadca infrastruktury kolejowej to podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystagpit do jej budowy
w charakterze inwestora.

Zarzadca, ktéry udostepnia infrastrukture kolejowa, z wyjatkiem zarzadcy, ktéry udostepnia
wytacznie infrastrukture kolejowg stanowigcg element obiektu infrastruktury ustugowej,
nie jest uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych, z wyjatkiem wykonywania przewozéw
technologicznych dla wtasnych potrzeb.

Jest jednak grupa zarzadcéw prowadzacych oba rodzaje dziatalnosci. Sq to przedsiebiorcy,
taczacy funkcje zarzadcy i przewoznika kolejowego poprzez zarzadzanie infrastrukturg kolejowg
i wykonywanie przewozéw kolejowych na liniach przeznaczonych wytacznie do wykonywania
miejskich lub podmiejskich przewozéw kolejowych oraz na linii szerokotorowe;j:

e PKP SKM - zarzadca jednoczesnie ma obowigzek udostepniania infrastruktury
licencjonowanym przewozZnikom kolejowym;

e  WHKD - zarzadca nie udostepnia infrastruktury przewoznikom kolejowym;
e PKP LHS - zarzadca nie udostepnia infrastruktury przewoznikom kolejowym.
Funkcje zarzadcy i przewoznika kolejowego moga ponadto taczyc koleje waskotorowe.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm  zobowigzani
sg do udostepniania infrastruktury przewoznikom kolejowym na zasadach réwnego ich traktowania.

Obowiazku tego nie ma w przypadku:

e infrastruktury kolejowej przeznaczonej wytacznie do przewozéw oséb wykonywanych przez
przewoznika kolejowego, ktory rownoczesnie zarzadza tg infrastrukturg bez udostepniania
jej innym przewoznikom;

e infrastruktury prywatnej kolejowej tj. wykorzystywanej wytacznie do realizacji wtasnych
potrzeb jej wtasciciela lub jej zarzadcy, innej niz przewdz oséb.

Zarzadca moze takze podja¢ decyzje o niestosowaniu przepisdw rozdziatu 6 ustawy
o transporcie kolejowym dotyczacych udostepniania i optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej,
w przypadku gdy:
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e sie¢ kolejowa jest przeznaczona wytacznie do prowadzenia przewozéw wojewddzkich
i lokalnych;

e infrastruktura kolejowa stanowi element obiektu infrastruktury ustugowej;

e infrastruktura kolejowa =zostata uznana za lokalng infrastrukture kolejowg, ktoéra
nie ma zadnego strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego w decyzji
wydanej przez Komisje Europejska.

Zarzadca o swojej decyzji ma obowigzek poinformowac Prezesa UTK.

Komisja Europejska 6 lipca 2016 r. wydata decyzje wykonawczg w sprawie strategicznego
znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE w sprawie
utworzenia jednolitego obszaru kolejowego. W decyzji Komisja Europejska okreslita zarzadcow
iinfrastrukture, ktérg mozna uzna¢ za lokalng infrastrukture kolejowa, niemajaca strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego: JSK, Infra Silesia, KP Kotlarnia Linie Kolejowe,
UBB Polska, CTL Maczki - Bér, PKM, PMT Linie Kolejowe i DSDiK na linii nr 326. Zarzadcy ci moga
by¢ zwolnieni z obowiazku udostepniania infrastruktury zgodnie z zasadami rozdziatu 6 ustawy
otransporcie kolejowym oraz z opracowywania planéw biznesowych, zawierajgcych programy
inwestycyjne i finansowe.

Zarzadzana przez DSDIiK linia nr 311, ktéra prowadzi do granicy z Republikg Czeska oraz linia
nr 250 zarzadzana przez SKM w Tréjmiescie zostaty uznane za regionalng infrastrukture kolejowa,
ktéra mozna uznaé za niemajaca strategicznego znaczenia i ktérg mozna wytaczy¢ ze stosowania
art.8 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, w zwigzku z czym zarzadcy na tych liniach s3zwolnieni
z obowigzku opracowania planu biznesowego, zawierajacego programy inwestycyjne i finansowe.

Komisja zdecydowata, ze infrastruktury zarzadzanej przez Cargotor i Euroterminal Stawkéw
nie mozna uzna¢ za niemajaca strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego,
w zwigzku z czym zarzadcow tych nie dotyczg powyzsze zwolnienia.

Infrastruktura zarzadzana przez PKP PLK zostata uznana za majaca strategiczne znaczenie
dla funkcjonowania rynku kolejowego.
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4.3.Podstawowe parametry rynku i charakterystyka zarzadcéw
infrastruktury

W rozdziale tym przedstawiono stan na 29 grudnia 2016 r., przed wejsciem w zycie nowelizacji
ustawy o transporcie kolejowym. W 2016 r. dziatalno$¢ polegajagca na zarzadzaniu liniowa
infrastruktura kolejowa realizowaty nastepujace podmioty:

Na podstawie autoryzacji bezpieczenstwa:
— PKPPLK,
—  SKMw Tréjmiescie,
—  PKPLHS,
— Infra SILESIA,
- JSK,
—  KPKotlarnia Linie Kolejowe,
—  PMT Linie Kolejowe,
—  Euroterminal Stawkow,
—  CTL Maczki-Bér,
— CARGOTOR,
— DSDiK.

Na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa:

— UBB Polska,
- WKD,
- PKM.
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Tab.22. Dtugosciudziat eksploatowanych linii kolejowych, stan na dzieri 31 grudnia 2016r.

Foirme Inrasil Gy Dtugosc linii ZI((;[;Ioatowanych Udzi:’rkg;l)ov;/tgo(\i/::ﬁsz'ﬁi linii
PKP PLK 18429,0 95,91%
PKP LHS 394,7 2,05%
KP Kotlarnia Linie Kolejowe 105,9 0,55%
Infra SILESIA 57,0 0,30%
JSK 43,1 0,22%
CTL Maczki-Bor 32,7 0,17%
WKD 38,5 0,20%
PKP SKM 32,6 0,17%
DSDiK 31,9 0,17%
PKM 18,3 0,10%
CARGOTOR 114 0,06%
Euroterminal Stawkéw 9,6 0,05%
PMT Linie Kolejowe 8,0 0,04%
UBB Polska 1,4 0,01%
RAZEM 19214,0 100,00%

Najwiekszym zarzadcga infrastruktury w Polsce jest PKP PLK. W 2016 r. w zarzadzie PKP PLK
pozostawato 20 693 km linii, 0 158 km mniej niz w 2015 r. W tej liczbie 2 264 km (11%) stanowity
linie wytaczone z eksploatacji, zas 18 429 km byto eksploatowanych.

4.3.1. Parametry linii kolejowych

Dtugos$¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2016 r. przez wszystkich zarzadcéw
infrastruktury, wtaczajac koleje normalno- i szerokotorowe, wyniosta 19 214 km, co oznacza spadek
0 99,5 km w poréwnaniu do 2015 r., kiedy eksploatowana sie¢ kolejowa w Polsce miata 19 313,6 km
dtugosci. W 2016 r. najwiekszy zarzadca wytaczyt z eksploatacji 81 km linii, a wiec wiecej niz rok
wczesniej, kiedy byto to tylko 6,3 km linii. Oprécz PKP PLK takze KP Kotlarnia i CTL Maczki-Boér
wytaczyty w 2016 r. z eksploatacji fragmenty swoich linii kolejowych (odpowiednio 9 i 10 km).
Minimalnie zmniejszyta sie tez dtugos¢ linii Cargotoru i WKD.

Rys. 71. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2016 r. wg rozstawu szyn

m normalnotorowe

m szerokotorowe




Infrastruktura kolejowa

Na dtugos¢ eksploatowanych linii szerokotorowych sktadaty sie linie kolejowe trzech
zarzadcow: PKP LHS (394,65 km), PKP PLK (142,1 km) oraz Euroterminalu Stawkéw (4,14 km).
Dtugosc linii szerokotorowych nie zmienita sie w 2016r.

Rys. 72. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2016 r. wg stopnia elektryfikacji

B zelektryfikowane

M niezelektryfikowane

Dtugosc linii kolejowych zelektryfikowanych, bedacych w eksploatacji wszystkich zarzadcéw
infrastruktury w Polsce, wyniosta 11 883,5 km w poréwnaniu do 11874,1 km w 2015 r., co oznacza
wzrost o niecate 10 km. Tylko 14 km linii szerokotorowych jest zelektryfikowanych.

Rys. 73. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2016 r. wg znaczenia linii

B 0 znaczeniu
parfistwowym

M pozostate

Linie o znaczeniu panstwowym, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow obowigzujacym
w 2016 r., znajdowaty sie w zarzadzie tylko jednego zarzadcy - PKP PLK. Stanowity one ponad 67%
linii eksploatowanych przez spotke i 64% wszystkich linii w Polsce. Dtugos¢ linii o znaczeniu
panstwowym zwiekszyta sie wzgledem 2015 r. o prawie 60 km.
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Rys. 74. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2016 r. wg liczby toréw

B dwutorowe

H jednotorowe

taczna dtugosc linii dwutorowych wyniosta na koniec 2016 r. 8 751 km, a wiec o 6 km wiecej
niz rok wczesniej. Linie jednotorowe, mimo Ze ich udziat powoli sie zmniejsza, nadal stanowiag
wiekszos¢ linii kolejowych w Polsce, co w wielu przypadkach jest zrodtem probleméw
z przepustowoscia. Zdecydowana wiekszos¢ (91%) linii dwutorowych jest zelektryfikowanych,
podczas gdy wsrad linii jednotorowych przewazajg linie niezelektryfikowane (63%). Wszystkie linie
szerokotorowe s3 jednotorowe.

Srednia krajowa gestos¢ linii kolejowych wyniosta 6,14 km/100 km?, w poréwnaniu
do 6,18 km/100 km? w 2015 r. Gestosc¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych wojewddztwach mierzona
w km linii/200 km? powierzchni nie zmienita sie znaczaco w 2016 r. Najwiekszy wzrost dtugosci linii
miat miejsce w wojewddztwie opolskim i wynidst 31 km (w poprzednich dwdch latach opolskie byto
liderem spadkoéw). Najwiekszy spadek zanotowato wojewddztwo warminsko-mazurskie,
gdzie dtugosc¢ linii spadta o 57 km. Najwieksza gestos¢ pozostaje niezmiennie w wojewddztwie
$laskim (16 km/100 km?), a najmniejsza w wojewddztwie podlaskim (3,2 km /100km?). Najwiekszy
udziat w sieci kolejowej posiada wojewddztwo Slaskie (10,3%), a najmniejszy wojewodztwo
podlaskie (3,4%).

Rys. 75. Struktura toréow kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach 2014-2016
wg dopuszczalnych predkosci

Vmax = 60
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<
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W ostatnich latach systematycznie poprawiajg sie warunki prowadzenia ruchu kolejowego
w zakresie predkosci na sieci. W latach 2014-2015 konczono prace na liniach objetych inwestycjami
w ramach unijnej perspektywy 2007-2013, m.in. na magistrali E65 z Warszawy do Gdanska i na linii
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kolejowej nr 1 pomiedzy Warszawg i Czestochowa. W 2016 r. kontynuowano prace, ktore
nie zakonczyty sie do korica 2015 r., m.in. na magistralach E75 z Warszawy do Biategostoku oraz E30
miedzy Krakowem i Rzeszowem. Jednak w 2016 r. podwyzszenie dopuszczalnych predkosci wynikato
przede wszystkim z prac utrzymaniowych i optymalizacyjnych i dotyczyto m.in. nastepujacych
odcinkow: £6dz - Ostrow Wielkopolski, Kielce - Wtoszczowa, Stalowa Wola - Lublin, Opole -
Katowice, Czechowice-Dziedzice - Zebrzydowice, Wroctaw - Jelenia Géra oraz Katowice - Rybnik.
W 2016 r. oddano tez do uzytku linie kolejowa taczaca dworzec £6dz Widzew z nowym podziemnym
dworcem todz Fabryczna.

Jednoczesnie na liniach, na ktérych nie byty prowadzone prace utrzymaniowe
lub modernizacyjne, konieczne byto obnizenie dopuszczalnych predkosci. Nadal wiec na ponad
1/4 sieci kolejowej w Polsce dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 60 km/h. Zdecydowanie
najwiekszy udziat majg tory, na ktérych dopuszczalna predkos$¢ miesci sie w przedziale
od 80 do 120 km/h, co szczegdlnie w przypadku miedzywojewddzkich potaczen pasazerskich jest
czesto wartoscig niewystarczajgca dla uzyskania dobrej pozycji w konkurencji z transportem
drogowym. Dzieki pracom modernizacyjnym rosnie udziat toréw o dopuszczalnej predkosci powyzej
120 km/h, jednak wciagz stanowig one ponizej 15% wszystkich toréw w Polsce.

Szansg na poprawe parametréw sieci jest perspektywa unijna 2014-2020. W 2016 r. PKP PLK
ogtosita przetargi na kwote ok. 10 mid PLN.

Rys. 76. Struktura toréw kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach 2014-2016
wg dopuszczalnych naciskéw osi (w kN)
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W ostatnich latach za sprawg prac modernizacyjnych udato sie zwiekszy¢ udziat toréow
kolejowych o dopuszczalnym nacisku osi 221 kN. W 2015 r. udziat ten przekroczyt 50%, aw 2016 .
55%. Nadal jednak prawie 1/4 sieci jest dostosowana tylko do nacisku ponizej 200 kN, co jest
szczegblnie problematyczne w przypadku przewozéw towarowych. Nie brak réwniez na rynku
kolejowym gtoséw postulujacych koniecznos$é podwyzszenia dopuszczalnych naciskdw do wyzszych
wartosci niz 221 kN, obowigzujagcych w krajach bytego ZSRR, aby umozliwi¢ kursowanie
ciezszych pociagéw.
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4.3.2. Optaty za dostep do infrastruktury

Najwieksze znaczenie dla rozwoju rynku majg stawki PKP PLK, ktére obejmujg obszar catego
kraju idotycza przewozéw towarowych i pasazerskich. Dla potrzeb zbilansowania dziatalnosci,
PKP PLK zawarta z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju umowe o dofinansowanie z budzetu
panstwa kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowg i jej ochrony.

Rys.77.Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK
od rozktadu jazdy pociggéow 2008/2009 do 2016/2017
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* érednia sieciowa dla pociagéw pasazerskich i towarowych na podstawie informacji z wniosku zarzadcy

Srednia wysoko$¢ stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK
spadta z poziomu 9,11 PLN/pockm w rozktadzie jazdy 2015/16 do 8,68 PLN/pockm w rozktadzie
jazdy 2016/17. Wieksze spadki miaty miejsce w rozktadzie jazdy pociggéw 2013/2014, w wyniku
przyjecia przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej jedynie w czesci
kosztéw utrzymania, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, ktore sg bezposrednio zwigzane
z przejazdami pociggdéw. Wysokos$¢ $redniej stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury
PKP PLK dla wszystkich pociggéw zostata obnizona. Poczawszy od rozktadu jazdy pociggéw
2013/2014 $rednie stawki sieciowe zostaty obnizone i ustabilizowane.

Na kolejnym wykresie przedstawiono jak ksztattowat sie poziom stawki jednostkowe]j optaty
podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej PKP PLK w rozktadach jazdy
2008/09-2016/17. Zestawienie przedstawia stawki dla typowych pociggéw:

e pasazerskich (regionalnych o masie 140 ton)
e pasazerskich (dalekobieznych o masie 500 ton)
e towarowych (o masie 1000 ton).

Dla pociggu towarowego stawka spadta z 11,49 PLN/pockm do 11,14 PLN/pockm.
W przewozach stawka spadta dla lekkich pociggdw pasazerskich z 5,65 PLN/pockm
do 5,43 PLN/pockm i wzrosta z 9,34 PLN/pockm do 9,35 PLN/pockm dla pociggdéw dalekobieznych.
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Rys. 78. Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury na sieci
PKP PLK od rozktadu jazdy pociggéw 2008/2009 do rozktadu jazdy pociagéw 2016/2017
dla typowych pociagéw pasazerskich i towarowych
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4.3.3. Korytarze towarowe w Polsce

W listopadzie 2015 r. na mocy Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE
nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy zostaty w Polsce uruchomione dwa korytarze:

e korytarz towarowy nr 5 Morze Battyckie - Morze Adriatyckie na osi pétnoc - potudnie,
e korytarz towarowy nr 8 Morze Pétnocne - Morze Battyckie zorientowany réwnoleznikowo.

Korytarze towarowe zawieraja oferte dla przewoznikéw kolejowych wykonujacych przewozy
miedzynarodowe, ktdra polega na dziatalnosci punktu kompleksowej obstugi wnioskéw (Corridor
one stop-shop - C-OSS). Punkt ten oferuje trasy wstepnie ustalone oraz rezerwacje zdolnosci
przepustowe]. Whnioskodawca moze sktada¢ wniosek i otrzyma na niego odpowiedZz w jednym
miejscu, w ramach jednej operacji, dla pociggédw towarowych przekraczajagcych co najmniej jedng
granice w jednym korytarzu towarowym.

Korytarz nr 5 Morze Battyckie - Morze Adriatyckie taczy polskie porty z portami Morza
Adriatyckiego. W jego wdrazanie zaangazowane sa: Polska, Czechy, Stowacja, Austria, Stowenia oraz
Wtochy. Korytarz towarowy nr 8 Morze Pétnocne - Morze Battyckie wdrazany jest przez Polske,
Belgie, Holandie, Niemcy, Czechy i Litwe.

Od grudnia 2016 r. mozliwe jest korzystanie z tras w ramach korytarzy.
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4.3.4. Inwestycje infrastrukturalne a interoperacyjnosc¢ systemu kolei

Zarzadcy infrastruktury i wykonawcy inwestycji w 2016 r. przekazali do Prezesa UTK prawie
100 informacji o rozpoczetych pracach inwestycyjnych. Obowigzek przekazywania informacji wynika
z ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktérg producent podsystemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji,
inwestor albo podmiot zamawiajacy jest obowigzany przekaza¢ Prezesowi UTK informacje
owszczeciu procedury weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy z jednostka
notyfikowana. Jednak realizacja obowigzkéw wynikajgcych z ustawy w wielu przypadkach tylko
pozornie gwarantuje spetnienie wymagan zasadniczych interoperacyjnosci. Wiekszo$¢ zgtoszen
dotyczy bowiem odnowien podsystemow, czyli prac inwestycyjnych o ograniczonym zakresie, nie
doprowadzajacych catosci linii na danym odcinku do zgodnosci z TSI. Dodatkowym utrudnieniem jest
powszechnie stosowany podziat modernizacji linii kolejowych na zadania inwestycyjne o mniejszym
zakresie, a nastepnie zgtaszanie ich jako odnowienia. Podziat inwestycji na mniejsze zadania
realizowane przez réznych wykonawcow to przede wszystkim problemy z integracja wykonanych
prac. Pojawiajg sie problemy zkompatybilnoscia urzadzen réznych dostawcéw oraz catych
podsystemdw, co nalezy wigzac takze ze stosowaniem roznych wersji TSI dla tej samej linii kolejowej
(poszczegdlne zadania lub etapy inwestycji roztozone sg na wiele lat).

Znaczacym problemem jest roéwniez brak wystarczajacej wiedzy o wymaganiach
interoperacyjnosci wsréd firm budowlanych i dostawcow urzadzen, na ktérych PKP PLK przerzuca
odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenie weryfikacji WE iuzyskania zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji. Stopien skomplikowania przepiséw iniezgodnosci pomiedzy prawem unijnym,
a przepisami zaimplementowanymi do prawa krajowego powoduja dezorientacje podmiotéw rynku.

Z drugiej jednak strony mozna wskaza¢ na pewien wzrost $wiadomosci i wiedzy podmiotéw
zamawiajacych iwykonujacych inwestycje infrastrukturalne. Jest to zauwazalne w kontekscie
statego naptywu do Prezesa UTK zgtoszen o podpisaniu umowy miedzy wykonawcami a jednostkami
notyfikowanymi. Od 2014 r. utrzymuje sie tendencja wzrostowa w obszarze przekazywanych
zgtoszen.

Za dodatkowy sygnat poprawy nalezy uzna¢ to, zew przetargach infrastrukturalnych
ogtaszanych w 2016 r. w ramach nowej perspektywy finansowej UE powszechnie zaczeto wymagacé
od wykonawcéw spetnienia obowigzkéw zwigzanych zinteroperacyjnoscia systemu kolei.
Nadal jednak sposéb formutowania tych wymagan przez zarzadce infrastruktury powoduje ryzyko
stosowania niejednolitych i niespéjnych wymagan przez wykonawcow modernizacji.

Na stan interoperacyjnosci infrastruktury wptywa wiele czynnikéw. Sg to aspekty opisane
powyzej, ale takze kwestie wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji dla podsysteméw
strukturalnych, powstawanie nowych jednostek notyfikowanych, czy status danych o infrastrukturze
kolejowej gromadzonych w rejestrze infrastruktury (RINF).

Podsystem ,Infrastruktura”

W 2016 r. Prezes UTK wydat pierwsze w historii zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu ,Infrastruktura”. Zostato ono wydane dla linii kolejowych nr 248 i 253 zarzadzanych
przez spotke PKM.

Podsystem ,Sterowanie”

Na bardziej zaawansowanym poziomie jest rozwdj interoperacyjnosci podsystemu
,Sterowanie” na polskich liniach kolejowych. Jedynym systemem sterowania ruchem kolejowym
w petni zgodnym z TSI ,Sterowanie” jest Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS
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sktadajacy sie z Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem ETCS i kolejowej radiotgcznosci
gtosowej GSM-R.

W 2016 r. dla zakonczonych inwestycji wydano 5 zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu ,Sterowanie”:

e ERTMS/ETCS poziom 1 na liniach kolejowych nr 570 i nr 64 na odcinku Psary - Koztéw
(zjazd z Centralnej Magistrali Kolejowej w strone Krakowa);

e ERTMS/ETCS poziom 1 Limited Supervision na linii kolejowej nr 356 na odcinku Poznan
Wschod - Wagrowiec;

e ERTMS/ETCS poziom 2 wraz z interfejsami do urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
systemem ERTMS/GSM-R na odcinku Legnica - Bielawa Dolna linii E30 wraz ze stacjami
Legnica, Mitkowice, Chojnéw, Okmiany, Bolestawiec, Zebrzydowa, Wegliniec oraz Bielawa
Dolna;

e ERTMS/GSM-R, wersja BSSV18 na linii kolejowej E30 na odcinku Legnica - Wroctaw -
Opole;

e ERTMS/GSM-R na linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa Gotabki - Kunowice
(gr.panstwa), linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa Podskarbinska - Terespol
(gr. panstwa), linii kolejowej nr 11 na odcinku Skierniewice - towicz Gtéwny, linii kolejowej
nr 12 na odcinku Skierniewice - tukow (korytarz E20/CE20).

Woczesniej wydane zezwolenia dla ERTMS/ETCS poziomu 1 obejmuja catg linie kolejowa nr 4
(Centralna Magistrala Kolejowa). Wszystkie odcinki objete zezwoleniem nalezg do bazowej
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. W 2016 r. ztozono 22 informacje o odnowieniu
podsystemu Sterowanie oraz 13 zgtoszen modernizacji. W przypadku 10 modernizacji Prezes UTK
wydat decyzje okreslajacg obowigzek wydania zezwolenia.

W efekcie ruch kolejowy na poziomie 1 ERTMS mozna prowadzi¢ na 256 km linii kolejowych
ana poziomie 2 ERTMS - na 84 km. Obecnie realizowane sg prace inwestycyjne, dzieki ktérym
na kolejnych 51 km linii kolejowych mozliwe bedzie prowadzenie ruchu na poziomie 1 ERTMS
(w wersji z ograniczonym nadzorem) oraz 603 km na poziomie 2 ERTMS. Na szczegdlng uwage
zastuguje zezwolenie dla systemu radiotgcznosci kolejowej GSM-R dla catego korytarza kolejowego
E20/CE20 oraz zezwolenie dla europejskiego systemu sterowania ruchem kolejowym ETCS poziomu
2 nakorytarzu E30 na odcinku Legnica - Bielawa Dolna. Dzieki tym pierwszym wdrozeniom,
w perspektywie kilku lat, mozliwe bedzie uruchomienie ERTMS poziomu 2 na gtéwnych kolejowych
ciggach komunikacyjnych w Polsce.

W celu koordynacji dziatan zwigzanych z wdrazaniem interoperacyjnego systemu sterowania,
w 2016 r. PKP PLK przyjeta ,Plan wdrazania ERTMS na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, ktéry bedzie stanowi¢ podstawe do opracowania krajowego planu wdrazania.

Podsystem ,Energia”

W 2016 r. nie ztozono zadnego wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu ,Energia”. Z drugiej strony, podobnie jak w przypadku podsystemu ,Sterowanie”
i ,Infrastruktura”, takze dla podsystemu ,Energia” wykonawcy i zarzadcy intensywnie zgtaszaja
odnowienia i modernizacje na podstawie art. 25k ustawy o transporcie kolejowym. W 2016 r.
Prezes UTK otrzymat zgtoszenia dotyczace 18 odnowien i 13 modernizacji. Wszystkie modernizacje
zostaty objete obowigzkiem uzyskania zezwolenia.

Przy jednoczesnym coraz powszechniejszym stosowaniu wielosystemowych pojazdéw
trakcyjnych rozwdj interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” pozwoli na ograniczenie utrudnien
zwiazanych ze stosowaniem réznych systeméw zasilania w krajach europejskich. W Polsce istotna
barierg we wdrazaniu interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” jest podziat wtasnosciowy
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infrastruktury pomiedzy PKP PLK, ktéra zarzadza siecia trakcyjng a PKP Energetyka, do ktérej nalezg
podstacje trakcyjne i ktéra zajmuje sie dystrybucja energii elektryczne;j.

Rejestr infrastruktury RINF

W 2016 r. poprzez aplikacje internetowg RINF-PL zgromadzono dane o infrastrukturze linii
i stacji kolejowych na ponad 70% sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK. Zgromadzone dane
(obejmujace charakterystyki techniczne infrastruktury kolejowej oraz wydane deklaracje weryfikacji
WE) byty regularnie przekazywane do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej. Po zgromadzeniu danych
od krajéw cztonkowskich Agencja Kolejowa Unii Europejskiej uruchomi narzedzie informatyczne,
ktére pozwoli wtatwy sposéb sprawdzi¢ kompatybilnos¢ taboru zinfrastrukturg kolejowa
na wybranym obszarze.

Jednostki badawcze

W 2016 r. w Polsce w znaczacy sposéb rozwinat sie rynek jednostek badawczych w obszarze
kolejnictwa. Prezes UTK notyfikowat lub rozszerzyt zakres notyfikacji 3 jednostek akredytowanych
(tj. uprawnionych do przeprowadzenia procesu certyfikacji WE, czyli potwierdzania zgodnosci
z wymaganiami zawartymi w TSI) oraz wyrazit zgode dla 6 jednostek organizacyjnych upowaznionych
do wykonywania badan technicznych, ktére sg konieczne do uzyskania $wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu. Tym samym podnidst sie poziom konkurencyjnosci w sektorze jednostek
badawczych, a wykonawcy inwestycji majg tatwiejszy dostep do mozliwosci realizacji proceséw
weryfikacji WE podsysteméw, sktadnikéw interoperacyjnosci oraz innych wyrobéw kolejowych.

4.3.5. Zatrudnienie i wyniki dziatalnosci zarzagdcow infrastruktury

Na koniec 2016 r. liczba zatrudnionych przez zarzadcow infrastruktury wyniosta 40 934 oséb,
o 0,8% wiecej niz w 2015 r. i najwiecej od 2009 r. Jest to efekt przede wszystkim kolejnego
zwiekszenia zatrudnienia u gtéwnego zarzadcy infrastruktury. Wzrost ten byt mniejszy nizw 2015 r.
i wynidst niecaty 1%. Kolejny rok z rzedu nastagpito zmniejszenie zatrudnienia u takich zarzadcéw jak:
PKP SKM, KP Kotlarnia, CTL Maczki-Boér, Infra Silesia i Euroterminal Stawkéw. Udziat gtéwnego
zarzadcy w ogodle zatrudnionych wyniést 96,5%. Do zestawienia nie sgwliczani zarzadcy WKD
i UBB Polska.

Rys. 79. Zatrudnienie przez zarzadcow infrastruktury w latach 2007-2016
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W 2016 r. koszty dziatalnosci operacyjnej zarzadcéw wzrosty o 8% z poziomu 5,73 mld PLN
do poziomu 6,18 mld PLN, osiggajac kolejny rekordowo wysoki poziom. Koszty PKP PLK wzrosty
po raz kolejny o ok. 7,5%, a PKP SKM o 12%. W 2016 r. nastgpit bardzo wyrazny wzrost przychodéw
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zarzadcow o 18%, ktory wynikat gtéwnie ze wzrostu dotacji dla PKP PLK o 29% oraz ze wzrostu
przychodéw gtéwnego zarzadcy ze sprzedazy ustug o 7%. Réznica pomiedzy przychodami i kosztami
dziatalnosci operacyjnej zmalata z ponad 1 mld do 0,64 mid PLN.

Rys. 80. Wyniki dziatalnosci zarzadcow infrastruktury (mld PLN) w latach 2007-2016
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4.4.Udostepnianie infrastruktury przewoznikom kolejowym

W 2016 r. ustugi polegajace na udostepnianiu przewoznikom infrastruktury kolejowej
Swiadczyto dwunastu zarzadcéw infrastruktury. Przewoznicy zamoéwili u zarzadcédw, tacznie
dorocznego i indywidualnego rozktadu jazdy, ponad 3,1 min tras (o 4,5% wiecej niz w roku
poprzednim) o tacznej dtugosci 270,8 min km (wzrost o 9,7%). W 2016 r. wszyscy zarzadcy
infrastruktury sprzedali tagcznie ponad 2,7 min tras o tagcznej dtugosci 229,3 min km. £aczna liczba
sprzedanych tras wzrosta o ponad 40 tys. sztuk (o 1,6%), zas taczna dtugos¢ wzrosta o ponad
14 minkm (o 6,5%) w stosunku do 2015 r. Wzrost dtugosci tras zakupionych przez przewoznikow
wynikat z wzrostu pracy eksploatacyjnej w segmencie przewozdéw pasazerskich.
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Rys. 81. Dtugosc sprzedanych tras przez zarzadcow infrastruktury w latach 2007-2016
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Wspébtczynnik wykorzystania liczony jako iloraz liczby tras zakupionych i liczby tras
zamoéwionych wynidst 87,1%, natomiast wspdtczynnik liczony jako iloraz dtugosci tras zakupionych
i dtugosci tras zamowionych wynidst 84,7%.

Wiekszos$¢ zrealizowanych przez zarzadcéw tras stanowity trasy zgtoszone do rocznego
rozktadu jazdy (66% wszystkich uruchomionych tras i 68% dtugosci tras). Z tytutu udostepniania
infrastruktury zarzadcy pobrali od przewoznikéw 2,062 mld PLN optat za minimalny dostep
doinfrastruktury, o okoto 124 min PLN wiecej niz w roku poprzednim. W tej tacznej kwocie ponad
17,2 min PLN stanowity optaty rezerwacyjne za niewykorzystane przez przewoznikéw trasy.
Dodatkowo zarzadcy otrzymali 139,3 min PLN optat podstawowych za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggow (134 min w 2015 r.) oraz 30,9 min PLN optat dodatkowych (27,8 min
w2015r.).

W 2016 r. w ramach wykupionych na sieci kolejowej tras praca przewozowa brutto wyniosta
138,6 mld tkm, co w poréwnaniu z rokiem poprzednim stanowito wzrost o 1,7%. Praca brutto
wykonana w przewozie towardow stanowita 72,2% (74,7% w 2015 r.), za$ w przewozie oséb 27,8%
(25,3% w 2015 r.). W 2016 r. miat miejsce bardzo istotny wzrost pracy przewozowej brutto
wykonanej przez przewoznikéw osobowych i spadek pracy przewozowej wykonanej przez
przewoznikow rzeczy, co przyczynito sie do widocznego zwiekszenia udziatu przewozéw
pasazerskich w tym parametrze.
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Rys. 82. Obciazenie km linii kolejowej praca przewozowa (mln brutto tkm) w latach 2012-2016
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Srednie obciazenie kilometra linii w 2016 r. wyniosto okoto 7,2 min ton brutto, o 0,16 min
wiecej niz w 2015 r. W przewozach towarowych zanotowano spadek obcigzenia na 1 kilometr linii,
podczas gdy w przewozach pasazerskich miat miejsce wzrost o 12,5%. W przeliczeniu na jeden km
linii przewoznicy towarowi wykonali prace przewozowa brutto mniejszg o 65 tys. ton. W 2015 r.
Srednie obcigzenie dla tego typu przejazdéw wyniosto 5,271 min ton brutto na jeden kilometr linii.
W przewozach pasazerskich wspdtczynnik ten po raz pierwszy od 2013 r. przekroczyt 2 min i wynidst
2,007 min ton brutto na kilometr, co oznacza wzrost o 224 tys. ton. Za tak duzym wzrostem
obcigzenia sieci kolejowej przez ten segment przewozow stoi zwiekszenie pracy eksploatacyjnej
w2016 r. o 11,5%. Najwiekszy wptyw na te wartos¢ wywarto kolejne zwiekszenie oferty
PKP Intercity, ktéorego udziat w rynku jest najwyzszy zaréwno pod wzgledem pracy przewozowej,
jak i eksploatacyjnej. Jednoczesnie swojg oferte zwiekszaty takze nowe spotki samorzadowe oraz

SKMw Tréjmiescie.

Rys. 83. Obciazenie km linii kolejowej praca przewozowa (mln brutto tkm/na 1 km linii) w latach
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