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Szanowni Panstwo,

mam zaszczyt przedstawi¢ opracowany przez Urzad Transportu
Kolejowego raport roczny dotyczacy funkcjonowania polskiego rynku
kolejowego. Dokument stanowi diagnoze obrazujaca obecny stan oraz
perspektywy rozwoju polskiego systemu transportowego, w tym szczegétowa
analize najwazniejszych zjawisk zachodzacych na polskim rynku kolejowym.

Niniejszy dokument nie powstatby bez Panstwa pomocy. W tym
miejscu sktadam szczegdlne podziekowania na rece przewoznikow i zarzadcow
infrastruktury kolejowej. Dzigki Panstwa zaangazowaniu i podjetej wspotpracy
z Urzedem mozemy wszyscy zarowno lepiej poznawac zachodzace zjawiska
rynkowe, okreslac bariery i szanse rozwoju, jak rowniez podejmowac
konkretne dziatania przeciwdziatajace marginalizacji transportu kolejowego
wzgledem pozostatych gatezi transportu.

Mam nadzieje, ze niniejszy raport przyblizy tematyke i zagadnienia
funkcjonowania rynku zaréwno szeroko rozumianej opinii publicznej, ale
rowniez osobom odpowiedzialnym i zaangazowanym w losy polskiego
kolejnictwa.

Pozostaje rowniez w gtebokim przekonaniu, ze dzieki naszym
wspolnym wysitkom podobny raport w przysztym roku udokumentuje
dynamiczny rozwdj catego rynku kolejowego.

2yczac przyjemnej lektury, z wyrazami szacunku,

Krzysztof Dy
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wstep

Niniejszy dokument stanowi informacje obrazujaca stan polskiego
rynku kolejowego w 2011 roku i latach poprzednich. Ocena jest zbiorem
informacji i danych przyblizajacych problematyke funkcjonowania rynku,
w tym miedzy innymi umozliwiajacych podjecie dziatan majacych na celu
eliminacje spadku roli transportu kolejowego w polskim systemie transpor-
towym.

W dokumencie szczegétowej analizie poddano najwazniejsze zagad-
nienia dotyczace rynku przewozéw oraz udostepniania infrastruktury kolejo-
wej w Polsce i krajach europejskich, w tym w szczegdlnosci:

v’ diagnoze stanu i cechy charakterystyczne rynku transportu kolejowe-
g0,

v’ konkurencje miedzygateziowa na rynku przewozowym w Polsce i Euro-
pie,

v’ strukture podmiotowa polskiego rynku kolejowego,

strukture przedmiotowa polskiego rynku kolejowego,
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strukture taboru kolejowego bedacego w dyspozycji przewoznikow
kolejowych,

wielkos¢ oraz wskazniki efektywnosci rynku kolejowego,
licencjonowanie przewozéw kolejowych,

wskazniki jakosci pasazerskich przewozow kolejowych,

AN N NN

zagadnienia ochrony praw pasazerow i roli Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego w tym zakresie,

\

sposobu udostepniania, przez zarzadcow, infrastruktury kolejowej
przewoznikom,
v wysokos¢ optat za dostep do infrastruktury kolejowej,

v’ jakosci polskiej infrastruktury kolejowej.

Niniejsza ocena zostata opracowana w oparciu o wyniki analiz i badan
realizowanych na podstawie danych oraz informacji statystycznych beda-
cych w dyspozycji Urzedu Transportu Kolejowego, gromadzonych w ramach
monitoringu funkcjonujacych na rynku podmiotéw kolejowych. Dodatkowo
w trakcie prowadzenia analiz i badan statystycznych wykorzystano wtérne
Zrodta informacji pochodzace miedzy innymi ze zbioréw danych: Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, Europejskiego Urzedu Statystycznego ,Eurostat’,
dziatajacych przy Komisji Europejskiej grup roboczych ds. monitorowania
rynku kolejowego i ds. organdéw regulacyjnych oraz europejskich organizacji
zrzeszajacych przedsiebiorcow kolejowych.



Dicagnoza stanu i cechy rynku transportu
kolejowego w 2011 roku

W 2011 roku zaobserwowano pierwszy od trzech
lat wzrost przewozdw pasazerskich transportem kolejo-
wym. PrzewoZnicy przewieZli tacznie 264,5 min pasaze-
row, o blisko 1% wiecej w poréwnaniu z 2010 rokiem.
Wzrost wykonanej pracy przewozowej nieznacznie prze-
kroczyt 1,4%. Liczba pasazeréw zwiekszyta sie zarowno
W segmencie przewozéw wojewodzkich (regionalnych)
0 1,4%, jak rowniez w komunikacji miedzynarodowej,
0 blisko 11%. Odwrotna tendencje odnotowano w seg-
mencie przewozéw miedzywojewodzkich. W 2011 roku
przewoznicy kolejowi przewieZli w tej komunikacji o 700
tysiecy pasazerow mniej niz przed rokiem, co stanowito
spadek rzedu 1,3%. Spadek liczby podrdznych w przewo-
zach dalekobieznych spowodowany byt w gtéwnej mierze
licznymi pracami modernizacyjnymi trwajacymi na czesci
infrastruktury kolejowej, a co za tym idzie znaczacym
wydtuzeniem czasow przejazdu na duze odlegtosci. Nie
bez znaczenia pozostawat koszt dostepu do ustug kolejo-
wych, w znacznej czesci duzo wyzszy niz w przypadku
transportu autobusowego lub indywidualnego.

W przewozach towarowych po okresie kryzysu
gospodarczego oraz negatywnych zjawisk rynkowych
W 2011 roku, podobnie jak w roku poprzednim, zanotowa-
no wzrost wolumenu przewiezionej masy towarowej
0 5,9% i wykonanej pracy przewozowej o 10,5%. W odroz-
nieniu od 2010 roku, kiedy wzrost generowata gtéwnie
zwiekszona wymiana handlowa pomiedzy krajami, a co za
tym idzie duze zapotrzebowanie na przewozy w komuni-
kacji miedzynarodowej, w ubiegtym roku na catkowity
wolumen przewozdw koleja miato wptyw gtéwnie zwiek-
szone zapotrzebowanie na przewozy realizowane we-
wnatrz kraju. Najwieksza dynamike zanotowaty przewozy
grup towarowych wykorzystywanych podczas realizacji
inwestycji infrastrukturalnych, gtdwnie kruszyw, piasku
i zwiru. W tej grupie wzrost przewozow (rok do roku)
przekroczyt 50%. Nalezy zaznaczyC, ze podobnie jak
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w latach poprzednich, w 2011 roku polski transport kole-
jowy opierat sie na przewozach masowych, gtéwnie su-
rowcow. Przewozy wegla, rud metali oraz wyrobow gor-
nictwa i kopalnictwa stanowity okoto 70,2% ogdinego
wolumenu masy oraz 60,9% wykonanej przez przewozni-
kéw pracy przewozowej. Najwyzszy udziat w rynku prze-
transportowanej masy w dalszym ciagu posiadaty przewo-
zy wegla kamiennego. Nalezy natomiast wskazac, ze wolu-
men przewozow wegla kamiennego transportem kolejo-
wym od kilku lat dynamicznie spada. Tylko w latach 2006-
2011 zmniejszyt sie o blisko 34%. W 2011 roku zanotowano
dalszy dynamiczny wzrost przewozow kolejowych w sys-
temie intermodalnym. taczna liczba przetransportowa-
nych jednostek zwiekszyta sie o blisko 42%. PrzewoZnicy
kolejowi przetransportowali rekordowa liczbe 480 tysiecy
kontenerdw, co w przeliczeniu stanowito blisko 800 tysie-
cy jednostek TEU. Pomimo masowego charakteru polskiej
kolei, w 2011 roku wzrdst udziat przewozoéw intermodal-
nych w ogdéinym wolumenie rynku. Udziat tego rodzaju
przewozow, mierzac wykonana praca przewozowa, wzrost
do poziomu 4,5% i byt o blisko 1% wyzszy niz
w roku poprzednim.

W 2011 roku nieznacznej poprawie ulegt stan pol-
skiej infrastruktury kolejowej, jednak w dalszym ciggu jest
niezadowalajacy. W 2011 roku zaledwie 40% linii (0 okoto
4% wiecej niz w roku poprzednim) znajdowato sie w sta-
nie dobrym. Pozostata czes¢ wymagata przeprowadzenia
biezacych napraw lub kompleksowej modernizacji. Nieste-
ty jakosC infrastruktury przektada sie bezposrednio na
predkos¢ przewozowa i przepustowosé, a co za tym idzie
jakos¢ swiadczonych ustug przez przewoznikéw, ktore sa
obecnie na zdecydowanie nizszym poziomie niz w wiek-
szosci krajow europejskich. W przewozach towarowych
srednia predkos¢ handlowa na sieci infrastruktury tylko
nieznacznie przekroczyta 25 km/h, co wiazato sie zaréwno
z dtugim czasem dostawy przesytek do odbiorcow, jak




rowniez wzrostem kosztow funkcjonowania przewozni-
kéw. W dalszym ciagu udziat linii kolejowych pozwalaja-
cych na realizacje przewozdw kolejowych (pasazerskich)
z predkoscia przekraczajaca 120 km/h, ale nie wigksza niz
160 km/h, jest nieznaczny i wynidst niespetna 9%. Na blisko
60% infrastruktury maksymalna dopuszczaina
predkos¢ nie przekraczata 80 km/h. Wedtug badan prze-
prowadzonych w 2010 i 2011 roku przez firme IBM, polski
rynek transportu kolejowego znajdowat sie¢ w stosunkowo

polskiej

zaawansowanej fazie liberalizacji. Stopien wdrozenia libe-
ralizacji - implementacji prawa europejskiego okreslony

zostat wskaznikiem liberalizacji (LIB), w skali 0-1000, gdzie
1000 oznaczat petna liberalizacje rynku przewozowego.
Stopien implementacji prawa europejskiego obliczany byt
na podstawie wskaZznika LEX (20%) oraz ACCESS (80%).
Wskaznik LEX okreslat prawne warunki dostepu (moc
prawna i sia oddziatywania regulatoréw oraz aspekt
prawny dostepu do rynku). Wskaznik ACCESS okreslat nato-
miast faktyczne warunki funkcjonowania na rynku, takie
jak: bariery dostepu do rynku, dostepu do informacii,
bariery administracyjne oraz poziom otwartosci dla no-
wych podmiotdw kolejowych.

Poziom procesu liberalizacji dia rynku przewozow towarowych - LIB Index 2011
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Wedtug raportu LIB Index 2011, liberalizacja
w Polsce w segmencie przewozow towarowych znajdowa-
fa sie w fazie zaawansowanej. Wskaznik LIB dla tego rynku
wyniost w 2010 roku 826. Nalezy zaznaczyC, ze Polska po-
siada jedna z najwyzszych wartosci wskaznika liberalizacji
rynku wsrod panstw cztonkowskich, ktére dofaczyty do UE
W 2004 roku. Najwieksza wartos¢ wskaznika liberalizacji
rynku przewozéw towarowych odnotowata Szwecja - 896
oraz Holandia - 884 i Belgia - 881. Warto dodac, ze wskaznik
ten ocenia liberalizacje biorac pod uwage prawne jak
i faktyczne warunki dostepu, w sposéb starajacy sie oddac
petny obraz sytuacji. Kraje o zaawansowanym poziomie
liberalizacji, takie jak Wielka Brytania, Niemcy oraz Holan-
dia maja silnych i niezaleznych regulatoréw rynku kolejo-
wego co udowadnia, ze taki organ stanowi wazny czynnik
funkcjonalny i rozwojowy dla rynku kolejowego. Kraje,
ktore zostaty zakwalifikowane do grupy ,zaawansowanej”
jezeli chodzi o poziom liberalizacji, to kraje o najwyzszej
liczbie  przewoznikbw spoza panstwowej grupy
(narodowego przewoznika), posiadajacych najwiekszy
udziat w rynku kolejowym. Tak jest réwniez i w Polsce,
zarowno w segmencie pasazerskim, jak i towarowym.
Nalezy zaznaczyc, ze w Polsce udziat przewoznikow spoza
Grupy PKP jest na bardzo wysokim poziomie. Na koniec
2011 roku dla przewozow pasazerskich wyniost — 49,5%,
a dla towarowych 31,1% (wg wykonanej pracy przewozo-
wej). Jak wskazuje Komisja Europejska i IBM, w Polsce nie
ma w praktyce barier informacyjnych oraz barier unie-
mozliwiajacych lub utrudniajacych wejscie na rynek.
W sposéb prosty i nieskomplikowany mozna dotrze¢ do
informacji o procedurze wejscia na rynek kolejowy lub
w jaki sposéb otrzymac dokumenty uprawniajace do reali-
zacji przewozow kolejowych (licencji, certyfikatéw, do-
puszczen). Komisja Europejska i IBM wskazuja, ze proces
zdobycia tych dokumentéw nie odbiega znaczaco od
pozostatych krajow europejskich. Prawda jest, ze procedu-
ra rozpatrywania wnioskow czesto sie przeciagga z powo-
doéw formalnych, lecz jest ona catkowicie transparentna.
Jak wskazano w raporcie, przewoZnicy kolejowi w Polsce
niezwiazani z grupa PKP, maja otwarty dostep zaréwno do

towarowego transportu kolejowego, jak i komercyjnych
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przewozow pasazerskich. Proces liberalizacji kolejowego
rynku pasazerskiego jest co prawda nieco mniej zaawan-
sowany niz w przypadku rynku towarowego, ale porow-
nujac wskazniki poziomu liberalizacji z roku 2007
i 2010 wida¢ znaczaca poprawe w tym zakresie. Nalezy
zaznaczyC, ze zmiany zachodza niestety duzo wolniej niz
w przypadku rynku ustug towarowych. Do krajow o haj-
wiekszym poziomie liberalizacji, zarowno w transporcie
pasazerskim, jak i towarowym ze wskaZznikiem LIB przekra-
Czajacym 800 punktéw nalezaty: Niemcy, Szwecja, Wielka
Brytania oraz Dania. W krajach takich jak: Belgia, Szwajca-
ria, Francja, Finlandia, Irlandia, Hiszpania, Holandia, Norwe-
gia oraz Portugalia nie byto mozliwosci realizacji komer-
cyjnych ustug przewozowych. W dalszym ciagu realizacja
przewozéw odbywata sie na podstawie koncesji/umow
0 Swiadczenie ustug publicznych przez przewoznika naro-
dowego. W Niemczech, Danii, Wioszech, Szwecji oraz
w Wielkiej Brytanii rynek zostat ,otwarty”. Co wiecej,
w krajach tych spora czes¢ przewoznikéw aktywnie
uczestniczy w rynku. W Szwecji, Wielkiej Brytanii, Holandii
i od niedawna w Niemczech wszystkie umowy o przewozy
pasazerskie zgtaszane sa do formalnego przetargu, pod-
czas gdy w Belgii, Butgarii, Hiszpanii, Finlandii, Francji,
Irlandii, Luksemburgu, Norwegii i Stowenii przewozy pasa-
zerskie zarezerwowane s3wytacznie dla przewoZnika
,harodowego".

Pomimo, ze proces liberalizacji w Polsce odbywa
sie w dalszym ciggu w warunkach niskiej jakosci infrastruk-
tury, mato efektywnej organizacji oraz strukturze przewo-
z6w w segmencie towarowym bazujacej gtdwnie na towa-
rach masowych, to znajduje sie i tak na dos¢ zaawansowa-
nym poziomie. Polski rynek transportowy, szczegdlnie
w segmencie towarowym, byt rynkiem o szybko rosnacym
udziale przewoznikéw spoza Grupy PKP. Udziat tych prze-
wozZnikdw w segmencie przewozow towarowych wzrost
z 8% w 2003 roku do ponad 31% w 2011 roku. Stanowito
to stosunkowo dobry wynik w poréwnaniu z innymi kraja-
mi. W segmencie pasazerskim po przeprowadzeniu proce-
su usamorzadowienia spoiki Przewozy Regionalne oraz
przekazaniu przewoz6w w relacjach miedzywojewdédzkich
spétce PKP Intercity, odnotowano w latach 2007-2010
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Znaczacy wzrost udziatdw spoétek spoza Grupy PKP, gtow-
nie przewoznikow samorzadowych z 1% do 48%. Dodat-
kowo proces ten przyczynit sie do powstania konkurencji
na rynku wsegmencie przewoz miedzywojewddzkich.
Nalezy zaznaczyc, ze dzieki rosnacej od 2003 roku liczbie
nowych przewoznikdw kolejowych oraz wzrostowi ich
udziatéw w transporcie kolejowym, polski rynek zaliczono
do jednego z najbardziej zliberalizowanych w Europie.
Zaréwno segment pasazerski, jak i towarowy charaktery-
zuja sie coraz nizszym poziomem koncentracji. Swiadczy
0 tym zmniejszajacy sie wskaznik HHI (Herfindahla-
Hirschmanna), ktéry w 2011 roku wynidst: dla segmentu
towarowego 0,41, a dla pasazerskiego 0,35. Spadek wskaz-
nika HHI poczawszy od 2003 roku Swiadczy o dalszym,
stopniowym wzroscie konkurencyjnosci na polskim rynku
przewozéw, dzieki rozwojowi sektora prywatnego w prze-
wozach towarowych, zmianom wtasnosciowym oraz dyna-
micznemu rozwojowi sektora spotek samorzadowych
W przewozach pasazerskich.

W ubiegtych latach obserwowano proces licznych
przemian wiasnosciowych, gtéwnie w segmencie towaro-
wym. Z tego wzgledu pomimo pojawienia sie na rynku
(w tym w latach 2006-2010) nowych licencjonowanych
przedsiebiorcow, liczba uprawnionych jak i wykonujacych
dziatalnos¢ znaczaco sie nie zmieniata. Natomiast w 2011
roku odnotowano znaczacy wzrost liczby podmiotéw
rzeczywiscie wykonujacych przewozy. Biorac pod uwage
przewozy towarowe realizacje licencjonowanej dziatalno-
$ci rozpoczeto az 13 nowych przewoznikéw. Swiadczy¢ to
moze o atrakcyjnosci polskiego rynku, ktéry w odréznie-
niu od innych krajow posiada jeszcze olbrzymi potencjat.
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Wskaznik Herfindahla-Hirschmana dla polskiego rynku transportu kolejowego w latach 2003-2011
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W przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym do roku 2004 nie wystepowata zaleznos¢ miedzy
zmianami PKB, a wielkoscig i dynamika przewozow. Rosna-
ca wraz ze wzrostem PKB mobilnosC¢ spoteczenstwa byta
zaspokajana gtéwnie przez indywidualny transport samo-
chodowy. W latach 2006-2008 wysokiej dynamice PKB
towarzyszyt dynamiczny wzrost zaréwno liczby przewie-
zionych pasazerdw, jak i wykonanej przy ich przewozie
pracy przewozowej. Przy wzroscie PKB rzedu 3-5% zapo-
trzebowanie na ustugi przewozowe koleja rosto w tempie
4-6% w skali roku. Po kryzysie gospodarczym zapoczatko-
wanym w 2008 roku, a co za tym idzie wyhamowaniu
dynamiki wzrostu PKB, nastapito odwrdcenie tendencji
W przewozach pasazerskich. W 2009 roku kolej przewiozta
0 3% pasazerow mniej. W 2010 roku wysokiej dynamice
PKB towarzyszyt dalszy spadek liczby pasazerdw i wykona-
nej pracy. Nieznaczny wzrost przewozéw odnotowano
dopiero w 2011 roku, ale byt on znaczaco nizszy niz dyna-
mika PKB. WyraZzna zaleznos¢ pomiedzy wskaznikiem PKB,
a wielkoscia przewozéw mozna zauwazy¢ analizujac wiel-
koS¢ wykonanej pracy przez przewoznikow towarowych.

Wzrostowi PKB zawsze towarzyszyt analogiczny wzrost
dynamiki przewozéw, najbardziej widoczny w latach 2005-
2007 oraz 2009-2011. Nalezy zaznaczyC, ze na znaczacy
wzrost przewozow w latach 2010 i 2011 duzy wptyw miaty
liczne inwestycje infrastrukturalne.

W dalszym ciggu barierami hamujacymi rozwoj
polskiego rynku moze byC niska jakosC infrastruktury
liniowej i punktowej oraz dos¢ wysoka cena za dostep,
nieproporcjonalna do transportu drogowego, gtéwnie
dotyczaca wspoiczynnika cena - jakos¢ - czas. Mankamen-
tem przewozdw kolejowych realizowanych przez polskich
przedsiebiorcow jest rowniez brak wyspecjalizowanego
taboru stuzacego do transportu np. konteneréw lub po-
jazdéw samochodowych. W dalszym ciagu wiele do zycze-
nia pozostawia poziom punktualnosci oraz czas dostawy
przesytki do klienta. Spowodowane jest to w gidwnej
mierze niska srednia predkoscia handlowa na polskiej
infrastrukturze kolejowej (w 2011 roku wynoszacej dla
pociagéw towarowych - 25 km/h, dla pociagéw intermo-
dalnych - 35 km/h), ktéra znaczaco odbiega od sredniej
W Krajach Unii Europejskiej.

Dynamika przewozow pasazerskich transportem kolejowym na tle dynamiki PKB
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Przewozy pasazerskie




Konkurencja miedzygateziowa na europej-
skich rynkach przewozow pasazerskich

Dane przedstawione w niniejszym rozdziale, doty-
czace poszczegolnych gatezi transportu w krajach UE,
pochodza w gtdwnej mierze z 2010 roku. Nalezy zazna-
czyé, ze dane obejmujace petny okres sprawozdawczy
Europejski Urzad Statystyczny ,Eurostat” publikuje do 18
miesiecy od zakonczenia petnego roku kalendarzowego.

Okres do 2007 roku to systematyczny wzrost prze-
wozOw pasazerskich w Europie, mierzac wykonana praca
przewozowa rzedu 1-2% w skali roku, przy czym najwiek-
sza dynamike wzrostowa wykazywat transport lotniczy. Na
drugim i trzecim miejscu pod wzgledem tempa wzrostu
znajdowaty sie: tramwaje i metro oraz indywidualny trans-
port samochodowy. Rok 2008 i 2009 przyniést wyhamowa-
nie tendencji wzrostowej w przewozach pasazerskich,
analogicznie do poziomu 0,7% i 0,3%. W tych latach zna-
€zaco spadia liczba oséb podrdzujacych transportem lot-
niczym (rzedu 2% w 2008 i 7% w 2009 roku), przy jedno-
czesnym utrzymaniu poziomu przewozow w transporcie
kolejowym oraz indywidualnym samochodowym. W 2010
roku po raz pierwszy, bioragc pod uwage analizowany
okres, wielkoSC przewozéw mierzona wykonana praca
przewozowa hieznacznie spadfa. Wykonano prace na po-
ziomie 6,304 mid pasazerokilometrow, czyli okoto 1%
mniej niz w 2009 roku. Do 0gdlnego spadku przyczynit sie
W znacznej mierze indywidualny transport samochodowy,

ktory zanotowat wynik o 1,3% gorszy niz w 2009 roku
(laczny spadek o 60 mid pasazerokilometréw). Segmenta-
mi rynku, ktére w 2010 roku zwiekszyty wolumen wykona-
nej pracy przewozowej w transporcie oséb byty: tramwa-
je i metro (o okoto 1,1%), transport lothiczy (0,4%) oraz
kolej (0,3%). POomimo znaczacego wzrostu 0gélnego wolu-
menu przewozow pasazerskich w latach 1995-2009 oraz
niewielkiego spadku w 2010 roku, udziat poszczegdlnych
gatezi transportu nie ulegt znaczacej zmianie. Udziat
W rynku mierzony wykonana praca przewozowa, poczaw-
szy od 1995 roku, oscylowat na podobnym poziomie. Rok
2010 nie stanowit pod tym wzgledem wyjatku, udziat dla
transportu kolejowego wynidst 6,4% (w latach 1995- 2009
wahat sie w granicach 6,1-6,8%). W 2010 roku najwiekszy
udziat posiadat indywidualny transport samochodowy -
75,2% (0 0,4% wiecej niz w 1995 roku), transport lotniczy -
8,3% (wzrost o 1,6%) oraz transport autobusowy - 8,1%
(spadek udziatu wzgledem 1995 roku o 1,5%). Powyzsze
dane odzwierciedlaja trudnosci w realizacji polityki zrow-
nowazonego transportu w catej Unii Europejskiej. Pomi-
mo rosnacych kosztéw transportu indywidualnego,
w tym cen paliw, pasazerowie przez lata preferowali ko-
munikacje indywidualna nie kierujac sie wyborem bardziej
ekologicznych, publicznych $srodkdéw transportu, jakim
jest np. kolej. bominujacy przez lata udziat transportu

Wykoneana praca w przewozach pasazerskich we wszystkich krajach UE (mid pasazerokilometrow)
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indywidualnego spowodowany byt zarowno czynnikami
ekonomicznymi, takimi jak: niska cena dostepu do drogi,
jak réwniez wysoka dostepnoscia, dostosowaniem do
indywidualnych potrzeb, elastycznoscia oraz zdolnoscia
do przewozdw bezposrednich. Nie bez znaczenia pozosta-
je dynamicznie rosnaca sieC drog i autostrad, gtdwnie
w nowych krajach cztonkowskich Unii Europejskiej. Nie-
zmienna pozostawata pozycja poszczegolnych srodkdéw
transportu pod wzgledem bezpieczenstwa. Nadal najbez-
pieczniejszym rodzajem transportu byfa kolej i transport
lotniczy. Z danych za 2011 rok wynika, ze na terytorium
krajow Unii Europejskiej na poktadzie samolotéw rejso-
wych zgineto 6 0s6b (2 osoby w roku 2010). Dane
0 liczbie pasazerow, ktdérzy zgineli na pokfadzie pociagdéw
w krajach UE pochodza z 2010 roku - facznie 62 pasazerow
(w poréwnaniu do 34 w 2009 roku). Pomimo, ze najbar-
dziej niebezpiecznym srodkiem lokomocji pozostaje trans-
port drogowy, w skali catej Unii Europejskiej liczba ofiar
Smiertelnych na przestrzeni lat 2009-2010 zmalata 0 10,9%.
W 2010 roku, w wypadkach drogowych smier¢ poniosto 31
tys. 0s6b, podczas gdy rok wczesniej ponad 34,8 tysiaca.

Udzial poszczegolnych gatezi transportu UE w 2010 roku
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Dynamika przewozow poszczegoinymi rodzajami transportu - UE w latach 1996-2010 (1995 = 0%)
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Kolejowe przewozy pasazerskie w Europie

W 2011 roku we wszystkich krajach Unii Europej-
skiej przewieziono koleja 8,448 mid pasazerow, o 0,3%
wiecej niz w roku poprzednim. Przy realizacji przewozdéw
wykonano prace na poziomie 405 mld pasazerokilome-
trow (wzrost rzedu 0,25%). Srednia odlegtos¢ przewozu
1 pasazera wyniosta analogicznie jak w roku poprzednim
47,9 kilometra.

Nalezy zaznaczyc, ze do 2008 roku kolejowe prze-
wozy pasazerskie dynamicznie rosty. Tylko w latach 2004-
2008 liczba pasazerow zwiekszyta sie o 11,2%, a wartosc¢
wykonanej pracy o blisko 12%. Pomimo niewielkiego
spadku jaki zanotowano w 2009 roku, analogicznie o 1,5%
i 1,9%, w kolejnych latach nastapit dalszy wzrost przewo-

zOw. W latach 2009-2011 wolumen liczby pasazerdow zwiek-
szyt sie 0 1,7%, a wykonanej pracy o okoto 0,5%. W 2010
roku uprawnionych do realizacji przewozow pasazerskich
na podstawie otrzymanych licencji we wszystkich krajach
UE pozostawato okoto 500 przewoznikdw, o 5% wiecej niz
W 2009 roku. W Polsce uprawnionych do realizacji ww.
dziatalnosci byto 34 licencjonowanych przedsiebiorcéw
(w 2011 roku - 35 podmiotdw), z czego regularng, rozkia-
dowa dziatalnos¢ realizowato w 2010 - 9, a w 2011 roku
11 przewoznikdw normalnotorowych. Wieksza liczbe pod-
miotow uprawnionych do swiadczenia pasazerskich prze-
wozow kolejowych posiadaty wytacznie takie kraje jak
Niemcy - 320 oraz Wielka Brytania - 44.

Liczba pasazerow w przewozeach kolejowych w krajach UE w latach 2004 — 2011
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Praca przewozowa w pasazerskich przewozach kolejowych w krajach UE w latach 2004 - 2011
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Pomimo dynamiki wzrostowej w przewozach kole-
jowych w krajach UE (w analizowanym okresie czasu),
w Polsce wskaznik ten w dalszym ciagu znajduje sie na
bardzo niskim poziomie. Biorac pod uwage wykonana
prace przewozowa w 2011 roku przy przewozie pasaze-
row koleja wykonano o blisko 25% mniej pasazerokilome-
trow niz w 2000 roku. W tym samym okresie we wszyst-
kich krajach UE wykonana praca zwiekszyfa sie o ponad
9%. Na tak duze dysproporcje najwiekszy wptyw miat
dynamiczny  wzrost  przewozow = samochodowych
(indywidualnych), duzo wyzszy niz w krajach starej piet-
nastki. Nalezy zaznaczy¢, ze w 2011 roku odnotowano
nieznaczne odwrocenie dotychczasowej tendencji.
W poréwnaniu z rokiem poprzednim, wzrost przewozow
W Polsce wyniost 1,4% przy jednoczesnym nieznacznym
0,25% wzroscie przewozow w catej Unii Europejskiej.
Biorac pod uwage poszczegdlne kraje, wzrost przewozow
kolejowych w Polsce oscylowat ha poziomie srednich eu-
ropejskich i byt identyczny jak np. we Francji i Wegrzech.
Wsréd krajow o najwiekszym wskazniku liczby przewiezio-
nych pasazeréw liderem pozostaja Niemcy. tacznie w 2011
roku przewieziono 2,511 mld pasazerow, o 6% wiecej niz

przed rokiem (co stanowito 143 min oséb). Poziom miliar-

da przewiezionych pasazerow przekroczono rowniez
w Wielkiej Brytanii 1,463 mid (wzrost 7,1%) oraz Francji
1,01 mid (wzrost o 2,7%). taczny udziat tych krajow
W rynku przewozow europejskich przekroczyt 60% (0 3%
wiecej niz w 2010 roku). Udziat Polski wsrdd wszystkich
krajow cztonkowskich wyniost zaledwie 3,13%, o 0,02%
wiecej niz w 2010 roku. Biorac pod uwage wykonana pra-
ce przewozowa, podobnie jak w 2010 roku i latach po-
przednich liderem pozostaje Francja, gtdwnie za sprawa
duzego wolumenu przewozow kolejami duzych predkosci
na duze odlegtosci. tacznie w tym kraju wykonano 86,2
mld pasazerokilometréw. Srednia odlegtos¢ przewozu
jednego pasazera jest zdecydowanie wyzsza niz w wiek-
szosci krajow europejskich i wyniosta w 2011 roku 78,3
kilometra (Srednia europejska - 47,9km). W Niemczech
pomimo ponad dwukrotnie wiekszej liczby przewiezio-
nych pasazeréw, wielkos¢ pracy byta nizsza niz we Francji.
Pasazerowie podrozowali giéwnie na krotkie odlegtosci
W ruchu regionalnym (srednia w 2011 roku - 33,8 km).
Wykonano 84,9 mld pasazerokilometrow, o 1,5% mniej niz
we Francji. tacznie Francja i Niemcy posiadaty 42,4% rynku

europejskiego, mierzonego wykonang praca przewozowa.
Udziat Polski w tym wskazniku wyniost zaledwie 4,5%.

Dynamika wykonanej przez przewoznikow pasazerskich pracy przewozowej w lateach 2010-2011
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Konkurencja miedzygateziowa na polskim
rynku przewozow pasazerskich

tacznie w 2011 roku ze wszystkich gatezi transpor-
tu skorzystato w Polsce 0 429 min pasazeréw mniej niz
jeszcze dziesieC lat temu. Spadek liczby przewiezionych
pasazerow wzgledem roku poprzedniego wyniést 3,7%.
Przewieziono 807,4 min pasazeréw, o 30,7 min mniej hiz
w 2010 roku. Spadek dotyczyt wytacznie transportu samo-
chodowego, o okoto 6,1%. Najwieksza dynamike wzrosto-
wa zanotowat transport lotniczy, o ponad 35%. Nieznacz-
ny wzrost liczby pasazeréw w transporcie kolejowym, to
gtéwnie dodatnia dynamika w ruchu regionalnym, na
krotkie odlegtosci. Przewozy kolejowe w relacjach miedzy-
wojewddzkich zanotowaty spadek rzedu 1,3%. Kolej
sprawnie konkurowata zwiaszcza w przewozach na sred-
nie odlegtosci oraz pomiedzy duzymi miastami, gdzie stan
infrastruktury pozwala na osiaganie wysokich predkosci
przewozowych (np. Warszawa - Poznhan, Warszawa — Kra-
kéw). W 2011 roku srednia odlegtos¢ przewozu pasazera
wyniosta 61,8 km i byfa wyzsza o 5,2 km niz w 2010 i 13,3
km poréwnujac do 2001 roku. Srednia odlegtos¢ w trans-
porcie kolejowym znaczaco sie nie zmienita i wyniosta 68
kilometréw. Najnizsza srednia odlegtos¢ dotyczyta zeglugi

srédladowej - 16 km oraz transportu samochodowego
(w tym autobusowego i busowego) 38,5 kilometra. Pomi-
mo spadku ogdlnego wolumenu przewozow, w dalszym
ciagu rosnie udziat transportu kolejowego. W 2011 roku
wyniést blisko 33%, 0 1,5% wiecej niz w 2010 i 0 8% wiecej
niz w 2005 roku. Pomimo duzej dynamiki wzrostowej
liczby pasazeréw w krajowym ruchu lotniczym, w dalszym
ciagu udziat tej gatezi transportu w ogdlnym wolumenie
jest nieznaczny. W latach 2008-2011 nie ulegt zmianie
i wynidst okoto 0,19%. Do 2010 roku rynek przewozow
pasazerskich mierzony wykonana praca przewozowa réw-
niez charakteryzowat sie tendencja spadkowa i ksztattowat
sie na poziomie kilku procent w skali roku. W 2011 roku,
pomimo spadku liczby pasazeréw, odnotowano wzrost
wykonanej pracy przewozowej 0 5,2%, ktdra wyniosta
49,9 mld pasazerokilometrow, o 2,5 mid wiecej niz przed
rokiem. Na dynamike tego wskaznika przetozyt sie w gtow-
nej mierze wzrost liczby pasazerow w krajowym ruchu
lotniczym, ktory odbywat sie na znaczne odlegtosci. Jedy-
nym segmentem, ktéry zanotowat spadek byt transport
samochodowy (okoto 1 mid pasazerokilometréw mniej niz

Liczba przewiezionych pasazerow w Polsce w latach 2001-2011

rodzaj transportu

ogotem 1236,0 1111,2

samochodowy 898,71 822,88

kolejowy 332,22 304,14 282,50 271,20

lotniczy 3,44 3,67 3,08 4,04

zegluga srédladowa 1,64

2005

257,60

4,64 5,33

2006 2007

W min pasazerow

1004,7 902,9 838,2

718,27 612,88 569,65

262,60 278,75 292,74 284,05 262,33 264,54

5,46 4,35 4,80 6,49
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Dynamika liczby pasazerow poszczegolnych gatezi transportu w latach 2002-2011 (2001 = 0%)
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Preaca przewozowa w przewozeach pasazerskich w Polsce w latach 2001-2011

rodzaj transportu
2005 2006 2007

w min pasazerokilometréw
ogétem 599190 567530 56281,7 555177 | 556538 581560 & 580162 565121 = 505247 474319 498933

samochodowy 309960 292950 299956 301180 @ 293140 281299 273590 267750 243750 216000 206000

kolejowy 224690 207490 193825 18 305,3 17 814,8 18298,9 |« 194952 202631 18 691,7 179179 = 18169,3

lotniczy 6412,0 6672,0 6869,9 7071,4 8504,0 11 706,2 11129,0 9438,0 7 428,0 7891,0 11 100,0
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Dynamika pracy przewozowej poszczegolinych gaiezi transportu w latach 2002-2011 (2001 = 0%)
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w 2010 roku). Nalezy zaznaczy¢, ze na przestrzeni ostatnie- poziomu 41,3%. Znaczaco wzrdst udziat wykonanej pracy
go dziesieciolecia, wolumen przewozOw zmniejszyt sie przewozowej przez transport lotniczy, o ponad 5,5%. Na
0 ponad 16,7%, co stanowito 10 mid pasazerokilometréw. koniec 2011 roku wyniost 22,3%.

Najbardziej widoczny byt w transporcie samochodowym, Reasumujac, 2011 rok to dalszy spadek zapotrzebo-
w ktérym spadek w analizowanym okresie wyniost 33,5%, wania na publiczne, regularne przewozy pasazerskie. Po-
€O w przeliczeniu stanowito 10,4 mid pasazerokilometrow. czawszy od 2001 roku, wyniost juz blisko 35%. Spadek
Udziat transportu kolejowego w rynku przewozow pasa- liczby pasazeréw oraz znaczenia wiekszosci gatezi trans-
zerskich w 2011 roku, mierzony praca przewozowa, Wwy- portu, pomimo wzrostu mobilnosci spoteczenstwa, spo-
niost 36,4%, o okoto 1,4% mniej niz w 2010 roku. Udziat wodowany jest dalszym wzrostem znaczenia indywidual-

nego transportu samochodowego.
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Struktura podmiotowa poliskiego

W 2011 roku kolejowe przewozy pasazerskie reali-
zowato czternastu przewoZnikéw normalnotorowych,
w tym: siedem spétek bedacych wiasnoscia samorzadow
lokalnych:

v Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

Koleje Mazowieckie - KM Sp. z 0.0.,

Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie,
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,
Koleje Dolnoslaskie S.A.,

Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.,

NN NN

Koleje Slaskie Sp. z 0.0.,

trzy spoiki z tzw. grupy PKP, tj.:

v' PKP Intercity S.A.,

v’ PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,
v’ PKP Cargo S.A. (przejazdy okazjonalne),

dwie spoiki zalezne koncernu DB:

v’ Usedomer Baderbahn GmbH,

v' ArrivaRP Sp. z 0.0.,

rvnku kolejowego

oraz przedsiebiorstwa:
v’ S&K Train Transport Sp. z 0.0. (przejazdy okazjonaine),

v’ Freightliner PL Sp. z 0.0. (przejazdy okazjonalne).

Trzech z ww. przedsiebiorcow tj. PKP Cargo S.A.,
Freightliner PL Sp. z 0.0. oraz S&K Train Transport
Sp. z 0.0. ograniczyly swoja dziatalnos¢ do okazjonalnego
wykonywania przewozéw, w zwiazku z czym ich udziat
W rynku przewozow pasazerskich jest symboliczny. Prze-
wozZnikami, ktérzy w 2011 roku formalnie rozpoczeli regu-
larna dziatalnosc kolejowa byty spoétki: Koleje Wielkopolskie
Sp. z 0.0. (data rozpoczecia dziatalnosci — maj 2011 roku)
oraz Koleje Slaskie Sp. z 0.0. (sierpien 2011 roku). Dodatko-
wo realizacje przewozow pasazerskich deklarowato
22 operatordw dziatajacych na liniach waskotorowych.

W 2011 roku przewoznicy pasazerscy przewiezli
faczna liczbe 264,5 min pasazeréw, o 2,2 min wiecej niz
W roku poprzednim. Pierwszy od 2008 roku wzrost liczby
przewiezionych pasazeréw wyniost wzgledem 2010 roku -
0,84%. W tym samym okresie przewoZznicy wykonali prace
bedaca

iloczynem liczby pasazeréw przewiezionych

Liczba pasazerow w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 1997 - 2011
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Praca przewozowa w kolejowych przewozach pasazerskich w lateach 1997 - 2011

26 000 -

24000 -

22000 -

20 000 -

min pasazerokilemotrow

18 000 -
18 305

16 000

18 692

18 299 18 169

17 815 17 918

1997 2000 2001
/Zrodfo: Opracowania wiasne UTK/

2002 2003 2004

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

17



w poszczegdlnych relacjach i odlegtosci ich przejazdu
rowna 18169 min pasazerokilometréw (wzrost rzedu
1,4%). Srednia odlegtos¢ przejazdu jednego pasazera wy-
niosta w 2011 roku 68,7km i wzrosta w poréwnaniu z ro-
kiem poprzednim o 0,4 kilometra. W ogdinej liczbie prze-
wiezionych pasazeréw w 2011 roku, 488 tysiecy stanowili
realizujacy przejazdy na liniach waskotorowych (spadek
0 13,4%). Na sieci infrastruktury o przeswicie mniejszym
niz 1435mm wykonano 5,3 min pasazerokilometréw,
0 51,8% mniej niz w 2010 roku. tacznie przewoznicy wa-
skotorowi uruchomili okoto 12,8 tysiaca tras o facznej
dtugosci 100 tysiecy kilometréw. Srednia odlegtos¢ prze-
jazdu pasazera w tego typu przewozach wyniosta w 2011
roku 10,9 kilometra.

Analizujac wyniki przewozowe w poszczegdinych
miesigcach roku, nalezy zwrdéci¢ uwage na charaktery-
styczne zmiany liczby pasazeréw w okresie zimowym
i wakacyjnym, ktére s3a efektem zmniejszenia liczby
uczniow, studentow i oséb dojezdzajacych do pracy, cze-
go nie rekompensuje wzrost liczby podrézy w celach
rekreacyjnych np. dojazdéw do miejscowosci turystycz-
nych. Dynamiczny wzrost liczby pasazerow w paZzdzierni-
ku to efekt zakonczenia okresu urlopowego oraz rozpo-
czecia roku akademickiego. Nalezy zwrdcic uwage nha
zmianeg trendu, ktéra miata miejsce w sierpniu 2011 roku.

W miesiacach luty, kwiecien, czerwiec i lipiec 2011 roku,
liczba pasazeréw byfa nizsza niz w roku poprzednim. Od
sierpnia odnotowano odwrotna tendencje. Liczba prze-
wiezionych pasazerodw w poszczegodlnych miesiacach byta
Wwyzsza niz w 2010 roku. W miesiacach sierpien - grudzien
2011 roku przewieziono o blisko 2,5 min pasazerow wiecej
(wzrost 0 2,2%). Na zmiane tendencji mogty mie¢ miedzy
innymi wptyw ceny paliw, w tym wzrost kosztow trans-
portu indywidualnego, ktdre tylko od wrzesnia do korca
2011 roku wzrosty o ponad 10%.

Segment przewozéw turystycznych w okresie
wakacyjnym wptywa natomiast w sposéb dominujacy na
zwiekszenie pracy przewozowej, ale wylacznie w miesia-
cach lipiec i sierpien co oznacza, ze wykorzystanie kolei
jako srodka transportu przy wyjazdach na wypoczynek
zimowy jest niewielkie. Charakterystyka wielkosci pracy
przewozowej w poszczegdlnych miesiacach 2011 roku
pokrywa sie z tendencjami w latach poprzednich. Pomi-
mo wzrostu liczby pasazerow w miesigcach sierpien-
grudzien, nie odnotowano analogicznego wzrostu wyko-
nanej pracy przewozowej, cO ozhacza ze wigksza liczba
pasazerow dotyczyla wyfacznie przejazdow na krotkie
odlegtosci w ruchu regionalnym/aglomeracyjnym. Wiel-
kos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej w catym 2011 roku
wyhiosta okoto 144 min kilometréw, o blisko 2% mniej niz

Liczba pasazeréw w poszczegoinych miesicgcach 2010 i 2011 roku
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w roku poprzednim. Uwage zwraca duzy spadek dtugosci
uruchamianych tras pociaggéw w okresie wakacyjnym
(lipiec, sierpien) o blisko 5%. Nalezy zaznaczyc, ze nie mia-
to to wptywu na spadek liczby pasazerow i wykonanej
pracy przewozowej. Zmiany wielkosci przewozowych
w poszczegodlnych miesiacach sa zjawiskiem dos¢ natural-
nym, wystepujacym takze w latach ubiegtych. Okres waka-
cyjny to wzmozony popyt na ustugi transportowe, gtow-
nie na duze odlegtosci. W tym okresie spada zapotrzebo-
wanie na ustugi przewozowe w aglomeracjach oraz
w ruchu wojewddzkim, ale czesciowo rekompensuje
to wzrost liczby pasazerow w relacjach dalekobieznych.
Na spadek liczby pasazeréw w pociggach krétkodystanso-
wych przektada sie w gtéwnej mierze redukcja zapotrze-
bowania na dojazdy do szkét i miejsc pracy.

W catym 2011 roku 114,5 min pasazerow (0 3%
wiecej niz w 2010 roku) podrézowato na podstawie biletu
jednorazowego. Stanowito to 43,3% wszystkich zrealizo-
wanych przejazdow (0 0,9% wiecej niz rok wczesniej).
Pozostata czes¢ stanowity przejazdy na podstawie biletow
okresowych - 51,9% (137,4 min pasazeréw) oraz na pod-
stawie odrebnych umow z instytucjami, np. w ofercie
wspalny bilet - 4,8%. Jednym z przyktadéw byta aglomera-
cja warszawska, w ktorej obowiazywat wspdlny bilet dla
komunikacji miejskiej i potaczen Szybkiej Kolei Miejskiej
w Warszawie oraz wybranych odcinkéw Warszawskiej
Kolei Dojazdowej i Kolei Mazowieckich. Nalezy zaznaczyc,
Ze udziat przewozow na podstawie wspdlnych ofert oraz
udziat kolei w transporcie miejskim jest w dalszym ciagu
nieznaczny. Dalszy rozwdj tego rodzaju ustug przyczynic
sie moze do rozwoju sieci transportowej miast i aglomera-
cji, @ co za tym idzie do dynamicznego wzrostu liczby
podréznych korzystajacych z ustug kolei zaréwno w rela-
cjach podmiejskich, jak i w obrebie regionu.

Liczba pasazerow wg rodzajow biletéw w 2011 roku
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Udziatl liczby pasazerow wg wojewocdztw (wg liczby osoéb odprawionych) w 2011 roku
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Dynamika liczby pasazerow w wojewodztweach (wg liczby osob odprawionych) w latach 2010/2011
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Biorac pod uwage liczbe pasazeréow odprawionych wzrost liczby pasazeréw byto wojewddztwo mazowieckie.
W poszczegdinych regionach, najwiecej rozpoczeto po- W 2011 roku, wzrost dotyczyt juz siedmiu wojewddztw.
dréz w wojewddztwie mazowieckiem, okoto 80 milionéw Najwiekszy zanotowato swietokrzyskie o 19,3% - finanso-
0s6b, co stanowito 30,5% wszystkich zrealizowanych prze- wanie wiekszej liczby pociagéw przez samorzad, lubelskie
jazdéw w Polsce w 2011 roku. Duzy odsetek posiadato - 7,6%, todzkie - 5,6% oraz mazowieckie 3,4% - dalsza kon-
wojewddztwo pomorskie (19,35%), gtdwnie za sprawa centracja przewozoéw w aglomeracji warszawskiej oraz
duzej liczby pasazerdw korzystajacych z ustug PKP Szybkiej sprawne funkcjonowanie kolei jako elementu miejskiego
Kolei Miejskiej w Trojmiescie. Najnizszy udziat w liczbie systemu transportowego. Najwiekszy spadek liczby pasa-
przewiezionych pasazerow posiadaty wojewoddztwa: pod- zerow odnotowano w  wojewddztwie  kujawsko-
laskie (0,98%), swietokrzyskie (1,2%) oraz lubuskie (1,23%). pomorskim - 8,2%, podkarpackim - 7,1%, Slaskim - 5,8%
W 2010 roku jedynym regionem, w ktérym zanotowano oraz podlaskim - 5,3%.
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W 2011 roku podobnie jak w roku poprzednim
najwiekszy udziat w rynku, mierzony przewieziona liczba
pasazerow, posiadaty spotki samorzadowe, w tym Przewo-
zy Regionalne 41,5% (spadek 0 21% w porownaniu
Z 2010 rokiem) oraz Koleje Mazowieckie 20,6% (wzrost
0 okoto 0,3%). Srednia odlegtos¢ przejazdu pasazera
W przewozach realizowanych przez spotki samorzadowe
wyhiosta 47,8km (0 1,4km wiecej niz w 2010 roku). Udziat
spotki PKP Intercity mierzony liczbg przewiezionych pasa-
zerow wyniost 13,8%, wzgledem 14,1% w 2010 roku.
Udziat spdtek samorzadowych, ktore rozpoczety dziafal-
nos¢ w 2011 roku, w tym Kolei Slaskich i Kolei Wielkopol-
skich byt nieznaczny i wynidost analogicznie 0,68% (1,8 min
pasazerow) i 0,34% (566 tysiecy pasazerow). Mierzac wskaz-
nikiem wykonanej pracy przewozowej najwiekszy udziat
posiadaty sp6tki: PKP Intercity - 45,5% (spadek o0 1,3%) oraz
Przewozy Regionalne - 36,5% (wzrost o 0,3%). Udziat pozo-
statych spdtek w wykonanej pracy przewozowej jest zde-
cydowanie nizszy, w tym Kolei Mazowieckich - 10,3% oraz

PKP SKM w Tréjmiescie - niespetna 5%. Udziat pozostatych
przewoznikéw nie przekroczyt 1%, w tym SKM Warszawa -
0,95%, WKD - 0,63%, Arriva RP - 0,48%, Koleje Slaskie - 0,3%,
oraz Koleje Dolnoslaskie - 0,17%.

Udziat spotek z grupy PKP (w tym rozktadowych
przewoznikéw PKP Intercity i PKP SKM w Tréjmiescie) bio-
rac pod uwage wskaznik wykonanej pracy przewozowe;j -
wynidst 50,5% (w porownaniu z 2010 rokiem spadek
0 1,2%). Przewoznicy z grupy PKP wykonali o 87,7 min
pasazerokilometrow mniej niz w 2010 roku (spadek o oko-
10 1%). Znaczacy wzrost udziatu spotki PKP Intercity w 2009
roku spowodowany byt procesem usamorzadowienia
Spotki Przewozy Regionalne i przekazaniem segmentu
przewozéw miedzywojewddzkich. Udziat w rynku wykona-
nej pracy przewozowej spotki PKP Intercity wzrost z pozio-
mu 22% do blisko 55%. Nalezy zaznaczyc, ze od 2009 roku
udziat spotki PKP Intercity znaczaco spada. W 2010 roku
07,7%, a w 2011 roku o0 1,3% wzgledem roku poprzednie-
go.

Udzial przewoznikow w rynku wg liczby pasazerow w 2011 roku
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Udzial przewoznikow w rynku wg pracy przewozowej w 2011 roku
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Struktura przedmiotowad poiskiego
rvnku kolejowego

W 2011 roku segmentami rynku, ktére zanotowaty
wzrost przewiezionej liczby pasazerow byty przewozy
wojewddzkie (regionalne) oraz przewozy w komunikacji
miedzynarodowej. Wzrost przewozow, wyniost analogicz-
nie 1,4% i 10,8%. W przewozach wojewddzkich liczba
pasazerow wyniosta 208,7 min, 0 2,8 min wiecej niz w 2010
roku. W komunikacji miedzynarodowej przewieziono 2,5
min 0s6b (wzrost o 243 tysiace 0s6b), w tym pociagami
EuroCity i EuroNight 1,2 min (wzrost o 136 tysiecy oséb).
odwrotng tendencje niz w roku poprzednim odnotowano
W segmencie przewozow miedzywojewddzkich. W 2011
roku przewieziono w tej komunikacji 53,7 min pasazeréow
0 686 tysiecy mniej niz przed rokiem (spadek rzedu 1,3%).
Spadek liczby pasazerow spowodowany mogt by¢ trwaja-
cymi pracami modernizacyjnymi na czesci infrastruktury
kolejowej, a co za tym idzie wydtuzeniem czasow przejaz-
du i spadkiem atrakcyjnosci kolei wzgledem pozostatych
gatezi transportu. W dalszym ciaggu wzrasta liczba os6b
korzystajacych z kolei w aglomeracjach, np. tréjmiejskiej
i warszawskiej. Spotka PKP SKM w Trojmiescie zanotowata
wzrost liczby pasazeréw rzedu 1 min pasazerow ¢acznie
w 2011 roku 38,4 min pasazerow), a w aglomeracji war-
szawskiej: SKM Warszawa - 2 min pasazeréw #acznie 11,5
min) oraz Warszawska Kolej Dojazdowa - 0,4 min #acznie
7,3 min pasazerow). Kolej bardzo sprawnie wiaczyta sie
w system komunikacji miejskiej w obrebie Warszawy jako
alternatywna, szybsza i wygodniejsza forma komunikacji,
np. w poréwnaniu z transportem indywidualnym.

Najwiekszy udziat wg liczby podrdznych posiadaja
przewozy wojewoddzkie (w tym aglomeracyjne) - 79,2%

wszystkich zrealizowanych przejazdéw transportem kole-
jowym. Przewozy miedzywojewddzkie (osobowe i po-
spieszne) stanowity - 19,1%, InterCity - niespetna 1,3%
i przewozy pociaggami EuroNight i EuroCity - 0,46%.

Bardzo wyrazna zaleznos¢ nalezy zauwazy¢ pomie-
dzy dynamika przewozéw miedzynarodowych, gtéwnie
W segmencie dalekobieznym (pociagi EC, EN), a poziomem
wskaznika PKB. Przewozy w tym segmencie w znacznym
stopniu uzaleznione sa od sytuacji gospodarczej w kraju
i na swiecie (wyrazny spadek przewozow o ponad 33%
w 2009 roku w okresie kryzysu gospodarczego). W 2010
i 2011 roku przewozy w tym segmencie rynku zanotowaty
wzrost, ktéry powinien utrzymac sie rowniez w 2012 roku
i latach nastepnych.

Udzict liczby pasazerow w 2011 roku (wg segmentow)
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Zmiana liczby przewiezionych pasazerow w latach 2007-2011 (2006 = 0%)
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Pomimo utrzymania w latach 2007-2011 podobne-
go poziomu przewozéw W segmencie ekonomicznym,
przewozy w pociggach InterCity notuja od 2007 roku dy-
namiczny spadek, ktéry wynidst wg liczby pasazerow po-
nad 41%. Gtéwnym czynnikiem wptywajacym na popyt
w tym segmencie rynku jest relacja ceny (ktora jest dwu-
krotnie wyzsza od przewozow ekonomicznych) do czasu
przejazdu (zblizony w obu segmentach) z jednoczesna
duza elastycznoscia wzgledem komfortu podrdézy pocia-
giem.

W 2011 roku spadek wykonanej pracy przewozo-
wej, poza niemieckim przewoZnikiem Usedomer Baderb-
ahn, zanotowat wyfacznie jeden przewoznik, spotka PKP
Intercity. W 2011 roku wykonata 8 271 min pasazerokilo-
metréw, o 117 minh mniej niz w roku poprzednim (spadek
rzedu 1,4%). Najwiekszy spadek, podobnie jak w roku
poprzednim, dotyczyt wykonanej pracy pociagami Interci-
ty (10), ktéry wynidst blisko 17%. Ponad 51,5% wykonanej
przez przewoznikow kolejowych pracy przewozowej zre-
alizowana zostata w pociagach miedzywojewddzkich
(wiaczajac pociagi osobowe i pospieszne). Stanowita okoto
9,358 mld pasazerokilometrow, o 2,9% wiecej niz w 2010

2009 2010 2011

i10,1% wiecej niz w 2009 roku. Pozostatg czes¢ wykonanej
pracy stanowity przewozy w pociagach wojewddzkich
(regionalnych) - facznie okoto 40,2% (7,295 mld pasazero-
kilometréw). W 2011 roku praca w tym segmencie rynku
byla wyzsza 0 2,6% w poréwnaniu z 2010 rokiem, ale bio-
rac pod uwage rok 2009 nastapit spadek rzedu 12,7%.

Udzict pracy przewozowej w 2011 roku (wg segmentow)

O  miedzy-
wojewddzkie
osobowe i
pospieszne
9 358 412,68
51,53%

a IC
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6,29%
B ECEN
365 402,21
O wojewddzkie/ 2,01%
regionaine
7 295 052,65
40,17%
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Zmiana wykonanej pracy przewozowej w latach 2007-2011 (2006 = 0%)
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2009

-41,16%

2010 2011

W
(regionalnych)

segmencie przewozéw wojewaoddzkich
uwzgledniajac
w aglomeracjach, dziatalnos¢ w 2011 roku realizowato
9 (dwéch  wiecej

W poréwnaniu z 2010 rokiem). W dalszym ciagu hajwyzszy

przewozy kolejowe

licencjonowanych  przewoZnikow
udziat posiadata spotka Przewozy Regionalne — na koniec
roku wyniost okoto 44,3%, spadek o 2,5% (biorac pod
uwage liczbe przewiezionych pasazerdw). Najwiekszymi
przewoznikami pod wzgledem liczby pasazeréw, poza

Przewozami Regionalnymi, pozostawaty spotki Koleje Ma-
zowieckie oraz PKP SKM w Tréjmiescie, analogicznie 26,1%
(wzrost udziatu o okoto 0,2%) i 18,4% (wzrost o blisko
0,3%). tacznie ww. spotki posiadaty 88,7% udziatu w rynku
przewozow wojewddzkich. PrzewoZnicy, ktérzy rozpocze-
li dziatalnos¢ w 2011 roku osiagneli nieznaczny udziat
W rynku regionalnym: Koleje Slaskie - 0,86% oraz Koleje
Wielkopolskie - 0,27%. Nalezy zaznaczyC, ze spoiki nie
realizowaty dziatalnosci od poczatku 2011 roku.

Udziat przewoznikéw w rynku przewozow wojewodzkich wg liczby pasazerow
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Udzial przewoznikoéw w rynku przewozow miedzywojewoécdzkich wg liczhy pasazerow
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W przewozach miedzywojewddzkich dziatalnosc roku. Na koniec 2011 roku spoétka posiadata udziat na po-
realizowato 5 licencjonowanych przewoZznikdw (jeden ziomie 1,6%. Pozostali przewoZnicy osiagneli poziom:
wiecej w poréwnaniu z 2010 rokiem). Najwiekszy udziat Koleje Mazowieckie (0,11%), Koleje Dolnoslaskie (0,05%).
zblizony do poziomu z 2010 roku posiadata spétka PKP Srednia odlegtos¢ przewozu pasazera w transpor-
Intercity - 66,6% 096lnego wolumenu liczby pasazerdow. cie kolejowym od wielu lat oscyluje ha podobnym pozio-
Nieznacznie spadt udziat spotki Przewozy Regionalne mie 67-69 kilometrow. W 2011 roku wyniosta 68,7km, 0 0,4
(0 niespetna 2%) do poziomu 31,6%. Wzrost udziatu spotki mniej niz w roku poprzednim. Brak wahan tego miernika
Arriva RP spowodowany byt brakiem wiaczania czesci swiadczy o braku zmian preferencji pasazerow oraz braku
przewozéw miedzywojewddzkich do statystyk w 2010 dynamicznego rozwoju jednego z segmentdow rynku.

Srednia odlegliosé przewozu pasazera wg rodzajow pociggéw (w km) w latach 2003-2011

wyszczegdlnienie

rynek krajowy ogétem
wojewddzkie/regionalne 35,09 35,76 36,63 34,55

miedzywojewddzkie
R | DOHAETG 184,94 193,84 182,59 180,47

ekspresowe
IC
EC, EN
grupa PKP

wojewaodzkie/regionalne

miedzywojewddzkie
osobowe i pospieszne

ekspresowe 336,65 340,96 343,94 343,05 340,88 352,54 346,03 337,31
IC 337,48 342,00 341,08 342,88 326,43 343,94 345,37 347,94

EC, EN 289,91 308,01 318,80 317,28 290,40 289,96 296,98 301,32

koleje samorzadowe 17,40 18,23 33,08 3414 36,56 33,09 39,78 46,45

eje waskotorowe
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W 2011 roku nastapit nieznaczny spadek liczby
uruchamianych pociagéw w dobie przez wszystkich prze-
woznikéw. Srednio uruchamiali 4 062 pociagéw, o 1,2%
(50 tras) mniej niz w 2010 roku. Najwieksza liczbe pocia-
géw w dobie uruchamiata spotka Przewozy Regionalne -
okoto 2 273. Stanowity one 55,9% wszystkich uruchamia-
nych tras przez przewoznikow. Wzrost liczby uruchamia-
nych pociagéw w dobie wzgledem roku poprzedniego
zanotowaty wyfacznie spoitki: Koleje Mazowieckie (0 7,8%),
SKM Warszawa (61,3%), Koleje Dolno$laskie (32,6%) oraz
UBB (1,4%).

W 2011 roku Srednia liczba wagondw przypadaja-
cych na uruchamiany pociag wszystkich przewoznikow,
wyhiosta 4,38 (0 1,4% mniej niz w 2010 roku). W tej liczbie
uwzgledniono realizacje przewozow we wszystkich komu-
nikacjach, facznie z przewozami wojewddzkimi z wykorzy-
staniem wagonow bedacych integralng czescia elektrycz-
nych i spalinowych zespotdw trakcyjnych. Powyzszy
wskaznik jest ilorazem wagonokilometréow wagonow pa-
sazerskich i wykonanej przez przewoZznika pracy eksplo-
atacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach.

Biorac pod uwage wykonang przez przewoznikow
w 2011 roku prace eksploatacyjna, nalezy zwréci¢ uwage
na odwrocenie tendencji, ktéra miala miejsce w roku
poprzednim, polegajacej na spadku liczby pasazeréw przy

jednoczesnym wzroscie wykonanej pracy (dtugosci uru-
chomionych tras). W 2011 roku pomimo spadku pracy
eksploatacyjnej o0 1,7%, zanotowano wzrost liczby pasaze-
row o blisko 1%. Oznacza to nieznaczng poprawe efektyw-
nosci dziatania przewoznikdw kolejowych, przez co nalezy
miedzy innymi rozumiec lepsze dostosowanie rozkiadu
jazdy do potrzeb pasazeréw. Najwieksza prace eksploata-
cyjna w 2011 roku odnotowata spotka Przewozy Regional-
ne - blisko 71,2 min pociagokilometrow oraz PKP Intercity
- okoto 45 miliondw. Obydwie spotki zanotowaty spadek
wykonanej pracy wzgledem roku poprzedniego, analo-
gicznie 0 3,8% i 6,2%.

Wskaznikiem obrazujacym efektywnos¢ wykorzy-
stania oferty przewozowej jest srednia liczba pasazerow
W pociggach poszczegdlnych przewoznikéw kolejowych,
mierzona jako iloraz pracy przewozowej i pracy eksploata-
cyjnej wykonanej przy realizacji ustug przewozowych.
W 2011 roku, wskaznik ten wynidst blisko 126 0séb na
pociag, 0 3,1% wiecej niz w roku poprzednim. Wigekszos¢
przewoznikow utrzymata lub zanotowata wzrost sredniej
liczby pasazeréw przypadajacej na uruchamiany pociag,
w tym miedzy innymi spotki: Arriva RP (19,2%), PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie (8,4%), Przewozy Regionalne
(6,3%), PKP Intercity (5,1%) oraz Warszawska Kolej Dojazdo-
wa (5,1%).

Srednia liczba pociggéw uruchamianych w dobie przez wszystkich przewoznikéw w latach 2003-2011
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Przewozy kolejowe w komunikacji
miedzynarodowej
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B NS _.I\I'x/' \\\,

W 2011 roku przewozy pasazerskie w komunikacji
miedzynarodowej (wiaczajac przewozy w strefie transgra-
nicznej) realizowato 3 przewoznikdw kolejowych: PKP
Intercity S.A. (pociagi dalekobiezne, w tym Eurocity, Euro-
Night), Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (pociagi przygra-
niczne oraz InterRegio) oraz Usedomer Badenbahn GmbH
(pociagi Swinoujscie Centrum - granica paristwa - Stral-
sund Niemcy). W 2011 roku w komunikacji miedzynarodo-
wej przewieziono 2,495 min pasazerow, o 243,5 tysiaca
wiecej nhiz w 2010 roku (wzrost na poziomie 10,8%). Przy
realizacji ustug wykonano prace wyrazona w pasazerokilo-
metrach na poziomie 586,4 miliona, o 10,5% wiecej hiz
przed rokiem. Srednia odlegtos¢ przejazdu pasazera nie
ulegta zmianie i wyniosta 235 kilometrow.

Liczba pasazerow w komunikeacji miedzynarodowej w latach 2008-2011
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Praca przewozowa w komunikeacji miedzynarodowej w latach 2008-2011
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Udziet wojewodztw w przewozach miedzynarodowych w 2011 roku (wg miejsca rozpoczecia podrozy)
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Wzrost liczby pasazeréw dotyczyt przewoznikow:
Przewozy Regionalne - facznie 168,3 tysiaca 0sob (69%),
oraz PKP Intercity - 1,825 min (10,7%). Nieznaczny (0,3%)
spadek przewozow zanotowat nhiemiecki przewoZnik
Usedomer Baderbahn, ktéry przewidzt okoto 1,4 tysiaca
pasazerow mniej niz przed rokiem. Najwiekszy udziat
W przewozach w komunikacji miedzynarodowej, biorac
pod uwage liczbe pasazerdow, posiadaty spotki: PKP Interci-
ty (73,2%) oraz Usedomer Baderbahn (20,1%). W przypad-
ku wykonanej pracy przewozowej: PKP Intercity (91,4%)
oraz Przewozy Regionalne (8,5%). Nalezy zaznaczyC, ze
w dalszym ciagu udziat przewozow w komunikacji miedzy-
narodowej w catym rynku pasazerskim jest nieznaczny. Na
koniec 2011 roku, podobnie jak rok wczesniej, wynidst
zaledwie 0,9%. Biorac pod uwage wykonana prace prze-
wozowa ksztattowat sie na poziomie 3,2% (wzrost udziatu
0 0,3%).

Pod wzgledem miejsca rozpoczecia podrézy (na
terytorium Polski), najwiekszy odsetek stanowity przejaz-
dy z wojewddztwa mazowieckiego - 28,3% (wzrost udzia-

tu 0 1,9% w poréwnaniu z rokiem poprzednim), zachod-

niopomorskiego - 16,4% (wzrost o 0,6%), lubelskiego
14,6% (wzrost o 6,8%) oraz podlaskiego 13,9% (wzrost
0 5,3%). Udziat pozostatych wojewddztw nie przekroczyt
poziomu 7%.

Najwigksza liczba pasazerow przekroczyka granice
Terespol - Brest na granicy Biatoruskiej, tacznie 620 tysiecy
0s6b (wzrost o blisko 61% w poréwnaniu z rokiem po-
przednim). Udziat tego przejscia granicznego zwiekszyt sie
do poziomu 26,75%. Duzy odsetek stanowity przejazdy
przez przejscia na granicy Niemiec, w tym: Swinoujscie -
Ahlbeck w realizacji przewozow przez niemieckiego prze-
woZnika Usedomer Badenbahn - 501 tysiecy oséb (udziat
przejscia 21,6%) oraz Kunowice - Frankfurt nad 0dra - 447
tysiecy osob (udziat 19,3%). Podobnie jak w 2010 roku,
najwieksza liczba pasazerow odbyta podrdéz w relacjach
z i do Niemiec. W 2011 roku przewozy te stanowity: przy
wyjeZdzie - 55,3%, przy wjezdzie na terytorium Polski -
49,5%, wzgledem 52,8% i 57,6% w 2010 roku. Kolejnymi
pod wzgledem liczby pasazerow byty przejazdy pomiedzy
Polska i Biatorusia (wyjazd - 24,7%, przyjazd - 26,9%,) oraz
Czechami (7,6% i 6,4%) i Ukrainag (4,9% i 5,1%).




Struktura taboru bhedcdgcego w dyspozycji
przewoznikow kolejowych

W 2011 roku w strukturze ilosciowej taboru pasa-
zerskiego nastapity niewielkie zmiany wzgledem roku
poprzedniego. Nieznacznie wzrdst ilostan elektrycznych
zespotdw trakcyjnych, ktérych liczba na koniec roku wy-
niosta 1248 sztuk, o 43 wiecej niz w 2010 roku (wzrost
0 3,5%). Liczba wagonow w elektrycznych zespofach trak-
cyjnych zwiekszyta sie z 4037 do poziomu 4221 sztuk
(wzrost o 4,5%). Przetozyto sie to réwniez na 2,3% wzrost
liczby wagondw ogdtem (w tym w elektrycznych zespo-
fach trakcyjnych) do poziomu 8 079 sztuk. Wzrosta rowniez
liczba pozostajacych w dyspozycji przewoznikow pasazer-
skich spalinowych pojazdéw silnikowych - ogétem na
koniec 2011 roku ich liczba wyniosta 252 (wzrost o0 9,5%),
w tym ilostan tzw. autobuséw szynowych stanowit 205
sztuk (wzrost o 11,4%). Nieznacznie spadta taczna liczba
lokomotyw z 706 do 674 (0 4,5%), w tym spalinowych z
298 do 277 (0 7%) oraz elektrycznych z 392 do 380 sztuk
(spadek o0 3,1%). ROznice w danych statystycznych na
przetomie lat 2008-2009, dotyczacych ilostanu taboru
trakcyjnego i wagonowego w spdétkach grupy PKP i kolei
samorzadowych, sa efektem przekazania w 2008 roku
czesci majatku spotki Przewozy Regionalne do spotki PKP
Intercity.

Biorac pod uwage ilostan lokomotyw, podobnie
jak w 2010 roku, najwiekszy odsetek stanowity lokomoty-
wy elektryczne EPO7 (153 sztuki) oraz EUO7 (149 sztuk)
o predkosci konstrukcyjnej 125 km/h. W dalszym ciagu
udziat lokomotyw o predkosci umozliwiajacej realizacje
przewozéw z predkoscia do 160 km/h jest nieznaczny
i wyniost niespetna 9%, w tym lokomotywy elektryczne
EPO5 (1 sztuka), EP09 (47 sztuk) oraz EU47 (11 sztuk).
W dyspozycji przewoznikOw pozostawato réwniez 10 loko-

B |

llostan taboru trakcyjnego i wagonowego przewoznikéw pasazerskich (w tym waskotorowych)

rodzaj taboru

lokomotywy ogétem

w tym lokomotywy elektryczne

w tym lokomotywy spalinowe

w tym lokomotywy parowe

elektryczne zespoty trakcyjne

spalinowe wagony silnikowe
w tym autobusy szynowe
wagony pasazerskie
w tym w EZT
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motyw elektrycznych serii EU44 (Husarz), umozliwiajacych
realizacje przewozow z predkoscia do 230 km/h, ze wzgle-
dow technicznych infrastruktury liniowej, wykorzystywa-
nych do realizacji przewozéw do predkosci maksymainej
160 km na godzine. W strukturze ilosciowej elektrycznych
zespotow trakcyjnych dominuja jednostki EN57, ich taczna
liczba na koniec 2011 roku wyniosta 1 054 sztuki, w tym 40
zmodernizowanych przez spotke Koleje Mazowieckie
(EN57KM). Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna tego typu
pojazddw trakcyjnych nie przekraczat 110-120 km/h.

Biorac pod uwage wagony pasazerskie, na faczna
liczbe 3 858 sztuk (z wylaczeniem wagonow znajdujacych
sie w elektrycznych zespotach trakcyjnych), blisko 50%
stanowity wagony typu 111A i 112A (1 260 i 628 sztuk) po-
zwalajace na realizacje przewozow z predkoscia: 120 km/h
(111A) i 160 km/h (112A). W dyspozycji przewoznikow po-
zostawato rowniez 115 wagonow barowo/restauracyjnych,
3 wagony bagazowe oraz 37 wagonow budowy specjalnej.
W 2011 roku spadt sredni wiek lokomotyw z 33,3 do 29,3
lat (biorac pod uwage caty rynek), w tym w Grupie PKP
zanotowano spadek z 32,1 do 26,2 lat. Spowodowane to
byto w gtdwnej mierze wycofaniem z eksploatacji lub
sprzedaza czesci taboru, ktérego wiek przekraczat 40 lat.
W 2011 roku lokomotywami dysponowato 4 przewoZzni-
kéw pasazerskich hormalnotorowych, w tym: PKP Interci-
ty - 433 sztuki (ubyto 28), Przewozy Regionalne 110 (ubyto
25), Koleje Mazowieckie 11 (zakup lokomotyw TRAXX -
Hetman) oraz Koleje Dolnoslaskie - jedna. Sredni wiek wa-
gonow oraz elektrycznych zespotdw trakcyjnych znaczaco
sie nie zmienit, wynidst analogicznie 28,8 lat (wzgledem
28,2 w 2010 roku) i 27,4 lat (wzgledem 27,7). Pomimo do-
konania modernizacji i wymiany czesci parku wagonowe-
go, w dalszym ciggu pojazdy te nie spetniaja w petni ocze-
kiwann pasazeréw w zakresie komfortu podrézowania.
Dodatkowo parametry techniczne stanowia bariere dla
skracania czaséw przejazdu i uniemozliwiaja wykorzysta-
nie w petni zmodernizowanych odcinkdw linii kolejowych.
Biorac pod uwage tabor wagonowy najwiekszych prze-
woZnikOw nalezy zaznaczyc, ze ich wiek w dalszym ciagu
przekracza 25 lat, w spéfce PKP Intercity wynidst 26,6 lat
(0 0,3 wiecej niz w roku poprzednim), w Przewozach Re-
gionalnych wynidst podobnie jak w 2010 roku - 33 lata.
Do zdecydowanie najmiodszego taboru pozostajacego
w dyspozycji przewoznikow zaliczyC nalezy lekkie pojazdy
szynowe (w tym autobusy szynowe), ktdrych sredni wiek
na koniec 2011 roku wyniést okoto 10,4 lat. Wzrost Sred-
niego wieku w poréwnaniu z 2010 rokiem (o ponad 2 lata)
spowodowany byt wkaczeniem do statystyki kilkudziesie-
cioletnich pojazdéw bedacych wiasnoscia przewoznikdw
waskotorowych. W spotkach samorzadowych sredni wiek
lekkich pojazdow zmniejszyt sie z 6,7 do poziomu 6,4 lat.




Wielkos¢, struktura oraz wskazniki
efektywnosci rynku kolejowego

W 2011 roku, podobnie jak w latach 2008-2010,
nastepowat proces redukcji liczby pracownikéw zatrud-
nionych przez sektor przewozéw pasazerskich. Na koniec
2011 roku liczba zatrudnionych oséb przez wszystkich
przewoznikdw kolejowych wyniosta 25 915, 0 2,87% mniej
niz w 2010 roku. Wysoki wzrost liczby zatrudnionych pra-
cownikéw w 2008 roku spowodowany byt przejeciem
przez spotke Przewozy Regionalne, a nastepnie PKP Inter-
city czesci pracownikow zatrudnionych dotychczas przez
przewoznika towarowego PKP Cargo. Spadek liczby za-
trudnionych pracownikoéw w 2011 roku spowodowany byt
dalsza redukcja zatrudnienia, w trwajacym procesie re-
strukturyzacji, a co za tym idzie dalsza koniecznoscia mini-
malizacji kosztoéw dziatalnosci przez przewoznikow. Spa-
dek dotyczyt najwiekszych podmiotdéw, w tym: PKP Inter-
City - 6% oraz Przewozy Regionalne - 5,7%.

Najwiekszy odsetek pracownikdéw zatrudniata spot-
ka Przewozy Regionalne (ponad 50% wszystkich zatrud-

nionych w sektorze kolejowych przewozow pasazerskich),
PKP Intercity (okoto 30%) oraz Koleje Mazowieckie (10%).

W 2011 roku przedsiebiorcy funkcjonujacy na ryn-
ku zanotowali wzrost przychoddéw z tytutu dziatalnosci
operacyjnej. Wynikato to w gtéwnej mierze ze zwiekszenia
wielkosci ogdlnego wolumenu przewozow (liczby pasaze-
row o blisko 1% i wykonanej pracy przewozowej o 1,4%)
oraz zwiekszeniem wptywow ze sprzedazy biletéw i pozio-
mu dofinansowania przez samorzady wojewodztw.

W poréwnaniu z 2010 rokiem przychody przedsie-
biorstw wzrosty o 7,8% (344 miliony zfotych). W tym sa-
mym okresie koszty operacyjne dziatalnosci kolejowej
wzrosty o okoto 4,6% (211 miliondw ztotych). tacznie ry-
nek zanotowat strate na poziomie okoto 15 milionow
ztotych, ktéra byta mniejsza o okoto 135 milionéw od
straty zanotowanej w 2010 roku. Nalezy zaznaczyc, ze do
przychoddéw przewoZznikéw pasazerskich zaliczono dota-
cje, w tym otrzymane z budzetu Paristwa oraz samorza-
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déw, przeznaczone ha Swiadczenie ustug publicznych oraz
pokrycie deficytu z tytutu przyznawania ulg ustawowych.
Poza dotacjami, gtbwnym zrdodtem przychodow przewoz-
nikéw kolejowych byt zysk ze sprzedazy biletow. Zysk ten
bezposrednio wptywat na catkowity wynik finansowy
poszczegolnych przedsiebiorstw funkcjonujacych na ryn-
ku. W 2011 roku sprzedaz ustug przewozowych generowa-
ta okoto 59% catosci przychodow przewoznikow kolejo-
wych (okoto 3% mniej niz w 2010 roku). W 2011 roku
W 0g0Inej kwocie przychodéw ponad 41% stanowity dota-
cje na swiadczenie ustug publicznych oraz dotacje przed-
miotowe do ulg ustawowych. Przewoznicy otrzymali na
ten cel 1,975 mid ztotych, o0 15,7% wiecej niz przed rokiem
(wzrost 0 268 min ztotych). W tacznej kwocie otrzymanych
przez przewoznikow dotacji, 380 min stanowity pokrywa-
jace strate ze sprzedazy biletéw z ulga ustawowa. Przy-
chody z dziatalnosci operacyjnej, w tym ze sprzedazy
ustug przewozowych (biletéw), wyniosty 2,8 mid ztotych
i byly wyzsze 0 21% w porownaniu z 2010 rokiem.
W 2011 roku przychdd przewoznikdw w przeliczeniu na

jednego zatrudnionego pracownika wyniost 184 tysiace
ztotych, o 18 tysiecy wiecej niz przed rokiem (wzrost

wspotczynnika o 10,5%). Wraz ze wzrostem przychodow,
w tym poziomu otrzymywanych dotacji, w 2011 roku
Wszyscy przewoznicy zanotowali wzrost przychodu na
jednego przewiezionego pasazera, ktéry wynidst 18,05 zt,
0 6,9% wiecej niz w 2010 roku. Analogiczna dynamike
otrzymamy analizujac przychody uzyskane z wykonania
jednego pasazerokilometra. W poréwnaniu do roku po-
przedniego dla catego rynku wskaznik ten wzrdst o okoto
6,4% i wynidst 0,263 ztotego. Wraz ze wzrostem przycho-
déw, w 2011 roku przewoZznicy zanotowali jednoczesny
wzrost kosztow realizowanej dziatalnosci operacyinej.
W przeliczeniu na jednego przewiezionego pasazera kosz-
ty catego rynku wzrosty do poziomu 18,10 zt, wzgledem
17,45 zt w 2010 roku (wzrost o 3,7%). Nalezy zaznaczyc, ze
wzrost kosztéw byt nizszy od dynamiki przychoddw, co
pozytywnie przetozyto sie na sytuacje finansowa przewoz-
nikow. W 2011 roku podaz ustug przewozowych utrzymy-
wata sie w dalszym ciggu na wysokim poziomi (nieznaczny
2% spadek w porownaniu z 2010 rokiem), co w dalszym
ciagu generowato wysokie koszty state. Na jeden wykona-
ny pasazerokilometr, udziat kosztéw wyniost 0,264 ziote-
g0, 3,5% wiecej niz w 2010 roku.




Ocena jakosci ustug przewozow

Jakos$¢ swiadczonych przez przewoznikow ustug
kolejowych wzrasta. Przewoznicy i organizatorzy przewo-
zOW zauwazaja koniecznos¢ inwestycji w tabor trakcyjny
i wagonowy. Coraz wiecej prowadzonych jest prac polega-
jacych na rozbudowie i modernizacji dworcow kolejo-
wych. W 2011 roku pracami remontowymi objetych zosta-
to ponad 70 obiektéw. Niestety nalezy stwierdzi¢, ze
w dalszym ciggu do niezbednego minimum okreslonego
W ustawie z dnia 15 listopada 1984 roku prawo przewozo-
we, jako ,odpowiednie warunki bezpieczenstwa i higieny
oraz wygody i nalezytej obstugi”, polskim przewoZnikom
jeszcze daleko. Podstawowymi problemami z jakimi spoty-
kaja sie pasazerowie to nieodpowiednie warunki dotycza-
ce higieny, wygody oraz nalezytej obstugi. Tabor kolejowy
bedacy w uzytkowaniu jest w znacznym stopniu wyeks-
ploatowany, a przewoznicy ograniczaja nakfady wytacznie
do napraw, modernizacji i konserwacji. Czystos¢ taboru
kolejowego, przystankdw, stacji kolejowych oraz budyn-
kéw dworcowych réwniez odbiega od niezbednego mini-
mum, ktdre pozwolitoby pasazerom podrézowac w odpo-
wiednich, komfortowych warunkach. W ostatnich latach
jakos¢ obstugi w ruchu kolejowym ulegta znaczacej popra-
wie, jednak nadal pasazerowie hiepetnosprawni Iub
Z ograniczong mozliwoscia poruszania sie, spotykaja sie
z przypadkami braku zapewnienia im odpowiedniej, nie-
zbednej asysty i pomocy podczas podrdzy koleja. Dworce,
budynki i budowle kolejowe nadal w wielu miejscach nie
53 dostosowane do potrzeb pasazeréw z niepetnospraw-
noscia. Nalezy zauwazyc, ze przepisy rozporzadzenia (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

kolejowych

23 pazdziernika 2007 roku dotyczace praw i obowiazkow
pasazeréw w ruchu kolejowym okreslaja minimalne wy-
magania wzgledem przewoznikéw kolejowych oraz za-
rzadcow dworcow (ktére powinni spetniad), jednak mimo
obowiazywania tych przepiséw stan dostepnosci infra-
struktury kolejowej dla 0séb niepetnosprawnych wymaga
jeszcze wielu znaczacych zmian.

Pozytywna tendencja jest wzrost punktualnosci
kolejowych przewozow pasazerskich. W 2011 roku punktu-
alnos¢ pociagéw na stacji docelowej wyniosta 89,83%,
W pordéwnaniu z rokiem poprzednim wzrost o 4,74%
(2010=85,09%). Sredni czas op6Znien pociagow, z wytacze-
niem opd6Zznien do 5 minut, wynidst 20 minut 26 sekund,
0 blisko 3 minuty mniej niz w 2010 roku. W 2011 roku
przewoznicy kolejowi uruchomili facznie 1,478 min pocia-
goéw. Liczba sktaddéw, ktore w 2011 roku nie dotarty do
stacji docelowej o czasie wyniosta 420,6 tysiaca, o 4,2%
mniej niz w 2010 roku. W tej liczbie 64,3% (270,3 tys.) sta-
nowity pociagi opdznione do 5 minut. Pociagi opdznione
od 5 do 60 minut stanowity 34% (143,1 tys.), od 1 do 2
godzin - 1,3% (5,3 tys.) oraz powyzej 2 godzin - 0,45% (1,9
tysiaca). W 2011 roku zmalata liczba pociagéw odwota-
nych. Na trasy nie wyruszyto 21,7 tysiaca sktadéw, o 1,3%
mniej niz w 2010 roku. Do analizy wskaznika punktualnosci
na przybyciu przyjeto pociagi, ktére dotarty do stacji
docelowej z opdzZnieniem przekraczajacym
5 minut. Wskaznik punktualnosci na przybyciu jest ilora-
zem liczby pociagéw, ktére dotarty do stacji docelowej
0 czasie (w tym opd6znionych do 5 minut) i liczby wszyst-
kich uruchomionych przez przewoznikdw kolejowych.

Punktualnos$é przewozow pasazerskich w 2010 i 2011 roku
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Najwyzszy wskaznik punktualnosci odnotowano
W przewozach wojewodzkich (regionalnych), ktéry wy-
niést okoto 91,5%. Najnizszy, dotyczyt przewozéw miedzy-
wojewoddzkich - 81,5%. W przewozach wojewddzkich
pociagi srednio docieraty do stacji docelowej z 18,5 minu-
towym opdznieniem. W przewozach miedzywojewodz-
kich czas ten wyniost okoto 24,6 minuty, w miedzynarodo-
wych 23 minuty. OpdéZnienia, niezaleznie od relacji pocia-
gu niestety s3 elementem, ktérego nie da sie w peini
wyeliminowac. W okresach zimowych spowodowane s3
w giéwnej mierze ztymi warunkami atmosferycznymi
m.in.: oblodzeniem sieci trakcyjnej, zamarzaniem zwrot-
nic oraz pekaniem szyn. W okresach letnich na opéznienia
wptywaja prace modernizacyjne realizowane na znacznej
czesci infrastruktury kolejowej. Czynnikiem wptywajacym
na zaktdcenia czasowej realizacji przewozow sa rowniez
czeste kradzieze sieci trakcyjnej oraz elementéw i urza-
dzen infrastruktury kolejowej.

Biorac pod uwage ocene jakosci ustug kolejowych,
nalezy réwniez podda¢ analizie kanaty dystrybucji bile-
téw, w tym mozliwos¢ zakupu z zastosowaniem nowocze-
snych technik teleinformatycznych. tacznie przewoznicy
pasazerscy prowadzili 1 049 kas biletowych stacjonarnych
okoto 122 mniej niz w 2010 roku. W tej liczbie 79% stano-
wity kasy biletowe spotek PKP Intercity oraz Przewozy
Regionalne. Coraz czesciej sprzedaz biletow realizowana
jest za posrednictwem samoobstugowych stacjonarnych
automatow biletowych. Ich taczna liczba w 2011 roku
wyniosta 83 sztuki. Coraz popularniejsza staje sie réwniez
sprzedaz biletow bezposrednio na poktadzie pociagu. Na
koniec 2011 roku liczba mobilnych automatow oraz termi-
nali wyniosta 2 536 sztuk. Coraz popularniejsze staja sie
rowniez nowoczesne kanaty dystrybucji biletéw np.
z wykorzystaniem stron internetowych przewoznikéw
(PKP Intercity, Przewozy Regionalne) lub telefonu wyposa-
zonego w specjalng aplikacje (Arriva RP, Koleje Mazowiec-
kie, Koleje Slaskie, Przewozy Regionalne, Szybka Kolej Miej-
ska, Warszawska Kolej Dojazdowa). Zmieniajaca sie struktu-
ra dystrybucji biletéw w coraz wiekszym stopniu spetnia
oczekiwania klientéw transportu kolejowego, zwiaszcza
biorac pod uwage réznorodnos¢ kanatdw dystrybucji.
Mankamentem moze by¢ zmniejszajaca sie liczba kas sta-
cjonarnych, zwiaszcza ich brak na stacjach i przystankach
0 niewielkiej liczbie podréznych. W dalszym ciagu nie
wszystkie kanaty dystrybucji biletéw pozwalaja na dokona-
nie transakcji bezgotéwkowych np. karta ptatnicza lub
kredytowa. Z tacznej liczby 1 049 kas stacjonarnych, zaled-
wie 451 umozliwiato dokonanie ptatnosci bezgotowko-
wych.

Stosunkowo niska jakos¢ ustug przewozowych
W znacznym stopniu odzwierciedla liczba skarg i reklama-
cji kierowanych przez pasazerow do przewoznikOw kole-

jowych. tacznie w 2011 roku pasazerowie ztozyli 7 020
skarg i 27 765 reklamacji, czyli analogicznie 11,4% i 1,4%
wiecej niz w 2010 roku. W facznej liczbie reklamaciji, blisko
15,4 tysiaca (55,5%) zostato rozpatrzonych na korzys¢ pa-
sazeréw. taczna suma wyptaconych pasazerom rekom-
pensat wyniosta 803 tysigce ztotych (Srednio 49,5 zt na
osobe). Zwiekszona liczba spraw, kierowanych do prze-
woZznikdw, moze by¢ efektem podnoszenia swiadomosci
podréznych dotyczacej mozliwosci ztozenia skargi i rekla-
macji, lub w przypadku nieuzyskania satysfakcjonujacej
odpowiedzi skierowania sprawy do organu nadrzednego
jakim jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.
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W ograniczonym zakresie, przepisy rozporzadzenia (WE)
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pasazeréw w ruchu kolejowym. Zakres ich stosowania

w odniesieniu do przewozow regionalnych i pozostatych

przewozow krajowych, a takze pofaczen ze stacjami poto-

zonymi poza terytorium Unii Europejskiej, obejmuje na-
stepujace zagadnienia:

v’ zawieranie i sposéb wykonania umowy przewozu wg
miedzynarodowych przepisow CIV,

v’ zapewnienie mozliwosci przewozu roweréw,

v’ obowiazek udzielania zadanej przez pasazera informa-
cji przed rozpoczeciem podrozy,

v’ zapewnienie mozliwosci nabycia biletu na dworcu lub
W pociagu,

v’ odpowiedzialnosci za pasazeréw i ich bagaz wg mie-
dzynarodowych przepiséw CIV,

v’ obowiazek posiadania ubezpieczenia odpowiedzialno-
sci cywilnej ,0C" przez przewoznika kolejowego,

v’ zapewnienie pasazerowi prawa do rezygnacji z podré-
zy (z prawem do bezptatnego powrotu do stacji wyjaz-
du), zmiany jej terminu lub trasy w przypadku przewi-
dywanego opdéZnienia przekraczajacego 60 minut,

v’ stosowanie niedyskryminujacych zasad przewozu
0s6b niepetnosprawnych,

v’ zapewnienie informacji dla 0séb niepetnosprawnych,

v’ podejmowanie starai w celu zapewnienia osobom
niepetnosprawnym pomocy podczas podrézy,

v’ warunki udzielania pomocy osobom niepenospraw-
nym,

v’ obowiazek dbatosci 0 bezpieczeristwo osobiste pasa-
zerow,

v’ obowiazek przyjmowania i rozpatrywania skarg przez
przewoznikow,

v’ obowiazek okreslenia i monitorowania norm jakosci
ustug oraz wdrazania systemu zarzadzania jakoscia,

v’ obowiazek informowania pasazeréw o przystuguja-
cych im prawach, w tym o mozliwosci sktadania skarg,

v’ prawo pasazeréw do skfadania skarg do wyznaczone-
go organu (w Polsce jest nim Prezes UTK).

W dniu 25 maja 2011 roku Minister Infrastruktury
wydat rozporzadzenie w sprawie zwolnienia ze stosowa-
nia niektérych przepisow rozporzadzenia 1371/2007, na
mocy ktérego wzrosta liczba potaczen kolejowych, na
ktorych pasazerom przystuguja rekompensaty za opdznie-
nia pociagéw. zdecydowana wiekszos¢ przepisow rozpo-
rzadzenia w zakresie, w jakim obowiazuja one na teryto-

rium Polski, zostata wdrozona przez wszystkich przewoz-
nikéw wykonujacych regularne przewozy pasazerskie.
Prowadzone dziatania nadzorcze ujawnity jedynie nielicz-
ne przypadki nieudzielania pasazerom informacji o rozkta-
dzie jazdy przed rozpoczeciem podrozy, udzielenia nie-
prawdziwej informacji o warunkach umowy przewozu,
odmowy sprzedazy biletu z rezerwacja miejsca, nieudo-
stepnienia informacji o prawach pasazeréw, sposobie
skfadania skarg i danych umozliwiajacych kontakt z UTK
oraz niepodjecia starann w celu zapewnienia pomocy 0so-
bie niepetnosprawnej, badZz o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j.

W zakresie sprawowania nadzoru nad przestrzega-
niem przepiséw rozporzadzenia 1371/2007, w 2011 roku,
Prezes UTK przeprowadzit 25 kontroli przewoznikdw kole-
jowych. W ich wyniku Prezes UTK wszczat 3 postepowania
administracyjne w sprawie naruszenia przepisow rozpo-
rzadzenia. W zakresie rozpatrywania skarg w sprawie na-
ruszenia przepisOw powyzszego rozporzadzenia w 2011
roku do Urzedu Transportu Kolejowego wptyneto 35 skarg
spetniajacych wymogi okreslone w przepisach ustawy
Kodeks postepowania administracyjnego i ustawy o trans-
porcie kolejowym, ktdre zostaty rozpatrzone w drodze
postepowan administracyjnych.

W ramach prowadzonych przez urzad dziatan
informacyjnych, nalezy wskaza¢ rozbudowe oficjalnego
portalu internetowego UTK (www.pasazer.utk.gov.pl)
przedstawiajacego zagadnienia zwigzane z prawami pasa-
zeréw w transporcie kolejowym. Prowadzona byta row-
niez szeroko pojeta dziatalnos¢ edukacyjna i informacyjna.
W ramach szerzenia swiadomosci pasazerow Urzad Trans-
portu Kolejowego prowadzit bezposrednie dziatania infor-
macyjne (dni pasazera), uruchomit infolinie oraz skrzynke
poczty elektronicznej, na ktora pasazerowie moga zgfa-
szac nieprawidtowosci zwigzane z podrdza koleja.

W ramach kompetencji w zakresie przestrzega-
nia praw 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej Prezes UTK, oprocz standardowych
dziatan, powotat m.in. Zespét ds. 0s6b z Niepetnosprawno-
SCia. Zespot jest organem doradczym, mogacym rowniez
podejmowac dziatania autonomiczne. W 2011 roku prace
Zespotu koncentrowaty sie na zagadnieniach zwigzanych
Z egzekucja niepethosprawnych,
w tym w zakresie: nalezytego odprawiania pasazerow

uprawnien  0sob

uprawnionych do ulgowych przejazdow oraz umozliwie-
nia osobom niepetnosprawnym zajecia miejsc przeznaczo-
nych dla nich lub zajecia miejsca w przedziale dla ,matki
z dzieckiem" (Prezes UTK wydat zalecenia w tym zakresie).
W ramach prac Zespotu, analizie poddano rozwigzania
architektoniczne w zakresie przystosowania peronéw
i stacji do potrzeb oséb niepetnosprawnych.



Licencjonowanie kolejowych przewozow
pasazerskich

W 2011 roku, zgodnie trescia art. 10 ust. 1 pkt. 2
ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK udzielit
trzech licencji ha wykonywanie kolejowych przewozow
0s6b. W ostatnich latach liczba wydawanych licencji przez
Prezesa UTK znaczaco sie nie zmieniata. Od 2006 roku nie
przekraczata 5 w skali roku. Na koniec 2011 roku aktywna
licencje (z wytaczeniem zawieszonych) uprawniajaca do
realizacji dziatalnosci posiadato 35 przewoZznikéw kolejo-
wych, w tym 13 licencji znajdowato sie w dyspozycji prze-
woZnikéw waskotorowych. 0d poczatku funkcjonowania
Urzedu Transportu Kolejowego Prezes UTK wydat 40 licen-
cji uprawniajacych do realizacji przewozéw pasazerskich.
Przedziat czasowy pomiedzy poczatkiem Il péirocza 2003,
a koricem lutego 2004 roku byt okresem przejsciowym,
kiedy stan prawny pozwalat przewoznikom kolejowym
wykonywac przewozy na podstawie koncesji wydanych
przez ministra wiasciwego do spraw transportu lub licen-
cji wydanej przez Urzad Transportu Kolejowego. W zwigz-
ku z powyzszym w 2003 roku liczba przewoznikow realizu-
jacych przewozy, byta wyzsza od liczby uprawnionych
przewoznikdw dziatajacych na podstawie otrzymanej
licenciji.

Liczba licencjonowanych przewoznikow uprawnionych do realizacji przewozow i rzeczywiscie
funkcjonujagcych na rynku kolejowym w latach 2003-2011
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Konkurencja miedzygateziowda nda europej-
skich rynkach przewozow towarowych

Dane przedstawione w niniejszym rozdziale, doty-
czace poszczegolnych gatezi transportu w krajach UE,
pochodza w gtéwnej mierze z 2010 roku. Nalezy zazna-
czy¢, ze dane obejmujace petny okres sprawozdawczy
Europejski Urzad Statystyczny ,Eurostat” publikuje do 18
miesiecy od zakonczenia petnego roku kalendarzowego.

Podobnie jak w segmencie pasazerskim europejski
transport towarowy notowat do 2007 roku systematyczny
wzrost przewozow. Biorac pod uwage wykonana prace
przewozowa w analizowanym okresie czasu tj. od 1995
roku, ksztattowat sie na poziomie 1-5% w skali roku.
Pierwsze spadki odnotowano w drugiej potowie 2008
roku, w ktorym ogdlny wolumen przewozow zmniejszyt
sie 0 okoto 2%. W 2009 roku zanotowano dalszy, tym ra-
zem znaczacy spadek przewozéw towarowych, ktory byt
konsekwencja ogdélnoswiatowego kryzysu gospodarczego,
a co za tym idzie spadku wolumenu wymiany handlowe;j
pomiedzy krajami. Ogétem w 2009 roku wykonana praca
przewozowa zmniejszyta sie o 11,1% uzyskujac wynik na
poziomie 3 639 miliarda tonokilometréw. W 2010 roku

nastapito odwrdcenie tendencji, poziom wykonanej pracy
przewozowej zwiekszyt sie 0 5,3%, ale w dalszym ciagu nie
osiagnieto rekordowego poziomu z 2007 roku. W 2010
roku ogétem wykonano 3 832 miliarda tonokilometrow.

W latach 1995-2010 najwiekszy wzrost wykonanej
pracy przewozowej, 0 467 mld tonokilometrow, zanoto-
wat transport drogowy (co stanowito dynamike na pozio-
mie 36,2%). Na kolejnych miejscach pod wzgledem wzro-
stu wolumenu przewozow znajdowaty sie: transport mor-
ski (269 mid tonokilometrow wiecej niz w 1995 roku) oraz
zegluga srédladowa (25 mid tonokilometrow).

Biorac pod uwage dynamike przewozow w latach
1995-2010, najwieksza osiagnat transport lotniczy (okoto
50%). Nalezy zaznaczyC, ze wielkoSC przewozoéw towaro-
wych w ruchu lotniczym jest w dalszym ciaggu hieznaczna.
W 2010 roku osiggneta zaledwie 3 miliardy tonokilome-
tréw, co stanowito niespetna 0,1% rynku transportowego.
W tym samym okresie najnizsza dynamike wzrostowa
zanotowat transport kolejowy, wzgledem 1995 roku
0 zaledwie 1%.

Wykoneana praca w przewozach towarowych we wszystkich krajach UE (mld pasazerokilometrow)

transport
drogowy

transport
kolejowy
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srédladowa
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W dalszym ciaggu dominuje transport drogowy,
ktory w latach 1995-2010 wzrést o 36,2%. Swiadczy to
o tendencji wyboru przez klientdw transportu drogowe-
go, jako mniej zawodnego, 0 wiekszej przewidywalnosci
oraz dajacego mozliwos¢ dowozu na czas w systemie od
drzwi do drzwi.

Pozytywna tendencje zaobserwowano w 2010
roku, gdzie pierwszy raz od kilku lat dynamika (biorac pod
pracy
przewozowej przez transport kolejowy (wzrost rzedu 8%)
(3,9%).
W 2010 roku podobnie jak w latach poprzednich najwiek-

uwage rok do roku) wielkosci wykonanej

byta wyzsza od transportu drogowego
Szy udziat w wykonanej pracy przewozowej osiagnat
transport drogowy (45,8%), 0 0,6% mniej niz w roku
poprzednim. Drugi co do wielkosci udziat w rynku wyko-
nanej pracy posiadat transport morski - 36,9% (wzrost
0 0,2%). W analogicznym okresie udziat transportu kolejo-
wego zwiekszyt sie 0 0,3% i ponownie przekroczyt poziom
10%.

Udzial poszczegolnych gatezi transportu UE w 2010 roku
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Dynamika przewozow poszczegolnymi rodzajami transportu - UE w latach 1996-2010 (1995 = 0%)
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Kolejowe przewozy towcirowe w Europie

W 2011 roku, tacznie we wszystkich krajach Unii
Europejskiej, koleja przetransportowano 1,6 mid ton to-
wardw, wzrost w pordéwnaniu z 2010 rokiem o 1,8%
(29 min ton). Przy realizacji przewozéw wykonano prace
na poziomie 400 mid tonokilometrow, 2,5% wiecej hiz
przed rokiem (10 mld tonokilometréw). Srednia odlegtos¢
przewozu 1 tony wyniosta 249,6km, o 1,8km wiecej niz w
2010 roku. Po znaczacym spadku, ktéry miat miejsce w
2009 roku, o 18,5% wg masy i 17,9% wg wykonanej pracy
przewozowej, w latach 2010-2011 zanotowano nieznaczny
wzrost wolumenu przewozdow, ktéry facznie wynidst 10-
,2% (w 2010 roku) i 10,8% (w 2011 roku). Nalezy zaznaczyc,
ze w dalszym ciaggu rynek towarowy nhie odrobit strat z
rekordowego 2007 roku, w ktérym przewieziono ponad
1,8 mid ton towaréw, wykonujac prace bliska 450 mid
tonokilometrow.

W 2010 roku uprawnionych do realizacji kolejo-
wych przewozow towarowych, na podstawie otrzyma-
nych licencji, we wszystkich krajach Unii Europejskiej, byto
685 przewoznikdw, o 5% wiecej niz w 2009 roku.
W Polsce uprawnionych do realizacji dziatalnosci przewo-
zowej byto 71 licencjonowanych przedsiebiorcow (w 2011
roku ich liczba spadta do 69), z czego dziatalnos¢ przewo-

zowa realizowato w 2010 roku 40 przewoznikow. W 2011
roku ich liczba wzrosta do 53.

Polski rynek kolejowych przewozéw towarowych,
podobnie jak segment pasazerski, zaliczyC nalezy do jed-
nego z najbardziej zliberalizowanych w krajach Unii Euro-
pejskiej. Udziat nowych przewoZnikéw nie wywodzacych
sie grupy PKP, mierzony wykonana praca przewozowa, na
koniec 2010 roku wyniost okoto 30%. Biorac pod uwage
przetransportowana mase byt jeszcze wyzszy i przekroczyt
45%. Wiekszy udziat przewoznikow nie wywodzacych sie
z narodowych operatoréw kolejowych, posiadata wytacz-
nie Holandia (33%), Rumunia (41%), Estonia (43%) oraz
Wielka Brytania (51%).

Dynamika pracy przewozowej wykonanej przez
polskich przewoznikéw kolejowych prawie idealnie wpisy-
wafa sie w tendencje przewozowe nha rynkach europej-
skich. Nalezy zaznaczyc, ze od 2001 roku dynamika w Pol-
sce byla ujemna, przy kilkuprocentowym dodatnim pozio-
mie w catej Unii Europejskiej. W 2010 roku nastapito nie-
znaczne przetamanie tej tendencji. Wzgledem roku po-
przedniego wzrost przewozéw wynidst 12% przy jedno-
czesnym, facznym 8% wzroscie w krajach europejskich.
W 2011 roku nastapito zréwnanie dynamiki. Wzgledem

Masa towarow w przewozach kolejowych w krajach UE w latach 2004-2011
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Praca przewozowa w towarowych przewozeach kolejowych w krajach UE w latach 2004-2011

460 -

448
440
435
440 4
a17 a13
€ 420
= 0\__./
r 400
£
§ a0 | 390
o}
E 380 -
361
360 -
340
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

/2rodfo: Opracowania wiasne UTK na podstawie danych KE/

40



2000 roku zaréwno w Polsce jak i catej Europie, wielkos¢
przewozoéw spadta 0 0,9%.

Podobnie jak w 2010 roku wiekszos¢ krajéw euro-
pejskich zanotowata wzrost przewozéw towarowych.
Mierzac wykonana praca przewozowq ksztattowat Polske
w gornej stawce dynamiki wzrostowej. Na koniec roku
wyniést 10,5%, o ponad 5% wiecej niz np. w Niemczech.
Podobny wynik zanotowaty takie kraje jak: Stowenia
(9,7%), Litwa (12,3%), Wielka Brytania (12,9%) oraz Irlandia
i Francja (14,1%). Ws$rod wszystkich krajow najwieksza
dynamike wzrostowa zanotowaty: Dania (16,8%), Rumunia
(18,9%) oraz totwa (24,6%). Nalezy zaznaczyc, ze sa to kraje
0 zdecydowanie mniejszym poziomie przewozow, hie-
przekraczajacym 60 miliondw ton w ciaggu roku.

Biorac pod uwage przewieziong koleja mase towa-
rowa, z najwiekszym udziatem pozostaja Niemcy, tacznie
posiadali 23,4% rynku europejskiego. W 2011 roku prze-
wieziono w tym kraju ponad 375 min ton towarow,
0 5,4% wiecej niz przed rokiem (wzrost o 19,3 min ton).

Drugim krajem co do wielkosci wolumenu przewiezionej

masy pozostaje Polska, z facznym udziatem w rynku UE
rownym 15,5% (w 2011 roku przewieziono 249,3 min ton).
Biorac pod uwage wykonana prace przewozowa zdecydo-
wanym liderem pozostaja Niemcy, tacznie wykonali 113,1
mld tonokilometréw, co stanowito 28,3% rynku europej-
skiego. Udziat Polski na tle pozostatych krajow byt rownie
wysoki i wyniést na koniec 2011 roku - 13,4%. Pozostate
kraje nie przekroczyty poziomu 10%, a najwiekszy z nich
posiadaty kraje: Francja - 8,5% i Wielka Brytania - 5,2%.
Podobnie jak w latach poprzednich,
W 2011 roku najwyzsza srednia odlegtosC przewozu tony

rowniez

towaréw odnotowano w Hiszpanii i Francji, analogicznie
390 i 370 kilometrow. W Niemczech, w kraju o najwyzszym
wolumenie przewozow, srednia odlegtos¢ na jaka trans-
portowano tfadunek koleja wyniosta 302 kilometry. W Pol-
sce pomimo duzej powierzchni kraju, wskaznik ten jest
stosunkowo niski, na koniec 2011 roku wyniost 216 kilome-
tréow.

Dynamika wykonanej przez przewoznikow towarowych pracy przewozowej w latach 2010-2011
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Konkurencja miedzygaieziowd na polskim
rvnku przewozéow towarowych

W 2011 roku, wszystkimi gateziami przetransporto-
wano w Polsce 1,9 mid ton towardéw, w tym transportem
kolejowym 249 milionéw. W dalszym ciagu dominuja prze-
wozy samochodowe, ktérymi przetransportowano blisko
1,6 mid ton towaréw. Na koniec 2011 roku jego udziat
W masie przewiezionych tadunkow wyniost 83,8%, 0 0,1%
mniej niz w roku poprzednim. Udziat kolei, dzieki dyna-
micznemu wzrostowi przewozdéw kruszyw w 2011 roku,
nieznacznie wzrost 0 0,4% do poziomu 13,1%. Masa surow-
céw przetransportowanych rurociggami, podobnie jak
w latach poprzednich, oscylowata na podobnym pozio-
mie. W 2011 roku jej wolumen wynidst 54,5 min ton. Udziat
tej gatezi wynidst 2,9%. Udziat zeglugi srodladowej oraz
transportu lotniczego w przewozie masy towarowej byt
marginalny. Na koniec ubiegtego roku wynidst tacznie
niespetna 0,3%. W ostatnich latach charakterystycznym
Zjawiskiem byt dalszy, miedzygateziowy podziat rynku
transportu towarowego, przejawiajacy sie znaczacym
spadkiem roli transportu kolejowego i wzroscie znaczenia

segmentu samochodowego. Tendencja ta ma u swojego
Zrédta nie tylko zmiany w strukturze gospodarki, lecz
rowniez szybkie przemiany sektora transportu samocho-
dowego. Nasilanie konkurencji spowodowato, ze oferta
przedsiebiorstw samochodowych byta stale udoskonalana
przy jednoczesnym utrzymywaniu cen na niskim pozio-
mie. Ze wzgledu na wysokie bariery wejscia i funkcjono-
wania na rynku, w tym wysokie nieproporcjonaine koszty
dostepu do infrastruktury, transport kolejowy notowat
dynamiczny spadek udziatdw. Tylko w latach 2004-2011
0 blisko 9% (wg masy). W 2011 roku nastapia nieznaczna
redukcja przewozoéw towarowych mierzona wykonana
praca przewozowa. Oznaczato to spadek o 610 min tonoki-
lometrow (0,2%). Najlepszy wynik osiagnat transport sa-
mochodowy, ktéry co prawda w 2010 roku przekroczyt
prég 75% (udziatu w rynku), ale w 2011 roku zanotowat 2%
spadek. Udziat transportu kolejowego wg wykonanej pra-
CY wyniost 18,2%, o 1,8% wiecej w porownaniu z 2010
rokiem.

Masa przetransportowanych towarow w Polsce w latach 2001-2011

rodzaj transportu

2003 2004 2005 2006 2007 2009 2010
w min ton

ogotem 1294,75 127916 128324 130209 141306 146912 156985 167296 172379 184870 190519

transport
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transport kolejowy 222,90 241,50 283,00 269,40 290,30 242,98 235,47
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Dynamika masy towarowej poszczegoinych gatezi transportu w latach 2002-2011 (2001 = 0%)
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Praca przewozowa w przewozach towarowych w Polsce w latach 2001-2011

rodzaj transportu

2003 2004

144 752 144 495 152 381 188 500

74 403 74 679 110 481

samochodowy

transport kolejowy 47 756

transport

rurociagowy 208

zegluga srédladowa

transport lotniczy

2005

196 176

119 740

2006 2007
w min tonokilometréw

2008 plolo] 2010

216 713 238 399 248 420 259 098 297 313 296 703
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Dynamika pracy przewozowej poszczegoinych gatezi transportu w latach 2002-2011 (2001 = 0%)
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W 2011 roku najwiekszy wzrost wykonanej pracy
odnotowat transport kolejowy. Wykonano ponad 5 mid
tonokilometréw wiecej niz w 2010 roku. Tendencja wzro-
stowa wykazat sie rowniez transport lotniczy, rzedu
13,2%. Nalezy zaznaczyC, ze wolumen pracy transportu
lotniczego byt nieznaczny i wynidst zaledwie 129 min to-
nokilometréw. W tym samym okresie transportem samo-
chodowym wykonano 218,9 mld tonokilometréw, o 4,3
mld mniej niz w roku poprzednim. W transporcie rurocia-
gowym, ze wzgledu na duze odlegtosci na jakie transpor-
towano surowce, wykonano prace na poziomie 22,8 mid
(spadek 5,6%), co stanowito udziat na poziomie 7,7%
(spadek o 0,4%). Udziat zeglugi srédladowej oraz transpor-
tu lotniczego byt nieznaczny i wynidst analogicznie 0,3%
i 0,04%. W 2011 roku, w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim, srednia odlegtos¢ przewozu jednej tony tadunku
transportem w Polsce spadfa o 5,1 km i wyniosta 155,7
kilometra. Ze wzgledu na specyfike przewozu najwieksza
srednia odlegtos¢ przewozow odnotowat transport lotni-
czy. W transporcie samochodowym, po znaczacym wzro-
scie sredniej odlegtosci przewozu w latach 2001-2010

z 69,4 do 144 km, w 2011 roku zaobserwowano nieznaczna
redukcje tego wskaznika, ktéry spadt do poziomu 137
kilometréow. W tym okresie, w transporcie kolejowym,
srednia odlegtos¢ przewozu wyniosta 216,5 km, 0 9 wiecej
niz rok wczesniej. Wysoki wskaznik posiadat transport
rurociggowy, na koniec 2011 roku - 418 kilometréow.

Liczne przemiany gospodarcze wptynety na zmia-
ne rél rynkowych poszczegdlnych gatezi transportu. Po-
dobnie jak w pozostatych krajach Unii Europejskiej row-
niez w Polsce, w latach 2001-2011, nastapit znaczacy spa-
dek znaczenia przewozéw towarowych transportem kole-
jowym na rzecz transportu drogowego, ktérego przewa-
ga jest w dalszym ciagu cena, czas oraz mozliwosci realiza-
cji przewozow ,od drzwi do drzwi" bez zmiany srodka
lokomocji, co jest kluczowym elementem przy wyborze
rodzaju transportu przez klienta. W strukturze transporto-
wej dynamicznie rosnie udziat przewozow towarow wyso-
koprzetworzonych, szczegdlnie w transporcie drogowym.
W Polsce w dalszym ciggu brakuje spdjnej polityki pan-
stwa oraz instrumentow wsparcia prawnego i ekonomicz-
nego w zakresie rozwoju transportu wielogateziowego.



Struktura podmiotowa poliskiego

W 2011 roku kolejowe przewozy towarowe realizo-
wato 53 licencjonowanych przedsiebiorcow, w tym na
liniach normalnotorowych 52 przewoZnikéw. Dodatkowo
dziatalnos¢ przewozowa deklarowato czterech przewozni-
kéw waskotorowych. W 2011 roku licencjonowana dziatal-
nos¢ przewozowa realizowaty: cztery spotki Grupy PKP:
PKP Cargo S.A., PKP LHS Sp. z 0.0. (na wydzielonej organiza-
cyjnie linii szerokotorowej), PKP Energetyka Sp. z o.0.
(przewozy wytacznie na witasne potrzeby utrzymaniowo-
naprawcze infrastruktury energetycznej), PKP Cargo Servi-
ce Sp. z 0.0, osiem spdtek Grupy CTL: CTL LOGISTICS
Sp. z 0.0. CTL Rail Sp. z 0.0.,, CTL Train Sp. z 0.0,
X-TRAIN Sp. z 0.0., CTL Express Sp. z 0.0., CTL Reggio
Sp. z 0.0., CTL Kolzap Sp. z 0.0., CTL Kargo Sp. z 0.0., trzy
spotki Grupy DB Schenker: DB Schenker Rail Polska S.A.,
DB Schenker Rail SPEDKOL Sp. z 0.0., DB Schenker Rail COAL-
TRAN Sp. z 0.0., trzydziestu przewoznikéw towarowych:
PUK KOLPREM Sp. z 0.0., POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., LOTOS
KOLEJ Sp. z 0.0., TRANSODA Sp. z 0.0., KP "KOTLARNIA" S.A.,
ZIK Sandomierz S.J., RAIL POLSKA Sp. z 0.0., KOLEJ BALTYC-
KA S.A., ORLEN KOL-TRANS Sp. z 0.0., GATX Rail Poland
Sp. z 0.0., EURONAFT TRZEBINIA Sp. z 0.0., Lubelski Wegiel

rvnku kolejowego

Bogdanka S.A., PTK Koltar Tarnéw Sp. z 0.0., STK S.A., MAJ-
KOLTRANS Sp. z 0.0., CEMET S.A., Freightliner PL Sp. z 0.0.,
Hagans Logistics Sp. z 0.0., S&K Train Transport Sp. z 0.0.,
EXTrail Sp. z 0.0., Transchem Sp. z 0.0., ITL Polska Sp. z 0.0.,
Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych S.A., Dolno-
Slaskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0., PHU Lokomotiv Broni-
staw Plata, Zaklady Produkcyjno - Naprawcze Taboru Ma-
szyn i Urzadzen M.Dybowski Sp.J., Wiskol W.Sottys, J.Sottys
S.J., Philip Sp. z 0.0., Tabor Szynowy Opole S.A., Zaktad
Przewozow i Spedycji SPEDKOKS Sp. z 0.0., oraz osiem
spotek realizujacych wytacznie przewozy bezposrednio
zwiazane z budowa, utrzymaniem i modernizacja infra-
struktury kolejowej: DOLKOM Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury Warszawa Sp. z 0.0., Pomorskie
Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0., PNiUIK
w Krakowie Sp. z 0.0., PRKil Wroctaw S.A., PRK KRAKOW S.A.,
TORPOL Sp. z 0.0., Zaktad Rob6t Komunikacyjnych - DOM
w Poznaniu Sp. z 0.0.

W 2011 roku przewoZnicy kolejowi przetransporto-
wali 249,3 min ton towardw, wykonujac prace przewozo-
wa na poziomie 53 974 min tonokilometréow. W poréwna-
niu do 2010 roku stanowito to wzrost przewiezionej masy
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towarowej o 5,89% i pracy przewozowej wyrazonej
w tonokilometrach o 10,51%. Wzrost przewozow w 2011
roku spowodowany byt w gtéwnej mierze zwiekszonym
zapotrzebowaniem na przewozy materiatow wykorzysty-
wanych w realizacji inwestycji infrastrukturalnych, w tym
towaréw z grupy kruszywo, piasek, zwir. W tej grupie
przetransportowano 47,8 min ton towaréw i wykonano
prace réwna 11868 min tonokilometréw, analogicznie
0 48,2% i 51,2% wiecej niz w 2010 roku.

Na rynku przewozow towarowych nastepowat
dalszy proces przemian wiasnosciowych. Dokoriczono
zapoczatkowany w 2009 roku proces przejec spotek PCC
Rail przez niemiecki koncern kolejowy Deutsche Bahn.
W styczniu 2011 roku nastapito przejecie i konsolidacja
przez spotke DB Schenker Rail Polska kolejnych licencjono-
wanych przedsiebiorstw: DB Schenker Rail Zabrze, DB
Schenker Rail Rybnik oraz Nadwislanski zaktad Transportu
Kolejowego w Woli. W listopadzie 2011 roku nastapito
potaczenie (poprzez przejecie) spotki DB Schenker Rail
Coaltran z podmiotem przejmujacym DB Schenker Rail
Polska.

Podobnie jak w latach poprzednich polski trans-
port kolejowy opierat sie na przewozach towaréw maso-
wych, gtéwnie surowcéw. W 2011 roku dominowaty prze-
wozy wegla kamiennego, ktérego udziat w rynku wyniost

39,8% wg przetransportowanej masy towarowej oraz
29,7% wg wykonanej pracy przewozowej. Do najczesciej
transportowanych towarow nalezaty rowniez rudy metali
i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa (w tym rudy
zelaza, kruszywa, piasek, zwir, gliny), 29,8% masy i 30,2%
pracy oraz produkty rafinacji ropy naftowej - odpowied-
nio: 6,1% i 8,7%. W 2011 roku zanotowano dalszy dyna-
miczny wzrost przewozéw kolejowych w transporcie
intermodalnym. Przewieziono 488,9 tysiaca jednostek
tadunkowych o tacznej masie 5,9 min ton, analogicznie
41,9% i 34,1% wiecej niz w 2010 roku. Przy ich przewozie
spoiki kolejowe wykonaty prace na poziomie 2,4 mid tono-
kilometrow - wzrost 0 29,6%. Na koniec 2011 roku udziat
przewozéw intermodalnych, mierzac masa przetranspor-
towanych jednostek, wyniost 2,37% o0gdlnego wolumenu
przewozoéw towarow koleja w Polsce (wzrost udziatu
0 0,5%). Biorac pod uwage wartos¢ wykonanej pracy prze-
wozowej udziat przewozow intermodalnych przekroczyt
4,5% (wzgledem 3,8% w 2010 roku).

Analizujac dane z realizacji przewozow w poszcze-
gllnych miesigcach nalezy zauwazyC, ze po znaczacym
wzroscie przewozow w okresie styczen - sierpien
2010/2011, nastapito odwrdécenie tendencji. W miesiacach
wrzesien - listopad nastapit znaczacy spadek przetrans-
portowanej masy towarowej. W pazdzierniku i listopadzie,
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Udzial przewoznikow w rynku wg masy towarowej w 2011 roku
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wzgledem roku poprzedniego, oscylowat na poziomie 6%.
W grudniu 2011 roku wolumen przewozOw przewyzszyt
ten z 2010 roku, przetransportowano blisko 2 min ton
wiecej (10,8%). W 2011 roku najwieksza mase przewoznicy
przetransportowali w miesiacu marcu - ok. 21,6 min ton,
ale okoto 4,3% mniej niz w pazdzierniku 2010 roku. Zzdecy-
dowanie najnizszy poziom przewozéw, zaréwno biorac
pod uwage mase, jak i prace przewozowa, odnotowano
na poczatku 2011 roku (styczen i luty). Masa towardéw nie
przekroczyta 20 min ton, a wykonana praca przewozowa
4,1 mld tonokilometréw. PrzewozZnicy przy realizacji prze-
wozéw towarowych wykonali na sieci zarzadcow infra-
struktury tacznie 79,5 min pociagokilometréow, o 8,2%
wiecej niz w roku poprzednim. Najwiekszy wzrost wykona-
nej pracy eksploatacyjnej odnotowaty spétki Grupy PKP,
facznie 3,5 min pociagokilometrow wiecej niz w 2010 roku
(wzrost o 6,6%). Biorac pod uwage pozostatych przewoz-
nikdw najwiekszy wzrost wykonanej pracy eksploatacyj-
nej, podobnie jak w latach poprzednich, odnotowata spot-
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Kolprem
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Rail Polska
1,39%

Lokomotiv
0,45%

Pozostali
1,95%

Pol-Miedz
Trans
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ka Lotos Kolej. taczna dtugos¢ wykonanych tras wzrosta
0 okoto 17,5% (5,4 min wykonanych pociaggokilometréow
w 2011 roku). Srednia odlegtos¢ przewozu jednej tony
towaréw ksztattowata sie w zaleznosci od pory roku
W granicach od 206 km w grudniu do 223 km w kwietniu,
maju i sierpniu. Nalezy zaznaczyc, ze we wszystkich miesia-
cach roku srednia odlegtos¢ przewozu byta wyzsza niz
w analogicznych okresach 2010 roku. Na koniec 2011 roku
srednia odlegtos¢ przewozu wyniosta 216,5km, 0 9km
wiecej niz w roku poprzednim.

W 2011 roku w dalszym ciagu dominujaca pozycje
na polskim rynku posiadaty spotki Grupy PKP, ktore prze-
wiozty 140,6 min ton towaréw, wykonujac prace przewo-
zZowa na poziomie 37 195 min tonokilometrow. W porow-
naniu z 2010 rokiem spotki Grupy zanotowaty wzrost prze-
wozéw, analogicznie o0 9,9% i 8,5%. Na koniec 2011 roku
ich udziat w rynku przewozowym wyniést odpowiednio
56,4% i 68,9%. WSrod pozostatych przewoznikdw najwiek-
szy udziat w rynku wg przewiezionej masy posiadaty spotki
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Grupy DB Schenker - facznie 19,7% rynku, w wykonanej
pracy przewozowej spotki Grupy CTL oraz Lotos Kolej,
analogicznie 7,16% i 7,12% rynku.

Wieksza czes¢ przedsiebiorcow, realizujaca dziatal-
nosc kolejowa, zanotowata w 2011 roku wzrost wolumenu
przewozéw towarowych. Spotka PKP Cargo po okresie
spadkéw udziatdbw w rynku w latach 2003-2009, w latach
2010-2011 zanotowata zaréwno wzrost wolumenu prze-
wiezionej masy, jak i udziatu w rynku kolejowym. Na ko-
niec 2011 roku zwiekszyta swoj udziat wzgledem roku
poprzedniego o0 1,6% (wg przewiezionej masy). Dynamicz-
ny wzrost przewozow odnotowat przewoznik grupy PKP,
realizujacy przewozy na wydzielonej organizacyjnie linii
szerokotorowej, PKP LHS. W pordéwnaniu z rokiem 2010
wzrost przewozow mierzony przewieziong masa i wyko-
nana praca przewozowa wyniost okoto 18%. Spdtka zwiek-
szyta swoj udziat w rynku do poziomu 4,1% (wg masy) oraz
6% (Wg pracy przewozowej).

Dalszy dynamiczny wzrost przewozéw odnotowaty
spotki realizujace przewozy towardw z okreslonego seg-
mentu rynku lub powiazane kapitatowo z firmami produk-
cyjnymi, w tym spotka Lotos Kolej - gtdwny gracz na rynku
przewozéw paliw oraz produktow rafinacji ropy naftowe;j.
Spo6tka przewiozta 10,5 min ton towardw (wzrost o 24,1%),
wykonujac prace na poziomie 3,8 mid tonokilometréw
(wzrost 0 12,5%). Na koniec 2011 roku uzyskata 4,2% udzia-
tu W rynku przewiezionej masy i 7,12% mierzonego wyko-
nang praca netto na sieci infrastruktury (wzrost analogicz-
nie 0 0,6% i 0,12%). Podobny wynik odnotowata spotka
Pol-MiedZ Trans w gtéwnej mierze skupiajaca sie na prze-
wozach rud metali (zelaza) - zwiekszajac wielkos¢ przewo-
zZOw W masie 0 3,5%, a w wykonhanej pracy przewozowej
013%.

W 2011 roku przewoZznicy towarowi wykonali na
sieci zarzadcow infrastruktury prace przewozowa brutto
(do ktdrej zalicza sie mase wiasna wagondw wiaczonych
do sktadu pociagu, mase wiasng lokomotywy oraz mase
towaréw zatadowanych do wagonow) rowna 108,5 mid
bruttotonokilometrow. W poréwnaniu z 2010 rokiem
wzrost wykonanej pracy wyniost 9,2% (9,1 mid bruttoto-
nokilometréw). Udziat Grupy PKP w wykonanej na sieci
zarzadcow infrastruktury pracy wyniost 73,1% (0 0,4%
wiecej niz w 2010 rokuw). Praca taboru wagonowego wy-
niosta 2,294 mld wagonokilometréw, 10,4% wiecej niz
w 2010 roku. Jako prace taboru, nalezy rozumie¢ sume
przebiegdw w kilometrach poszczegdlnych wagonow,
zaréwno w stanie tadownym, jak i préznym we wszystkich
uruchamianych pociagach przewoznikéw. Srednia liczba
wagonow, przypadajacych na 1 uruchamiany pociag, wy-
niosta w 2011 roku 28,85, wzgledem 28,3 w roku poprzed-
nim. Nalezy zaznaczy¢, ze wartos¢ ta w ostatnich latach
Zhaczaco sie hie zmieniata i oscylowata na podobnym
poziomie 28 sztuk. W 2011 roku uruchomiono tacznie
756,7 tysiecy tras pociagéw. W poréwnaniu z 2010 rokiem
stanowito to wzrost rzedu 3,1%. Dodatkowo przewoznicy
uruchomili 313,3 tysiaca pojazdéw kolejowych luzem.
Srednio w ciggu doby uruchamiano okoto 2 073 pociagéw
towarowych. Dla poréwnania w roku poprzednim srednia
liczba pociagdéw w dobie wyniosta 2 011 sztuk.

Najmniej podatnym na czynniki gospodarcze jest
transport wewnatrz kraju. W gtéwnej mierze za sprawa
bardzo duzego zapotrzebowania na surowce, generowa-
nego przez polski przemyst energetyczny i liczne inwesty-
cje infrastrukturaline. Z tego powodu przewozy wewnatrz
kraju od lat oscylowaty na podobnym, bardzo wysokim

poziomie. Wahania na rynku wewnetrznym, biorac pod
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uwage rok do roku, nie przekraczaty kilkunastu procent.
Nalezy zaznaczyc, ze w 2011 roku przewozy te odnotowaty
dynamiczny wzrost, mierzac wykonana praca przewozo-
wa o okoto 21,4%. W tym samym okresie przewozy
w komunikacji miedzynarodowej spadty o 3,9%, w tym
eksport o blisko 20%. Analizujac dane za 2011 rok nalezy
zwroci¢ uwage na wyniki przewozowe w imporcie. Wzgle-
dem roku poprzedniego wzrost przewozow w tej komuni-
kacji wyniost wg masy 13,8%, a wg pracy 10,9%. Przewie-
ziono ponad 41 min ton, o 5 min wiecej niz w 2010 roku.
Udziat importu w rynku przewozéw kolejowych w komu-

nikacji miedzynarodowej wynidst blisko 60%. W 2011 roku
pomimo spadku znaczenia przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej, 0gdlny wolumen przewozow kolejo-
wych wzrdést. Gtéwnie za sprawa wysokiego zapotrzebowa-
nia na kruszywa i piasek. W najblizszych latach nalezy
spodziewac sie spadku zapotrzebowania na przewozy
tych grup towarowych, co w potaczeniu z dalszym spad-
kiem znaczenia przewozéw w komunikacji miedzynarodo-
ostabienie catego
kilku procent

wej moze proghozowac rynku
przewozowego, ha poziomie minimum

w skali roku.
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Struktura przedmiotowa polskiego

Polski transport kolejowy to w dalszym ciagu prze-
wozy towaréw masowych, gtdwnie surowcow. Przewozy
wegla, rud metali oraz wyrobdow gornictwa i kopalnictwa
w 2011 roku stanowity 70,2% 0gd6inego wolumenu masy
oraz 60,9% wykonanej przez przewoznikow pracy przewo-
zowej. Udziat tych towaréw byt wyzszy w porownaniu
Z 2010 rokiem, analogicznie 0 4,9% i 1,8%.

Najwyzszy udziat w rynku przetransportowanej
masy posiadaty przewozy wegla kamiennego 39,8% (99,2
min ton), wzgledem 44,6% w 2010 roku (spadek udziatu
0 4,8%). Nalezy zaznaczyC, ze wolumen przewozow wegla
kamiennego transportem kolejowym od kilku lat dyna-
micznie spada. W latach 2006-2011 zmniejszyt sie o blisko
34%, co stanowito 50,6 min ton. Jest to spowodowane
m.in. zmiang struktury zapotrzebowania na surowce ener-
getyczne, w tym wzrost znaczenia wegla brunatnego,
ktory jest paliwem o stosunkowo niskich kosztach produk-
Cji, co z kolei przektada sie na nizsze koszty wytworzenia
energii elektrycznej. Przy realizacji przewozow wegla
brunatnego z zatozenia transport kolejowy nie jest brany
pod uwage. Tego rodzaju surowiec stosowany jest na
rynkach lokalnych, a elektrownie opalane tym surowcem
zlokalizowane sa zazwyczaj w poblizu z16z, gdzie wegiel
dostarczany jest za posrednictwem przenosnikow tasmo-
wych lub koleja przemystowa.

W strukturze przedmiotowej, w 2011 roku, naj-
wiekszy wzrost dotyczyt przewozow rud metali i wyrobow
gornictwa i kopalnictwa. Dzieki realizacji licznych inwesty-
cji infrastrukturalnych i duzego zapotrzebowania m.in. na
kruszywa, piasek i zwir, przewozy w tej grupie towarowej

rvnku kolejowego

wzrosty o blisko 50% do poziomu 74,2 min ton. W porow-
naniu z 2010 rokiem dynamika wzrostowa, mierzac prze-
wieziona masa towardw, charakteryzowaty sie przewozy:
sprzetu transportowego - 18,5%, surowcéw wtérnych
i odpaddw komunalnych - 12,7%, metali i wyrobow meta-
lowych gotowych - 6%, wyrobow z surowcow niemetalicz-
nych - 5,9% oraz produktéw rolnictwa - 5,8%.

Wedtug wskaznika wykonanej na sieci infrastruktu-
ry kolejowej pracy przewozowej, najwieksza wykonano
przy realizacji przewozow wegla kamiennego, brunatne-
go, ropy naftowej i gazu ziemnego - 30,7% (16,5 mid to-
nokilometréw) oraz rud metali i produktéw gornictwa
i kopalnictwa - 30,2% (16,3 mld tonokilometrow). Najwiek-
sza dynamike wykonanej przez przewoznikow pracy od-
notowano w przewozach: pustych opakowan - 47,4%,
sprzetu transportowego - 32,4%, produktéw rolnictwa,
towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa - 12,6%,
surowcow wtornych i odpadéw komunalnych - 12,3%,
chemikalidw i produktow chemicznych - 6,2% oraz metali
i wyrobéw metalowych gotowych - 5,8%.

Na kolejnych stronach niniejszego raportu przed-
stawiono szczegdétowe wyniki przewozu poszczegdinych
grup towarowych wg normy NST 2007 (klasyfikacji w od-
niesieniu do towaréw transportowanych pewnymi srod-
kami transportu) wprowadzonej zgodnie z Rozporzadze-
niem WE nr 1304/2007. Ze wzgledu na specyficzny charak-
ter przewozow intermodalnych (w jednostkach fadunko-
wych - kontenerach zamknietych), przewozy te uwzgled-
niono gtéwnie jako towary pozostate lub nieidentyfiko-
walne.

Przewozy surowcow w latach 2005-2011 wg przetransportowcdanej masy [2004 = 0%]
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WielkosS¢ przewiezionej masy wg grup towarow (w tysigcach ton) oraz udziet w rynku w 2011 roku

grupy towarowe

ogdétem

udziat
W rynku [%]

w tym
intermodalne

udziat
W rynku [%]

ogétem

produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa

249 348,263

4734,473

100,00%

1,90%

5 906,227

0,000

100,00%

0,00%

w tym zboza

wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny

161,729

100 763,012

0,06%

40,41%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

w tym wegiel kamienny

rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa

99 211,936

74 179,809

39,79%

29,75%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

w tym rudy zelaza

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny

10 654,099

47 852,140

4,27%

19,19%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe

wyroby witdkiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane

1207,685

2,820

0,48%

0,00%

0,427

0,000

0,01%

0,00%

drewno wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby z papieru,
wyroby poligraficzne oraz nagrania

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane
metodami przemystowymi

1 366,945

26 072,373

0,55%

10,46%

0,000

0,144

0,00%

0,00%

w tym produkty rafinacji ropy naftowej

chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne, wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

15 184,092

10 257,406

6,09%

4,11%

0,144

151,385

0,00%

2,56%

wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych

W tym cement, wapno, gips

4 278,829

3377,390

1,72%

1,35%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

w tym pozostate materiaty budowlane

metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn i urzadzen)

676,772

8 466,878

0,27%

3,40%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny

sprzet transportowy

195,598

1161,805

0,08%

0,47%

16,617

0,000

0,28%

0,00%

meble, pozostate wyroby gotowe

surowce wtorne, odpady komunalne

81,334

5082,712

0,03%

2,04%

2,080

0,000

0,04%

0,00%

przesyiki listowe oraz paczki i przesyiki kurierskie

puste opakowania

0,000

607,668

0,00%

0,24%

0,000

590,938

0,00%

10,01%

fadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate tadunki
niebedace przedmiotem handlu

towary mieszane, bez spozywczych

0,050

336,195

0,00%

0,13%

0,000

0,000

0,00%

0,00%

towary nieidentyfikowalne

pozostate towary
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WielkoS¢ wykonanej pracy wg grup towarow (w tys. tono-km) oraz udzial w rynku w 2011 roku

grupy towarowe

ogotem

Udziat
W rynku [%]

w tym
intermodalne

Udziat
W rynku (%]

ogdétem

produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa

53 974 430,876

1763 986,952

100,00%

3,27%

2447 102,213

0,000

100,00%

0,10%

w tym zboza

wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny

34 233,791

16 553 630,123

0,06%

30,67%

0,000

0,000

0,00%

0,03%

w tym wegiel kamienny

rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa

16 031 772,366

16 290 058,574

29,70%

30,18%

0,000

0,000

0,00%

0,08%

w tym rudy zelaza

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny

2839 530,722

11 867 802,120

5,26%

21,99%

0,000

0,000

0,00%

0,02%

produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe

wyroby wiékiennicze i odziez, skory i produkty skérzane

189 406,743

454,771

0,35%

0,00%

73,896

0,000

0,29%

0,01%

drewno wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby
z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane
metodami przemystowymi

416 720,299

7 660 424,402

0,77%

14,19%

0,000

25,134

1,30%

0,00%

w tym produkty rafinacji ropy naftowej

chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, wyroby
z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

4716 048,213

3 352 850,887

8,74%

6,21%

25,134

35 826,360

0,00%

6,73%

wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych

W tym cement, wapno, gips

1170 867,502

965 398,949

2,17%

1,79%

0,000

0,000

0,72%

0,00%

w tym pozostate materiaty budowlane

metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn
i urzadzen)

130 531,210

2059 536,884

0,24%

3,82%

0,000

0,000

0,17%

1,09%

maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny

sprzet transportowy

73 597,212

266 910,906

0,14%

0,49%

4 312,534

0,000

1,01%

0,05%

meble, pozostate wyroby gotowe

surowce wtérne, odpady komunalne

30 970,932

1 258 588,564

0,06%

2,33%

360,317

0,000

0,21%

0,03%

przesyiki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie

puste opakowania

0,000

269 320,108

0,00%

0,50%

0,000

262 978,314

0,00%

9,26%

fadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate tadunki
niebedace przedmiotem handlu

towary mieszane, bez spozywczych

17,000

43 462,423

0,00%

0,08%

0,000

0,000

0,00%

0,10%

towary nieidentyfikowalne

pozostate towary
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1 886 320,530

687 306,064

3,49%

1,27%

1611 033,156

532 492,502

73,90%

5,09%




Zmiany wolumenu przewozow poszczegoinych grup towarowych w 2011 roku

pozostate towary -65,38% |

-1,28% i

towary nieidentyfikowalne

puste opakowania

surowce wtérne, odpady komunaine

meble, pozostate wyroby gotowe

sprzet transportowy

maszyny, urzadzenia, sprzet
elektroniczny

metale, wyroby metalowe

W tym pozostate materiaty budowiane -33,45%

w tym cement, wapno, gips

surowce niemetaliczne

chemikalia, produkty chemiczne

w tym produkty rafinacji ropy naftowej

koks, brykiety

drewno wyroby z drewna i korka

-22,40%

wyroby widkiennicze i odziez, skory 29%

-31

produkty spozywcze -28,89%

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny

w tym rudy zelaza

rudy metali, produkty gérnictwa i
kopalnictwa

w tym wegiel kamienny

wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz

w tym zboza
B praca przewozowa

0O masa
| |

produkty rolnictwa

-16,42%

-8,46%
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-7,89%

55,18%
1,07%
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49,99%

_ﬂ%
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W strukturze przedmiotowej transportowanych
towaréw koleja w Polsce, pomimo spadku wolumenu
przewozéw wegla kamiennego, w dalszym ciagu dominu-
ja przewozy tadunkéw masowych, w tym surowcow ener-
getycznych. Nalezy zwrdci¢ uwage na rosnace w 2011
roku znaczenie i zapotrzebowanie na przewozy biomasy,
do ktorej zaliczamy state i ciekte substancje pochodzenia
roslinnego, zwierzecego ulegajace biodegradacji, pocho-
dzace z produktéw, odpaddéw i pozostatosci z produkcji
rolnej i lesnej, a takze przemystu przetwarzajacego ich
produkty, a takze czesci pozostatych odpadow, ktére
ulegaja biodegradacji. PrzewoZnicy kolejowi przetranspor-

-20%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

towali w 2011 roku blisko 1,2 min ton biomasy, o 5191
tysiaca ton wiecej w poréwnaniu z 2010 rokiem (wzrost o
78,6%). Przy realizacji przewozéw wykonali 256,3 min to-
nokilometréw, o 105,7 min wiecej niz w 2010 roku (wzrost
0 70,1%). Udziat przewozow biomasy w ogdinym wolume-
nie przewozow ha koniec 2011 roku wynidst okoto 0,47%,
0 0,2% wiecej niz w roku ubiegtym. W 2011 roku domino-
waty przewozy produktéw pochodzenia lesShego, w tym:
drewno, trociny, zrebki drzewne, brykiety oraz produkty
pochodzenia roslinnego. Przewozy biomasy realizowane
byty gtéwnie w komunikacji krajowej oraz w imporcie
z krajéw Europy Wschodniej.



Przewozy kolejowe w komunikeacji

Do wielkosci przewozow kolejowych w komunika-
Cji miedzynarodowej zaliczono przesytki nadane do prze-
wozu za granice lub przyjete z zagranicy droga ladowa lub
przez porty morskie (acznie z przetadowywanymi w por-
tach) do dalszego przewozu do stacji koricowej potozonej
na terenie kraju oraz przewozone tranzytem przez teryto-
rium Polski. Wielkos¢ wykonanej pracy przewozowej obli-
€zono jako sume iloczynéw masy poszczegolnych przesy-
tek przewiezionych w wagonach i odlegtosci ich przewozu
na terytorium Polski.

W 2011 roku przewozy towarowe w komunikacji
miedzynarodowej realizowato dziewietnastu licencjono-
wanych przewoznikdw, w tym dwie spotki Grupy PKP:
PKP Cargo S.A., PKP LHS Sp. z 0.0., czterech przewoznikow
z grupy CTL: CTL Logistics Sp. z 0.0., CTL Rail Sp. z 0.0. oraz
CTL Express Sp. z 0.0., CTL Kargo Sp. z 0.0., dwoch z grupy
DB: DB Schenker Rail Polska S.A., DB Schenker Rail Spedkol
Sp. z 0.0. oraz przewoznicy: PUK Kolprem Sp. z 0.0., Lotos
Kolej Sp. z o0.0., Rail Polska Sp. z 0.0., Kolej Battycka S.A.,
Euronaft Trzebinia Sp. z .0.0., STK S.A., Freightliner PL
Sp. 2 0.0., EXTrail Sp. z 0.0., Transchem Sp. z 0.0., ITL Polska
Sp. 2 0.0., PHU Lokomotiv.

miedzynarodowej

W 2011 roku w komunikacji miedzynarodowej
przewoznicy przetransportowali ogétem 69,8 min ton
masy towarowej i wykonali prace przewozowa réwna 20,2
mlid tonokilometréw. Nalezy zaznaczyc, ze po dynamicz-
nym wzroscie przewozoéw w komunikacji miedzynarodo-
wej w 2010 roku, rzedu 30,4% (wg masy) i 39,7% (wg pracy
przewozowej)m w 2011 roku nastapito wyhamowanie tej
tendencji. Wolumen masy towarowej tylko nieznacznie
wzrést 0 2,2% przy jednoczesnym spadku wykonanej pra-
cy 0 3,9%. Blisko 60% przewozow w komunikacji miedzy-
narodowej (0 7% wiecej niz w 2010 roku) stanowity tadun-
ki z importu. W dalszym ciagu zwraca uwage bardzo niski
poziom przewozow w relacjach tranzytowych i to pomi-
mo dogodnego potozenia geograficznego Polski. Udziat
tego segmentu rynku w przewozach miedzynarodowych,
podobnie jak w 2010 roku, wg masy towarowej nieznacz-
nie przekroczyt 7%, a w catym rynku kolejowym wynidst
2%. W 2011 roku wzrost przewiezionej masy towarowej
odnotowat wytacznie import o 13,8%. Biorac pod uwage
wykonang praca przewozowa wzrost o 10,8%. Spadek
wolumenu masy odnotowat zaréwno eksport, jak i tranzyt
odpowiednio 0: 12,8% i 1,1%. Odwrotha tendencje zaob-

Masa przewiezionych towarow w komunikeacji miedzynarodowej w latach 2003-2011
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serwowano w przewozach wewnatrz kraju. Po znaczacym
spadku wolumenu w 2010 roku, w ubiegtym roku odnoto-
wano wzrost przewozow. Przetransportowano blisko 12,4
min ton towardw wiecej niz przed rokiem, wzrost 0 7,4% i
wykonano prace wieksza o 59 mid tonokilometréw,
wzrost 0 21,3%. Udziat przewozow w komunikacji miedzy-
narodowej mierzony przewieziona masa jest w dalszym
ciagu stosunkowo niski. W latach 2003-2009 oscylowat ha
poziomie 25-30%, w 2010 roku wynidst 29%, a w 2011 zale-
dwie 28%. Ze wzgledu nha odlegtosc na jakich odbywaja sie
przewozy w tej komunikacji (w 2011 roku okoto 290 km),

ich udziat w rynku wedtug wykonanej pracy przewozowej
jest nieznacznie wyzszy. Do roku 2006 oscylowat na pozio-
mie 50%. W kolejnych latach nastepowat stopniowy spa-
dek udziatdbw, w 2010 roku do poziomu 43%, a w 2011
roku do zaledwie 37,4%. W 2011 roku najwieksza mase
przetransportowano

w imporcie - 41,4 min ton. Zdecydowanie najgorszy
wynik zanotowat tranzyt - niespetna 5 min ton masy towa-
rowej. Najwieksza prace przewozowa wyrazona w netto
tonokilometrach wykonano w eksporcie, facznie 9,8 mi-
liarda.

Udziat komunikacji w przewozach kolejowych w 2011 roku
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W przewozach w komunikacji miedzynarodowej, posiadaty sp6tki grup kapitatowych DB Schenker i CTL, wg

w dalszym ciagu najwiekszy udziat posiadaty spotki grupy masy 4,4% i 3,7% oraz wykonanej pracy przewozowej
PKP. Ich faczny udziat (w tym PKP Cargo i PKP LHS) od kilku 4,2% i 3,7% oraz spoiki Lotos Kolej analogicznie wg masy
lat oscylowat na podobnym poziomie rzedu 85-90%. Na i pracy - 2,5% i 2,8%, Freightliner PL - 1,4% i 0,5%
koniec 2011 roku wynidst: wg masy - 84,3%, wg pracy i ITL - 1,1%, 0,3%. Udziat pozostatych spotek w przetrans-
przewozowej - 87,1%. Udziat pozostatych przewoznikow portowanej masie towarowej transportem kolejowym nie
W rynku znaczaco sie nie zmienit. Najwieksza czes¢ rynku przekroczyt 1%.

Udzicat przewoznikow w komunikeacji miedzynarodowej w 2011 roku wg masy (> 0,5%)

PKP LHS DB Schenker Rail Polska Kolej Baltycka STK

14,40% 4,28% 0,55% 0,70% Freightliner PL
Lotos Kolej 1,43%
2,45%
ITL Polska
1,11%
PKP Cargo
69,91% pozostali
0,84%
Rail Polska
0,80% CTL Logistics
CTL Express 1,73%

1,79%
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Udzical przewoznikow w komunikeacji miedzynarodowej w 2011 roku wg pracy przewozowej (>0,5%)

PKP LHS "
L Kol
15,98% DB Schenker Rail Polska otos Kolej

0
4,14% 2,75%
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‘ /[ 2,39%
I CTL Logistics

1,91%
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CTL Express
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Ukraina
16,64%

Rosja
18,91%

Niemcy
19,61%

Analizujac strukture przedmiotowa w przewozach
miedzynarodowych, podobnie jak w latach poprzednich,
Zwraca uwage znaczacy udziat przewozow wegla kamien-
nego. Pomimo, ze w 2011 0gdlny poziom masy przetrans-
portowanego wegla spadt o 8,5%, w dalszym ciagu byt
wysoki i wyniést 20,8 min ton. W tej liczbie ponad 62%
(12,9 min ton) stanowit import, giéwnie z krajéow Europy
Wschodniej, w tym Rosji. Pozostata czes¢ stanowit w gtow-
nej mierze eksport (np. do Niemiec) - blisko 32%. W tym
segmencie rynku w dalszym ciggu dominuja przewozy
surowcow: gtownie wegla, koksu, rud metali, produktow
gornictwa i kopalnictwa. Najwiecej przetransportowano
wegla (kamiennego i brunatnego) z udziatem 33% (wg
masy) i 26,9% (wg pracy przewozowej) oraz rud zelaza
i metali - 16,5% i 18,6%. Wysoki udziat posiadaty przewozy
produktéw pochodzacych z procesu rafinacji ropy nafto-
wej: w tym paliw, analogicznie: 10,9% i 10,7%. Nalezy za-
znaczyc€, ze udziat przewozow towardéw wysokoprzetwo-
rzonych oraz drobnicowych jest nadal nieznaczny i nie
przekracza kilkunastu procent. Najwiekszymi partnerami
Polski w wymianie handlowej pozostaja Niemcy, Rosja,

Ukraina oraz Czechy. Z tego powodu rowniez udziat prze-
wozow kolejowych w tych kierunkach jest najwyzszy,
facznie blisko 65% przetransportowanej masy towarowej,
0 2% wiecej niz w 2010 roku. Zgodnie z miejscem nadania
i miejscem docelowym przesytek (wg listow przewozo-
wych), najwiekszy udziat stanowity przewozy pomiedzy
Polska i Niemcami - 19,6% 0gdlnego wolumenu towarow
(spadek 0 4,2%). W 2011 roku pomiedzy tymi krajami prze-
wieziono tacznie 12,7 min ton, wykonujac prace przewo-
zowa na poziomie 4 miliardéw tonokilometrow. Nalezy
zaznaczy¢, ze przewozy do i z Niemiec, w poréwnaniu
z 2010 rokiem, znaczaco spadty: 0 15,5% w masie i 19,7%
W wykonanej pracy przewozowej. W tym okresie wzrosty
natomiast przewozy pomiedzy Polska, a krajami Europy
Wschodniej m.in. Rosja i Ukraina. Przewozy w komunikacji
do i z Rosji stanowity wg masy 18,9% (12,3 min ton -
wzrost 0 21,4%), wg pracy przewozowej 11,1% (1,9 mid
tonokilometrow - wzrost o 31,9%). Udziaty i przewozy
z Ukraing stanowity analogicznie: 16,6% (10,8 min ton -
wzrost 0 15,4%) i 17,6% (3 miliarda tonokilometréw -
wzrost o okoto 9,9%).

Struktura towarow transportowanych w komunikecji miedzynarodowej w 2011 roku
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Udzict przewozow w 2011 roku (wg nadania i miejsca docelowego)
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W przewozach kolejowych pomiedzy Polska,
a krajami Europy Wschodniej dominowat import, ktéry
stanowit w komunikacji z Biatorusia - 95,1%, Ukraina i Rosja
okoto - 93,9% oraz Kazachstanem - 88,9%. Wysoki udziat
importu dotyczyt rowniez wymiany handlowej ze Stanami
Zjednoczonymi — ponad 91%. Przewozy z krajow wschod-
nich to gtéwnie transport wegla kamiennego, rud zelaza
i mineratéw. Spory udziat stanowity przewozy przez grani-
ce potudniowa, gtéwnie z Czechami i Stowacja. Udziat tych
krajow w przewozach masy towarowej wyniost 13,5%.
W dalszym ciagu zwraca uwage bardzo niski poziom prze-
wozéw w tranzycie i to pomimo dogodnego potozenia
geograficznego Polski. Ich udziat w ogdlnym wolumenie

przewozOow masy towarowej nie przekraczat 2%. DO haj-
czesciej transportowanych towaréw w tranzycie naleza:
wegiel kamienny - okoto 25%, rudy zelaza 21% oraz goto-
we wyroby metalowe 14,5%. Zdecydowanie najwiekszy
udziat w tranzycie stanowity przewozy w komunikacji do
Czech, w tym miedzy innymi: z Rosji - ponad 22,5% tranzy-
tu przez terytorium Polski, Stanéw Zjednoczonych - 6,1%,
Ukrainy - 5,3% i Biatorusi — 3%.

W 2011 roku Srednia odlegtos¢ w przewozach we-
whnatrz kraju wyniosta 188km i wzrosta w poréwnaniu
Zz rokiem poprzednim o 21,6 kilometrow. Nieznacznie
spadta srednia odlegtos¢ w przewozach w komunikacji
miedzynarodowej z 307,5 w 2010 do 289,3km w 2011 roku.

Udziat eksportu i importu w przewozach pomiedzy poszczegolnymi krajami w 2011 roku
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Srednia odlegtosé przewozu towaréow kolejg w latach 2003-2011

2005

przewozy wewnatrz kraju

137,75 134,70 128,31

import 268,97 262,75 251,67

eksport

tranzyt

2006 2007 2011

126,49 137,44 142,40 149,90 166,50 188,13

249,98 256,02 256,89 227,98 242,07 235,89

342,40

592,82




Przewozy intermodadilne

W 2011 roku przewozy intermodalne w Polsce
realizowato siedmiu licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych, w tym dwie spotki grupy PKP: PKP Cargo S.A.,
PKP LHS Sp. z 0.0. oraz Lotos Kolej Sp. z 0.0., DB Schenker
Rail Polska S.A., CTL Express Sp. z 0.0., CTL Logistics
Sp. z 0.0. i STK S.A. Nalezy zaznaczyc, ze od 2007 roku licz-
ba przewoznikéw realizujacych transport intermodainy
Znaczaco sie nie zmieniata. W 2011 roku przewoznicy kole-
jowi przetransportowali rekordowa liczbe jednostek ta-
dunkowych, tacznie 488,9 tysiaca sztuk, w tym 480 tysiecy

konteneréw, co Ww przeliczeniu stanowito blisko
800 tysiecy TEU. W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym liczba
przetransportowanych jednostek wzrosta o 41,9%. taczna
masa przetransportowanych tadunkdéw przekroczyta
5,9 min ton, a wykonana przy ich przewozie praca prze-
wozowa 2,4 mld tonokilometréw. Poréwnujac dane do
wynikdw z 2010 roku stanowito to wzrost przewozow
0 analogicznie 34,1% i 29,6%. Nalezy zaznaczy¢, ze jest to
najlepszy wynik odnotowany w polskiej historii kolejo-
wych przewozdéw intermodalnych.

Zmiana wolumenu przewozow intermodalnych w latach 2008-2011 roku
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Przewozy intermodalne wg masy
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Przewozy intermodalne wg pracy przewozowej
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Gtéwnym graczem w tym segmencie rynku pozo-
stawaty sp6tki Grupy PKP. Udziat PKP Cargo oraz PKP LHS ha
koniec 2011 roku wyniést odpowiednio: w masie prze-
transportowanych jednostek - 73,1% i wykonanej pracy
przewozowej — 75,5%. Drugim co do wielkosci transportu
intermodalnego przewoZznikiem byta spétka Lotos Kolej.
Udziat w rynku tej spotki, biorac pod uwage mase i wyko-
nana prace przewozowa, wyniost analogicznie 21,3%
i 21,4%. taczny udziat pozostatych spotek w tym grup
kapitatowych CTL i DB Schenker oraz spotki STK jest nie-
znaczny, tacznie wg pracy przewozowej wynidst okoto
3,1%.

Podobnie jak w latach poprzednich udziat przewo-
z6w krajowych, mierzac wykonana praca przewozowa, hie
przekroczyt 20,5%. Ze wzgledu na wysokie koszty realizacji
tego rodzaju przewozoéw koleja, nieproporcjonalne do
transportu drogowego oraz niska jakos¢ parametréw linii
kolejowych, w tym srednia predkos¢ handlowa nieprze-
kraczajaca 35 km/h, przewozy kontenerow na krétkie
odlegtosci sa nieoptacalne. Rentownos¢ przewozow inter-
modalnych z wykorzystaniem kolei wzrasta wraz z odle-
gtoscia przewozu. Udziat przewozéw miedzynarodowych
jest w dalszym ciagu bardzo wysoki i oscyluje na poziomie
80%.

Biorac pod uwage przewozy miedzynarodowe,
udziat poszczegdinych rodzajow komunikacji, wg liczby
transportowanych jednostek, byt stosunkowo zblizony
i wyniost odpowiednio: w imporcie - 26,14%, eksporcie —
25,97% oraz tranzycie - 25,12%. Polskie przewozy inter-
modalne opieraja sie w gtéwnej mierze na wykorzystaniu
transportu ladowego, ktory stanowit 77% (wg wykonanej
pracy przewozowej). Udziat przewozéw przez porty mor-
skie jest w dalszym ciagu nieznaczny, w 2011 roku wynidst
niespetna 23%.

Przewozy intermodalne odbywaja sie gtdwnie
z wykorzystaniem kontenerdéw, ktdérych udziat w ogdlnej
liczbie jednostek (na koniec 2011 roku), wyniost 98,26%.
Dominowaty przewozy jednostek 40 stopowych, ktdére

stanowity 59%. Udziat pozostatych kontenerdw wynidst
odpowiednio: 20 stopowych - 33,47% i 30 stopowych -
5,76%.

Udzied w rynku wg masy w 2011 roku
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Udziat w rynku wg preacy przewozowej w 2011 roku
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Udzicat jednostek transportowych w 2011 roku

samochody

ciezarowe
7

0,001% .
naczepy i

przyczepy

wymienne

nadwozia

samochodo-
we

8 387

1,72%

kontenery 40'
288 618
59,03%

kontenery 20'
163 646
33,47%

kontenery 30'

28 142
5,76%

/2rodfto: Opracowania wiasne UTK/




W 2011 roku dominowaty kontenery petne (z fa-
dunkami), ktére stanowity 60,9% (wg ich liczby), o 0,9%
mniej niz w 2010 roku. Nieznacznie spadt udziat przewo-
zO6w wymiennych nadwozi samochodowych, tzw. konte-
neréw transportowych typu ,swap body" — ktéry wyniost
na koniec 2011 roku 1,7% (spadek 0,3% w stosunku do
roku 2010) oraz naczep i przyczep samochodowych luzem,
bez towarzyszenia pojazdu silnikowego - 0,022% (spadek
0 0,01%).

W 2011 roku po raz pierwszy udziat przewozéw
intermodalnych w rynku przewozow kolejowych mierzo-
ny masa tadunkéw przekroczyt prég 2% i wyniost 2,37%.
Byt wyzszy 0 0,5% w poréwnaniu z 2010 oraz o 0,64%
z rekordowym 2008 rokiem. W wykonanej pracy przewozy
te stanowity 4,53% - wzrost udziatu w poréwnaniu z ro-
kiem 2010 o 0,67%. W dalszym ciagu wielko$¢ i udziat

w rynku kolejowym plasuje Polske daleko w stawce krajow
europejskich. W 2011 roku srednia w krajach UE, biorac
pod uwage mase tego rodzaju fadunkdéw, przekroczyta
10%, a w wykonanej pracy przewozowej zblizyta sie do
poziomu 18%. Przy utrzymaniu preferencji na dotychcza-
sowym poziomie, stabilnos¢ ulgi w stawce za dostep
w wysokosci 25%, udziat transportu intermodalnego
W rynku kolejowym powinien w dalszym ciggu wzrastac.
Nalezy podkresli¢, ze do szybkiego wyréwnania dyspro-
porcji pomiedzy Polska, a krajami Unii Europejskiej udziat
tego segmentu w rynku kolejowym powinien wzrastac¢
w tempie okoto 1-2% w skali roku. Do tego wymagane sa
preferencyjne warunki funkcjonowania przewoznikow na
rynku, miedzy innymi stabilna polityka dotyczaca wspar-
cia transportu intermodalnego w diuzszej perspektywie
czasu.

Udzial poszczegolnych jednostek w transporcie intermodalnym w latach 2003-2011
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Udzial przewozow intermodainych w rynku kolejowym w latach 2003-2011
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Przewozy towdarow niebezpiecznych

W 2011 roku dziatalnos¢ polegajaca na przewozie
towardw niebezpiecznych realizowato dwudziestu trzech
licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych (wzgledem
22 w 2010 roku), w tym spotki grupy PKP: PKP Cargo S.A.
i PKP LHS Sp. z 0.0., grupy CTL: CTL Express Sp. z 0.0.,
CTL Kargo Sp. z 0.0. i CTL Logistics Sp. z 0.0., grupy DB
Schenker: DB Schenker Rail Polska S.A. i DB Schenker Rail
Spedkol Sp. z 0.0. oraz przewoZnicy: Euronaft Trzebinia
Sp. z 0.0., Freightliner PL Sp. z 0.0., GATX Rail Poland
Sp. z 0.0., Hagans Logistics Sp. z 0.0., Kolej Battycka S.A.,
Lotos Kolej Sp. z 0.0., Majkoltrans Sp. z 0.0., Orlen Kol-Trans
Sp. z 0.0., Pol-MiedZ Trans Sp. z 0.0., PUK Kolprem
Sp. z 0.0.,, PTK Koltar Tarnéw Sp. z 0.0., Rail Polska
Sp. z 0.0, S&K Train Transport Sp. z 0.0., STK S.A,
Transchem Sp. z 0.0., Wiskol Sp.J.

PrzewoZnicy kolejowi przetransportowali facznie
23 min ton towarow niebezpiecznych wykonujac prace
przewozowa nha poziomie 7,4 mld tonokilometréw.
W poréwnaniu z 2010 rokiem przewozy towaréw hiebez-
piecznych zanotowaty wzrost na poziomie 4,1% wg masy

i 8,3% wg pracy przewozowej. Udziat przewozéw towa-
row niebezpiecznych w rynku kolejowym wyniost wg
masy 9,23% i wg wykonanej pracy przewozowej - 13,65%.
Nalezy zaznaczy¢, ze pomimo wzrostu ogdinej wielkosci
przewozéw towaréw niebezpiecznych, od 2009 roku wy-
stepuje tendencja spadku udziatéw, gtdwnie w wykonanej
pracy przewozowej. W latach 2009-2011 udziat tego seg-
mentu rynku zmniejszyt sie z 14,59% do poziomu 13,65%.

Przewozy towardw hiebezpiecznych realizowane
53 gtdwnie w komunikacji krajowej, ktéra stanowita ponad
70% w masie i 73,3% w wykonanej pracy przewozowe;j.
Udziat eksportu i tranzytu jest nieznaczny. W eksporcie
oscylowat na poziomie 5-6%, a w tranzycie, biorac pod
uwage wykonang prace przewozowa, hieznacznie prze-
kroczyt prog 2%.

W 2011 roku, podobnie jak rok wczesnhiej, ponad
70% przewiezionych towardw niebezpiecznych stanowity
materiaty ciekte zapalne (ropa i produkty ropopochodne
np. benzyny, oleje napedowe). Wedtug klasyfikacji mate-
riatdw niebezpiecznych (zgodnie z regulaminem RID dla

Udziat komunikeacji w przewozach towarow niebezpiecznych w 2011 roku
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miedzynarodowych przewozow kolejowych towardéw
niebezpiecznych) poza materiatami ciektymi zapalnymi,
najwiekszy udziat w przewozie posiadaty gazy (11,1% masy
i 11,5% wykonanej pracy), materiaty zrace (analogicznie
6,9% i 5,4%) oraz materiaty state zapalne 4,4% i 5,2%).
Najwiekszym przewoznikiem w segmencie przewozow
towaréw niebezpiecznych, pod wzgledem przetranspor-
towanej masy, jest PKP Cargo. W 2011 roku spdtka prze-
wiozta 6,9 min ton towardw, co stanowito 29,96% udziatu
W rynku, wzgledem 33,5% w 2010 roku. Na drugim miej-
scu, z analogicznym udziatem jak w roku poprzednim
(28,6%), znajdowata sie spotka Lotos Kolej. Biorac pod
uwage wykonana prace przewozowa ha pierwszym miej-
SCu znalazta sie spotka Lotos Kolej, ktéra wykonata ponad

2,6 mid tonokilometrow (z udziatem réwnym 36%, 0 0,4%
wiecej niz w 2010 roku). Udziat spotki PKP Cargo
W 2011 roku wynidst 28,6% i byt nizszy o 4,2%, w porowna-
niu z rokiem poprzednim.

Transport kolejowy jest obechie najpopularniejsza
forma przewozu paliw ptynnych w Polsce. Gidwnie za
sprawa duzych mozliwosci przewozowych #adownosci)
oraz wiekszego bezpieczenstwa przewozu w poréwnaniu
z transportem drogowym. Wolumen przewozéw materia-
16w ciektych zapalnych, w tym paliw ptynnych, od lat dy-
namiczne wzrasta. Tylko w 2011 roku przetransportowano
0 7% wiecej niz w roku poprzednim. W poréwnaniu
z rokiem 2008 poziom przewozow w tej grupie towarowej
zwiekszyt sie 0 1/3.

Udzial przewozow poszczegolinych grup towarow niebezpiecznych w 2011 roku (wg masy)

i materiaty
N _ materiaty uTlaetrﬁ;l'a'cve trujace
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Udzical przewozow poszczegolinych grup towarow niebezpiecznych w 2011 roku (wg pracy przewozowej)
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Struktura taboru bhedcdgcego w dyspozycji
przewoznikow kolejowych

Analizujagc dane dotyczace taboru bedacego
w dyspozycji przewoznikéw towarowych, w 2011 roku
zanotowano nieznaczny wzrost ilostanu lokomotyw
i taboru wagonowego. Liczba lokomotyw ogétem wzrosta
0 11 sztuk do poziomu 3 710, a wagondw o0 437 (acznie
101 511 sztuk). W facznej liczbie lokomotyw ponad 60%
stanowit tabor spalinowy (2233 sztuk, o 44 wiecej niz
W 2010 roku). Nieznacznie spadfa liczba lokomotyw elek-
trycznych z 1 488 do poziomu 1 457 sztuk (o 2,1%). Biorac
pod uwage tabor wagonowy nhajwieksza liczbe stanowity
weglarki, ponad 59% (59 978 sztuk). W poréwnaniu z 2010
rokiem ich liczba wzrosta o 2,1% (1254 sztuk). Znaczacy
spadek liczby lokomotyw, majacy miejsce w 2008 roku,
spowodowany byt giéwnie przejeciem czesci taboru trak-
cyjnego bedacego w posiadaniu PKP Cargo przez spotke
PKP Intercity. W 2011 roku taczna tadownos¢ wagonéw

wyniosta 5,494 min ton, o 54,3 tysiaca wiecej niz w 2010
roku. Srednia tadownos¢ jednego wagonu wynosita 54,1
ton. Najwieksza posiadaty weglarki -3,474 min oraz cyster-
ny - 769 tysiecy ton.

Proces wymiany taboru kolejowego w dalszym
ciagu przebiega powoli, co w konsekwencji hie wptywa
Znaczaco na poszerzenie oferty przewozowej. W dalszym
ciagu przedsiebiorcy skupiaja sie na przewozach towaréw
masowych np. wegla i kruszyw. Na polskim rynku brak jest
wystarczajacej liczby specjalistycznych wagonow stuza-
cych np. do przewozu konteneréw w systemie intermo-
dalnym oraz towardw wysokoprzetworzonych. Szybkie
unowoczesnienie taboru pozwolitoby na znaczne obnize-
nie zaréwno kosztéw zewnetrznych, jak i kosztow realiza-
cji przewozéw, w tym zwiekszenia mozliwosci przewozo-
wych, szybkosci, bezpieczenstwa oraz zmniejszenia zuzy-

llostan taboru trakcyjnego i wagonowego przewoznikow towarowych

rodzaj taboru

lokomotywy ogétem
lokomotywy elektryczne
lokomotywy spalinowe
lokomotywy parowe ] 20 20

106 911 114 839

wagony ogétem

111 897

Kryte 10 840 11125 10 469

weglarki 65 166 68 261 67 169

platformy 12781 13 238 12 945

cysterny 12 816 15 556 14 702

chtodnie
z dachami odchylanymi
4 253 5801

specjalne 5611
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20 21 21 22 20

109 487 112 842 112 699 107 795 101 511

9754 9 807 8961 7 609 4898

66 714 67 493 66 281 63 166 59 978

12770 12 962 13 312 12 871 11 958

13 472 13 801 14 877 14 873 14 665

954 1015 1201

5754 7 825 8253 8261 8129 8815

Ltadownos¢ taboru wagonowego przewoznikow towarowych (w tys. ton)

tfadownos¢ taboru

2003 2004 2005

wagony ogétem 566009 621115 @ 6052,70

kryte 451,03 454,34 421,41

weglarki 3570,34 390690 385236

platformy 740,44 739,63

cysterny 695,91 781,01

chtodnie

z dachami odchylanymi

specjalne
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2006 2007 2008 2009 2010 2011

5921,02 6109,37 6014,76 5804,11 5439,38 5493,68

386,48 386,44 339,41 288,07 207,94 160,91

382923 3896,39 37789 363919 339159 347383

731,09 740,44 731,82 694,78 680,00

706,56 729,02 768,93 779,64 769,30



cia toréw i czynnika hatasu. Nalezy zaznaczyc, ze w dal-

szym ciagu zdecydowana wiekszos¢ przewoznikow uzalez-
nia swoje plany inwestycyjne od pozyskania dtugoletnich
kontraktoéw przewozowych, a to mozliwe jest wytacznie
poprzez okreslenie diugoletniej strategii rozwoju i wspar-
cia finansowego tego segmentu rynku, w tym kreowania
polityki ulg i preferencji w opfatach za dostep do infra-
struktury kolejowej.

Wiekszos¢ lokomotyw bedacych w dyspozycji
przewoznikdw towarowych to tabor spalinowy. Do naj-
bardziej popularnych nalezy seria SM42 i SM48. Na koniec
2011 roku przewoZznicy posiadali analogicznie: 943 i 320
sztuk. Udziat lokomotyw elektrycznych wynidst niespetna
40%. Najbardziej popularnym typem pojazdow zasilanych
trakcja elektryczna jest lokomotywa ET22. tacznie w dys-
pozycji przewoznikdw pozostawato 905 lokomotyw tej
serii (0 35 mniej niz przed rokiem). Duzy udziat posiadaty
lokomotywy elektryczne serii ET41 (tacznie 157 sztuk) oraz
EUQ7/EPQ7 - 94 sztuki.

Tabor kolejowy w Polsce jest w dalszym ciagu wy-
soko wyeksploatowany. Sredni wiek lokomotyw na koniec
2011 roku wyniést 32,3 lat (0 0,2 mniej niz przed rokiem),
taboru wagonowego 27,1 lat (wzrost o 0,4). Nalezy zazna-
czy¢ ze polscy przewoznicy posiadaja jeden z najwiek-
szych ilostandw taborowych w krajach Unii Europejskiej,
zarowno pod wzgledem liczby wagondw, jak i srodkéw
trakcyjnych stuzacych do realizacji przewozéw towaro-
wych. Niestety znaczna jego czesc jest wytaczona z eksplo-
atacji, a stan oraz parametry techniczne pojazdow eksplo-
atowanych znacznie odbiegaja od sredniej europejskiej.
Biorac pod uwage tabor wagonowy do najmtodszych
zaliczy€ nalezy weglarki, srednia wieku w 2011 roku wynio-
sta 25,2 lat. Wiek pozostatych oscylowat na poziomie 28-29
lat, w tym: wagony kryte - 28,3, cysterny - 29,2, platformy
- 29,3, wagony z otwieranymi dachami - 29,6 lat. Do naj-
starszych nalezat tabor budowy specjalnej - 33,1 lat oraz
wagony pozostate, nie wymienione w ww. grupach - 35,3
lat.



Wielkos¢, struktura oraz wskazniki
efektywnosci rynku kolejowego

W 2011 roku w dalszym ciagu nhastepowat proces
redukcji liczby pracownikéw zatrudnionych przez sektor
przewozéw towarowych. Na koniec 2011 roku liczba za-
trudnionych pracownikdédw wyniosta 33 094 0séb, 0 8,2%
mniej niz w 2010 roku. Spadek liczby zatrudnionych pra-
cownikéw w 2009 roku spowodowany byt przejeciem
przez spotke Przewozy Regionalne, a nastepnie PKP Inter-
city czesci pracownikdw zatrudnionych przez przewozni-
ka towarowego PKP Cargo (gtéwnie maszynistéw). Spadek
majacy miejsce w kolejnych latach to dalsza redukcja za-
trudnienia w trwajacym procesie restrukturyzacji, maja-
cym na celu zminimalizowac¢ koszty dziatalnosci przewoz-
nikéw. Najwiekszy odsetek zatrudniata spotka PKP Cargo,
facznie 74% wszystkich pracownikow sektora przewozéw
towarowych, grupa DB Schenker - 5,6%, grupa CTL -
2,65%, PKP LHS - 2,6%, Lotos Kolej 2,2% oraz Pol-MiedZ
Trans 1,9%. Udziat pozostatych nie przekroczyt 1%.

W 2011 roku przewoZnicy towarowi zanotowali
dalszy wzrost przychodow z realizacji dziatalnosci kolejo-
wej, w gtdwnej mierze wynikajacy ze zwiekszenia wolume-
nu przewozéw (zaréwno masy, jak i wykonanej pracy
eksploatacyjnej oraz przewozowej). W poréwnaniu z 2010
rokiem, przychody przedsiebiorstw wzrosty o 11,8% (896
milionéw ziotych). taczne przychody przewoznikéw towa-
rowych zblizyty sie do poziomu 8,5 mid ztotych. Przedsie-
biorstwa wypracowaty blisko 0,5 miliarda ztotych zyskdw.
Na wzrost przychoddéw oraz rentownosci sektora towaro-
wego, poza zwiekszeniem wolumenu przewozow, mogt
przetozyC sie rowniez wzrost cen za ustugi transportowe
gtéwnie wegla kamiennego i kruszyw.

Znaczna czesSC przewoznikow osiagneta w 2011
roku wzrost wydajnosci pracy mierzony jako przychdd na
jednego zatrudnionego pracownika. Wspétczynnik ten
wynidst 255 tysiecy zt/osobe, o 21,4% wiecej niz w 2010

Zatrudnienie w sektorze przewozow towarowych w latach 2003-2011
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Struktura zatrudnienia wg przewoznikow w 2011 roku

Grupa DB Schenker Pozostali
1861 3207
5,62% 9,69%

Lotos Kolej
Pol-MiedZ Trans 717
634 2,17%

1,92%

Rail Polska
181
0,55%

Orlen Kol-Trans
295
0,89%

PKP CARGO Grupa CTL PKP LHS
24 464 857
73,92% 2,65% 2,59%
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Wyniki dziatalnosci przewoznikow towarowych (mid zb w latach 2003-2011
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roku. Biorac pod uwage przychody przedsiebiorcéw
W przeliczeniu na jedna przetransportowana tone towa-
réw, w 2011 roku odnotowano odwrotna tendencje niz
w roku poprzednim. Zakonczenie tzw. ,wojny cenowej” na
rynku przyniosto wzrost przychoddow, w przeliczeniu na
tone o blisko 16% do poziomu 33,99 ztotych. Nalezy zazna-
czy¢, ze poziom ww. wskaznika uzalezniony jest w znacz-
nym stopniu od odlegtosci na jakie realizowano przewozy.
W 2011 roku przychody przedsiebiorcéw w przeliczeniu

na 1 tonokilometr wzrosty tylko nieznacznie o 1,3% do
poziomu 0,157 zt za tonokilometr. Znaczna czes¢ przewoz-
nikéw zanotowata jednak spadek powyzszego wskaznika.
Znaczaco wzrost sredni koszt przewiezienia jednej tony
towardéw transportem kolejowym. W 2011 roku o ponad
12,5%, do poziomu 32,29 zt za tone. W 2011 roku ulegt
zmniejszeniu $redni koszt wykonania 1 tono-km przez
przewoznikdéw kolejowych. Na koniec roku wyniést 0,149
zti w stosunku do roku poprzedniego spadt o okoto 1%.
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Licencjonowanie kolejowych przewozow

W 2011 roku, zgodnie trescia art. 10 ust. 1 pkt. 2
ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK udzielit
5 licencji na wykonywanie kolejowych przewozow rzeczy,
podobnie jak w latach poprzednich gdzie ich liczba oscy-
lowata na poziomie 4-7 w skali roku. Na koniec ubiegtego
roku aktywne licencje (z wykczeniem zawieszonych)
uprawniajace do realizacji dziatalnosci posiadato 69 prze-
wozZnikéw kolejowych, w tym 5 licencji znajdowato sie
W posiadaniu przewoznikow waskotorowych. 0d poczatku
funkcjonowania Urzedu Transportu Kolejowego, Prezes
UTK wydat 99 licencji uprawniajacych do realizacji tego
rodzaju przewozoéw. Duza liczba licencji wydanych w la-
tach 2003-2005 wigzata sie z wdrozeniem postanowien
tzw. Pierwszego Pakietu Kolejowego i wprowadzeniem
W Polsce obowiazku licencjonowania towarowych prze-
wozow kolejowych. W ubiegtych latach zaobserwowano

proces licznych przemian wiasnosciowych. Z tego wzgle-

towarowych

du pomimo pojawienia sie na rynku nowych licencjono-
wanych przedsiebiorcow, liczba uprawnionych jak i wyko-
nujacych dziatalnos¢ znaczaco sie nie zmieniata. W 2011
roku odnotowano natomiast znaczacy wzrost liczby pod-
miotow rzeczywiscie wykonujacych przewozy kolejowe.
Realizacje licencjonowanej dziatalnosci rozpoczeto 13
przewoznikow.

Przedziat czasowy pomiedzy poczatkiem drugie-
go péirocza 2003, a koricem lutego 2004 roku byt okresem
przejsciowym, kiedy stan prawny pozwalat przewoznikom
kolejowym wykonywac przewozy na podstawie koncesji
wydanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu
lub licencji wydanej przez Urzad Transportu Kolejowego.
W zwigzku z powyzszym w 2003 roku liczba przewoznikdw
realizujacych przewozy byfa wyzsza od liczby uprawnio-
nych przewoznikéw dziatajacych na podstawie otrzyma-

nych licencji.

Liczba licencjonowanych przewoznikow uprawnionych do readlizacji przewozow i rzeczywiscie
funkcjonujgcych na rynku kolejowym w lateach 2003-2011
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Europejska infrastruktura liniowa

Na koniec 2010 roku faczna dtugosc infrastruktury
kolejowej (liniowej) wszystkich krajow Unii Europejskiej
wyniosta okoto 214,7 tysiaca kilometréw. W tej liczbie
112,2 tysiaca km wyposazonych byto w sieC trakcyjna.
Linie zelektryfikowane stanowity 52,2% catej sieci infra-
struktury. Polska posiadata jedna z najdtuzszych sieci linii
kolejowych w catej Unii Europejskiej. Linie eksploatowane
w Polsce stanowity blisko 10% sieci europejskiej. Udziat
linii zelektryfikowanych wynidst 10,6%. Najdtuzsza infra-
strukture posiadaty Niemcy (33,7 tys. km) oraz Francja
(29,8 tys. kilometréw). Najkrétsza dtugosc linii kolejowych
posiadat Luksemburg (275 km) oraz Estonia (787 kilome-

tréw). Dane przedstawione na ponizszym wykresie doty-
€z3 stanu ha dzien 31 grudnia 2010 roku. dla Polski przyje-
to stan na dzien 31grudnia 2011 roku. Dane obejmujace
pety okres sprawozdawczy, Europejski Urzad Statystycz-
ny ,Eurostat’” publikuje do 18 miesiecy od zakonczenia
petnego roku kalendarzowego.

Biorac pod uwage wszystkie kraje cztonkowskie
Unii Europejskiej, na przestrzeni lat 1990-2010, zanotowa-
no spadek dtugosci eksploatowanych linii kolejowych
0 blisko 10%. Najwiekszy zanotowaty kraje o najwiekszej
sieci infrastruktury tj. Francja, Niemcy i Polska. W krajach
tych spadki wyniosty po kilka tysiecy kilometrow i przyczy-
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kolejowych eksploatowanych w krajach UE na koniec 2010 roku (dane dia Polski - 2011 rok)
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nity sie w znacznym stopniu do spadku Sredniej europej-
skiej. Najbardziej znaczacy wzrost dtugosci eksploatowa-
nej infrastruktury kolejowej, na przestrzeni dwdch dekad,
zanotowaty: Hiszpania (z 14,5 tys. km do 15,8 tys. km) oraz
Wtochy (z 16,1 tys. km do 17,0 tys. km), gtdwnie dzigki
budowie linii kolejowych duzych predkosci. W ostatnich
dziesiecioleciach zaobserwowano znaczaca dynamike

wzrostowa w dtugosci linii pozwalajacych na realizacje
przewozdéw z predkoscia przekraczajaca 250 km/h. 0d 1985
roku dtugosc linii duzych predkosci wzrosta ponad dziesie-
ciokrotnie: z 643 km do 6 830 km w 2011 roku. Najdtuzsza
infrastrukture tego typu posiadata Hiszpania (2 144 km),
Francja (2 036 km), Niemcy (1 285 km) oraz Wiochy (923
km). Srednia gestos¢ sieci kolejowej w krajach UE w 2010
roku (wiaczajac linie konwencjonalne i duzych predkosci)
wyniosta 5,4km linii na 100km? powierzchni wszystkich
krajow. Najwigksza gestosc posiadaty Czechy
11,98km/100km? oraz Belgia - 11,55km/100km?2. Siecia
0 najnizszym poziomie gestosci dysponowata Finlandia
i Estonia - 1,75km/100km?. Gestos¢ infrastruktury kolejo-
wej w Europie zalezna jest miedzy innymi od czynnikéw
geograficznych, ale réwniez ekonomicznych i historycz-
nych. Kraje w centralnej czesci Europy (np. kraje Beneluk-
su, Niemcy, Czechy i Wegry) posiadaja duzo gestsza sie¢
infrastruktury kolejowej, w poréwnaniu z krajami o poto-
zeniu peryferycznym (np. kraje skandynawskie, PGtwyspu
Iberyjskiego, Grecja i Butgaria). Szczegdlnie duze zagesz-
czenie sieci kolejowej wystepuje w aglomeracjach stolic
europejskich, np. Berlin (ok. 70 km/100 km? oraz Praga
(ok. 50 km/100 km?). Co do zasady szczegdlnie wysoka
gestosc sieci linii kolejowych (przeznaczonych w gtéwnej
mierze pod transport towaréw), obserwuje sie w rejonach
0 tradycyjnie silnej pozycji przemystu zwiazanego
z produkcja stali i wydobyciem wegla np. w Polsce
W wojewodztwie Slaskim (okoto 17,5 km/100 km?).

Gestosc sieci kolejowej w panstwach UE (km/100 km2) w 2010 roku (dane dla Polski - 2011 rok)
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Opiaty za dostep do infrastruktury

Z analizy poréwnawczej wynika, ze poziom pol-
skich stawek w ruchu towarowym sytuowat Polske w stre-
fie powyzej sredniej europejskiej. Dla poréwnania wyso-
kos¢ sredniej stawki jednostkowej opfaty podstawowej
w Polsce byta ponad dwukrotnie wyzsza niz we Francji
i 0 okoto 75% wyzsza niz w Niemczech (w krajach o duzym
wolumenie przewozéw towarowych). Najwyzszy poziom
stawek za dostep do infrastruktury kolejowej wystepowat
w takich krajach jak totwa i Stowacja. W 2010 roku oscylo-
wat srednio na poziomie 10 euro za wykonany na sieci
pociagokilometr. Najnizszy poziom stawek odnotowano
w Hiszpanii i Szwecji - ok. 0,4 euro za 1 pociagokilometr.
Poziom stawek dla ruchu pasazerskiego (okoto 1,9 euro)
sytuowat Polske w strefie Srednich poziomow krajow

europejskich. WysokosC sredniej stawki jednostkowej
opfaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich w Polsce
byla ponad dwukrotnie nizsza niz w Niemczech (okoto
5 euro za pociggokilometr). Nalezy zaznaczyc, ze decyduja-
cymi elementami wptywajacymi na popyt ustug kolejo-
wych, oprécz ceny za dostep, sa parametry jakosciowe
udostepnianej infrastruktury, zakres swiadczonych ustug
przewozowych, szybkosci przemieszczania, punktualnosc
oraz terminowos¢ w przewozach. Nalezy zaznaczyc, ze
w przewozach kolejowych w Polsce przewozZnicy towaro-
Wi ponosza duzo wyzsze koszty dostepu do infrastruktu-
ry, w poréwnaniu z przewoznikami pasazerskimi. Wspot-
stawki

czynnik wysokosci dla pociagdw towarowych

wzgledem pasazerskich byt jednym z najwyzszych w Euro-
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pie. Biorac pod uwage polski poziom stawek za dostep dla
pociagdw towarowych nalezy stwierdzi¢, ze byt on ponad
dwukrotnie wyzszy niz dla pociagéw pasazerskich. W kra-
jach wysoko rozwinietych, gtéwnie Europy Zachodniej
(np. Niemcy, Francja), wysokos¢ stawek dla przewozéw
kolejowych bvyta zblizona do transportu drogowego -
polityka réwnowazenia transportu (odciazenie infrastruk-
tury drogowej). Waznym aspektem jest réwniez relacja
cena-jakosc, w tym: jakosc¢ techniczna udostepnianej infra-

struktury oraz szybkos¢ przemieszczania (predkos¢ na
linii), ktdre przektadaja sie na regularnosé, punktualnosc
i terminowos¢ w przewozach. Nalezy zaznaczyc, ze pod
tym wzgledem polska infrastruktura znaczaco odbiegata
od wiekszosci krajow, gtdwnie tych o wysokim poziomie
liberalizacji rynku kolejowego. Biorac pod uwage wspot-
czynnik jakosci (cena za dostep do infrastruktury - srednia
predkos¢ w przewozach kolejowych), powyzszy wskaznik
W Polsce byt ponad trzykrotnie nizszy niz w Niemczech.

Wspéiczynnik wysokosci stawek dia pociggow towarowych i pasazerskich w krajach UE
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Struktura podmiotowa poliskiego

Na koniec 2011 roku dziatalnoS¢ polegajaca na
zarzadzaniu liniowa infrastruktura kolejowa realizowato
10 przedsiebiorcéw, w tym 7 Swiadczyto wylacznie takie
ustugi, w tym: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Infra SILESIA
S.A., Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe Sp. z 0.0.,
Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0.0., CTL Maczki-Bor S.A.,
UBB Polska Sp. z 0.0., PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. Dodat-
kowo spotka PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0., jako jedyna
petnita jednoczesnie role przewoznika i zarzadcy ogoino-
dostepnej infrastruktury kolejowej. Pozostate dwa przed-
siebiorstwa, w tym Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.
oraz PKP LHS Sp. z 0.0. (posiadajaca wytacznie linie szero-
kotorowa o przeswicie 1520 mm), faczyty funkcje przewoz-
nika i zarzadcy, przy czym nie udostepniaty witasnej infra-

rvnku kolejowego

struktury innym przewoznikom. Na liniach waskotoro-
wych przewozy realizowato 22 operatorow, ktorzy faczyli
funkcje ustug (w gtéwnej mierze przewozow pasazerskich)
oraz funkcje uzytkownika/wtasciciela infrastruktury. Bio-
rac pod uwage dtugos¢ eksploatowanej infrastruktury
kolejowej, najwiekszy udziat na koniec 2011 roku posiadata
spotka PKP PLK - 93,16%. Udziat pozostatych zarzadcow byt
nieznaczny, wylaczajac koleje waskotorowe (z udziatem
2,99%), najwiekszy posiadata spotka PKP LHS - 1,91%
(wytacznie linia szerokotorowa) oraz Infra Silesia i KP Ko-
tlarnia - okoto 0,55%. Analogiczna struktura udziatowa
wystepuje biorac pod uwage catkowita dtugosc¢ eksploato-
wanych toréw, PKP PLK - 94,71%, PKP LHS - 1,35%, Infra
Silesia - 0,74% oraz KP Kotlarnia - 0,47%.

Udzict zarzgdcow wg cdiugosci eksploatowanych linii, stan na dzien 31 grudnia 2011 roku
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Udziat zarzgdcow wg diugosci eksploatowanych torow, stan na dzien 31 grudnia 2011 roku
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\ Struktura przedmiotowa poliskiego
‘: rynku kolejowego

Dtugosc linii kolejowych w 2011 roku, eksploatowa-
nych przez wszystkich zarzadcow infrastruktury, witaczajac
koleje szeroko i waskotorowe, wyniosta 20 716,44 kilome-
tra. W poréwnaniu z rokiem poprzednim faczna dtugosc
sieci kolejowej zmalata o 54 kilometry. W facznej liczbie

'T““rﬁ—" 619 kilometréw stanowity linie waskotorowe, o przeswicie
\ ' torow do 1435 milimetrow. Ich dtugos¢ w poréwnaniu
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N "“":‘:""’ z rokiem poprzednim spadfa 0 10,7% (74 kilometry). tacz-
na dtugosc linii kolejowych eksploatowanych przez gtow-
nego zarzadce infrastruktury PKP PLK nieznacznie wzrosta
0 0,12% i na koniec 2011 roku wyniosta 19 298,93 kilome-
trow. W 1acznej ditugosci polskiej infrastruktury
(wszystkich zarzadcow) - 542,5 km stanowity linie o prze-
swicie 1520 milimetréw. W ogdinej wielkosci polskiej sieci
kolejowej 94,39% stanowity linie normalnotorowe. Podob-
nie jak w roku 2010, linie kolejowe o przeswicie 1520 mm
stanowity okoto 2,6%. Na ich dtugos¢ sktadaty sie linie
kolejowe dwdch zarzadcow: PKP LHS Sp. z 0.0. - 394,6 km
oraz PKP PLK - 147,8 kilometra. Linie kolejowe waskotoro-
we posiadaty faczna dtugos¢ 619 km (73,9 km mniej niz
w roku ubiegtym), co stanowito 2,99% ogdtu linii eksplo-
atowanych w Polsce.

W 2011 roku, w zarzadzie spétki PKP PLK pozosta-
wato 21735 km linii kolejowych, o 267 km mniej niz
W 2010 roku. W tej liczbie 2 436,4km (11,2%) stanowity linie
wytaczone z eksploatacji. Spotka jako jedyna zarzadzata
infrastruktura o znaczeniu panstwowym, ktéra na koniec
2011 roku stanowita 59,6% wszystkich eksploatowanych
linii. Ich dtugos¢ nieznacznie wzrosta i ha koniec 2011 roku
wyniosta 11 496 kilometréw. Spétka PKP SKM realizujaca
przewozy w aglomeracji trojmiejskiej, realizowata zarow-
no ustugi przewozowe, jak i zadania polegajace na zarza-

Eksploatowane linie kolejowe stan na dzien 31 grudnia 2011
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dzaniu i udostepnianiu infrastruktury kolejowej przewoz-
nikom. Spdtka eksploatowata i zarzadzata 31,1 kilometro-
wym odcinkiem linii normalnotorowej. Sie¢ zarzadcy jest
W catosci zelektryfikowana. Spotka PKP LHS eksploatowata
394,65 km linii o przeswicie 1520 milimetréw. Infrastruktu-
ra bedaca w posiadaniu tego zarzadcy nie jest udostepnia-
na innym przewoznikom kolejowym.

Pozostali zarzadcy infrastruktury normalnotoro-
wej (z wylaczeniem spotek PKP), w tym: Infra Silesia,
KP Kotlarnia, Jastrzebska Spotka Kolejowa, CTL Maczki-Bor,
UBB Polska, PMT oraz WKD zarzadzali i eksploatowali tacz-
nie 372,8 km linii kolejowych (0 2,8 km mniej niz 2010
roku). Najwieksza dtugosc infrastruktury liniowej posiadaty
spotki: Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” - Linie Kolejowe - 114,7
km oraz Infra Silesia - 115,4 kilometréw. Dtugosc linii kole-
jowych waskotorowych bedacych w zarzadzie wyniosta
969,5 kilometra. Dtugos¢ linii kolejowych zelektryfikowa-
nych, bedacych w eksploatacji wszystkich zarzadcéw in-
frastruktury w Polsce, wyniosta 11 882km (0 32 km mniej

Dlugosé eksploatowanych linii kolejowych
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Diugos¢ eksploatowanych linii kolejowych wg zarzgdecow infrastruktury (z wylgczeniem PKP PLK)
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niz przed rokiem), co stanowito 57,3% tacznej diugosci
linii. Blisko 99,5% stanowifa infrastruktura bedaca w zarza-
dzie spotek Grupy PKP (w tym PKP PLK oraz PKP SKM
w Tréjmiescie). Ltaczna dtugosc eksploatowanych torow na
liniach wszystkich zarzadcow infrastruktury w 2011 roku
wyniosta 39 509 km (0 120 km mniej), w tym zelektryfiko-
wane stanowity 25187 kilometréw (spadek o 107 km).
taczna dtugos¢ tordéw stacyjnych wyniosta 10043 km,
toréw z blokada liniowa 21 476 km, w tym blokada samo-
czynng 5 290 kilometréw. 0gdina liczba tordw stacyjnych
wszystkich zarzadcdéw infrastruktury wyniosta 20 640
sztuk. Liczba okregdéw nastawczych - 2 529. Gestos¢ sieci
kolejowej w poszczegdlnych wojewoddztwach mierzona
w km linii na 100 km? powierzchni na przestrzeni lat 2003-
2011 znaczaco sie hie zmienita. W 2011 roku ksztattowata
sie na poziomie od 3,91 km/100 km? w wojewddztwie
podlaskim do 17,56 km/100 km? w Slaskim. Na koniec 2010
roku srednia krajowa wyniosta 6,63 km/100 km?,

Diugos¢ torow kolejowych
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Udostepnianie polskiej infrastruktury
przewoznikom kolejowym

W 2011 roku ustugi polegajace na udostepnianiu
przewoznikom infrastruktury kolejowej swiadczyto osmiu
zarzadcow infrastruktury. Wytacznie ta dziatalnosc realizo-
wato siedmiu przedsiebiorcow. PKP SKM w Tréjmiescie,
jako jedyny petnit jednoczesnie role przewoZnika
i zarzadcy ogdlnodostepnej infrastruktury kolejowej.
Gtéwnym i hajwiekszym zarzadca na rynku udostepniania
infrastruktury kolejowej pozostaje spdtka PKP PLK.

W 2011 roku wszyscy zarzadcy infrastruktury
sprzedali 1acznie 2,784 miliona sztuk tras, o tacznej diugo-
sci 228,8 miliona kilometréw. Ich faczna dtugos¢ wzrosta
0 okoto 4,2 min kilometrow (1,9%). Dominujaca pozycje na
rynku zarzadcow infrastruktury posiadata spotka PKP PLK.

Zarzadca sprzedat 2,5 min tras, o facznej dtugosci 225,5
min kilometrow. Wigkszos¢ zrealizowanych tras stanowity
zgtoszone do rocznego rozktadu jazdy, ktére w PKP PLK
stanowity 71,6% wszystkich uruchomionych. Niespetna
1,5% stanowity trasy zrealizowane ,ad-hoc”, tzn. nie zgfa-
szane do rocznego lub indywidualnego rozkfadu jazdy.
Na koniec 2011 roku udziat sp6tki PKP PLK w rynku udo-
stepniania infrastruktury i sprzedazy tras, mierzony wyko-
nana na sieci kolejowej praca eksploatacyjna, wynidst
98,6%. Nalezy zaznaczyc, ze w ostatnich latach udziat PKP
PLK znaczaco sie nie zmienit i oscylowat na podobnym
poziomie 97,5-98,5%. Biorac pod uwage pozostatych za-
rzadcoéw infrastruktury najwieksza liczbe tras zrealizowata

Diugos¢ sprzedanych tras przez zarzgdcow infrastruktury
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spotka PKP SKM w Trojmiescie, facznie 104,2 tysiaca (10,5%
wiecej niz w 2010 roku). Nalezy zaznaczy¢, ze w tej liczbie
82,5 tysiaca stanowity trasy zrealizowane dla wtasnych
potrzeb przewozowych. taczna diugosc tras wyniosta 2,1
min kilometréw, o 0,8% mniej niz w roku poprzednim. Na
koniec 2011 roku udziat spétki w rynku udostepniania
infrastruktury wyniost 0,94%. Udziat pozostatych zarzad-
céw, mierzony dtugoscia sprzedanych tras, byt nieznacz-
ny, facznie wyniost 0,47%.

W 2011 roku przewoznicy zamowili zgtaszajac do
rocznych oraz indywidualnych rozktadéw jazdy 3,4 min
tras (4,6% wiecej niz w roku poprzednim) o tacznej dtugo-

SCi 289 miIn kilometrow (wzrost o 7,8%). W poréwnaniu
Z faczna liczba oraz dtugoscia tras zakupionych, wspoétczyn-
nik wykorzystania wyniést odpowiednio 78,6% i 79,4%.
Poréwnujac z rokiem poprzednim wspoétczynnik wykorzy-
stania tras zmniejszyt sie analogicznie o0 2,8 i 4,6%. Zdecy-
dowany wzrost realizacji, majacy miejsce w 2007 roku,
spowodowany byt w gtdbwnej mierze wprowadzeniem
przez zarzadcéw infrastruktury optaty rezerwacyjnej za
zamowione i niewykorzystane przez przewoznikow trasy.
Spadek wspotczynnika w 2011 roku spowodowany byt
zmiana dynamiki wzrostowej w przewozach towarowych
w drugiej potowie roku.

Udzial tras sprzedanych w ogolnej liczbie zamowionych przez przewoznikow
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W 2011 roku na sieci infrastruktury kolejowej wy-

konano prace przewozowa brutto réwna 138,2 mid tono-
kilometrow, co w poréwnaniu z rokiem poprzednim sta-
nowito wzrost rzedu 8,6 mid tonokilometréw (6,6%). Praca
brutto wykonana w przewozie towardw stanowita 78,5%
(1,8% wiecej niz w 2010), pozostata czesc¢ zrealizowali prze-
WoZnicy pasazerscy — facznie 29,6 mld brutto tonokilome-
trow (21,5%). Srednie obciazenie kilometra linii w 2011
roku wyniosto okoto 6,7 min ton brutto, o 0,5 min wiecej
niz w 2010 roku. Wzrost dotyczyt gtdwnie przewozow
towarowych. W przeliczeniu na jeden kilometr linii prze-

woZnicy wykonali prace przewozowa brutto wieksza o 454
tysiace ton. W 2011 roku $rednie obciazenie dla tego typu
przejazdéw wyniosto 5,239 min ton brutto na jeden kilo-
metr linii. W przewozach pasazerskich wspotczynnik ten
wyniést 1,431 min ton na kilometr. Nalezy zaznaczyc, ze
w ostatnich latach wystepuje niewielka tendencja spadko-
wa wskaznika dla przewozow pasazerskich, gtéwnie za
sprawa uruchamiania mniejszej liczby i Izejszych sktadow
pociagléw np. w relacjach regionalnych (z wykorzystaniem
szynobusOw oraz lekkich zespotow trakcyjnych) oraz krot-
szych skfadéw w relacjach miedzywojewddzkich.

Obcigzenie infrastruktury - wielko$é pracy przewozowej (min brutto tonokilometrow)
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Opiaty za dostep do polskiej
infrastruktury kolejowej

Na koniec 2011 roku zarzadzaniem infrastruktura
kolejowa zajmowato sie 10 przedsiebiorcow, z czego wy-
tacznie ta dziatalnoscia - siedmiu. Spotka PKP LHS, ktdra
eksploatowata linie o przeswicie 1520 mm, nie udostepnia-
fa wiasnej infrastruktury innym przewoznikom kolejo-
wym. Spotka PKP SKM w Trdjmiescie jako jedyna petnita
jednoczesnie role przewoznika i zarzadcy ogdlnodostep-
nej infrastruktury kolejowej. Na koniec 2011 roku osmiu
zarzadcéw zobowiazanych byto do przedktadania do za-
twierdzenia, Prezesowi UTK, stawek jednostkowych opfat
za dostep do infrastruktury kolejowe;j.

Optaty za dostep do infrastruktury kolejowej, kto-
re przewoznicy wnosza na rzecz zarzadcow infrastruktury
W zamian za umozliwienie korzystania ze znajdujacej sie
W ich zarzadzie infrastruktury, naliczane sa zgodnie z zapi-
sami ustawy jako iloczyn ilosci wykonanych ustug i stawki
jednostkowej. Projekt stawek jednostkowych opfat
(podstawowych i dodatkowych) przedktadany jest przez
zarzadce do zatwierdzenia Prezesowi UTK w terminie
9 miesiecy przed wejsciem rozktadu jazdy pociagdw.

System kalkulacji stawek jednostkowych optat za
dostep do infrastruktury kolejowej na 2011 rok zostat
oparty na przepisach ustawy o transporcie kolejowym
oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejo-
wej. Stawki za dostep do infrastruktury kolejowej kalkulo-
wane sa ha zasadzie ,ex ante”, tj. w oparciu o dane plano-
wane na okresy przyszte — planowane koszty udostepnia-
nia infrastruktury kolejowe;j.

Sredni
pociggow 2011/2012

koszt pociggokilometra za minimalny cdostep do

Prezes UTK bada zgodnos¢ kalkulacji stawek jed-
nostkowych opfat za dostep do infrastruktury kolejowej,
w przedfozonym przez zarzadce projekcie, z zasadami
okreslonymi w ustawie i rozporzadzeniu. Po tym etapie
wydaje decyzje administracyjna zatwierdzajaca lub odma-
wiajaca zatwierdzenia stawek. Nalezy zatem podkreslic, ze
zgodnie z zapisami art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, Prezes UTK odmawia zatwierdzenia przedtozo-
nego projektu jedynie w przypadku, gdy zostat on sporza-
dzony z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa w art.
33 ust. 2 - 6, art. 34 oraz przepisami wydanymi na podsta-
wie art. 35 ustawy. Urzad Transportu Kolejowego moze
weryfikowac stosowanie stawek jednostkowych ,ex post’,
poprzez kontrole prawidtowosci naliczania na ich podsta-
wie opfat. Korzysta z tego uprawnienia dokonujac okreso-
wych kontroli u zarzadcéw infrastruktury lub wszczynajac
z urzedu postepowania administracyjne.

Ponizej zobrazowano wielkosci sredniego kosztu
za dostep do linii kolejowych zarzadcow infrastruktury
W 2011 roku (tzw. opfaty podstawowej za minimalny do-
step do infrastruktury).

W rozktadzie jazdy 2011/2012 srednia wysokosc¢
stawek za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK
nieznacznie wzrosta z 10,56 z+ do 10,70 zt (1,3%) za pocia-
gokilometr. Dla pociagéw towarowych Sredni koszt wy-
niést 17,70 zt (wzrost o okoto 1,8%), dla pociagéw pasazer-
skich 6,91 zt (wzrost o okoto 1,2%). W przewozach towaro-
wych gtéwnym czynnikiem wptywajacym na wielkosc
przewozow jest koniunktura na ogdlnoswiatowych ryn-

infrastruktury na rozkiad jazdy
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Sredni koszt pociggokilometra za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK w latach 2000-2012
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kach, w tym poziom wymiany handlowej pomiedzy kraja-
mi oraz wewnetrzne zapotrzebowanie na przewozy towa-
row masowych np. wegla lub kruszyw. W przewozach
towarowych, w latach 2006 i 2007 nastapit dynamiczny
wzrost przewozoéw przy jednoczesnym spadku wysokosci
stawek, ale spowodowany byt gtéwnie duzym wzrostem
wymiany handlowej (wzrost przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej wynidst blisko 16%). Pomimo utrzyma-
nia optat na podobnym poziomie nieprzekraczajacym
20 ztotych za kilometr, w latach 2008-2009 nastapit spadek
przewozow spowodowany ogolnoswiatowym kryzysem
gospodarczym.

w
wozOow to gtdwnie zastuga zapotrzebowania na kruszywa,

latach 2010-2011 dynamiczny wzrost prze-

piasek, zwir generowany przez liczne inwestycje infra-

strukturalne. W przewozach towarowych najblizsze lata
moga przynies¢ nieznaczny spadek wolumenu masy towa-
rowej. Od kilku lat wida¢ wyrazng tendencje spadku zapo-
trzebowania na przewozy wegla koleja. Najblizsze lata to
réwniez mniejsza liczba inwestycji w infrastrukture drogo-
w3 i kolejowa, a co za tym idzie spadek przewozow towa-
row wykorzystywanych podczas ich budowy. Nalezy za-
znaczy¢, ze pomimo braku znaczacej korelacji wysokosci
stawek i wolumenu przewozow w ujeciu rocznym lub
kilkuletnim, w diuzszej perspektywie czasu spadek cen za
dostep moze spowodowac wzrost znaczenia i udziatu
transportu kolejowego wzgledem pozostatych gatezi
transportu.

W przewozach pasazerskich spadek wielkosci prze-
wozOw, majacy miejsce do potowy ubiegtego dziesieciole-

Wysokos¢ stawek za dostep do infrastruktury na tle dynamiki przewozow towarowych w latach
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WysokosS¢ stawek za dostep do infrastruktury na tle dynamiki przewozow pasazerskich w latach
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cia, to w gtdwnej mierze efekt rozwoju transportu indywi-
dualnego. Najwazniejszymi czynnikami wptywajacymi na
wolumen przewozow pasazerskich w transporcie kolejo-
wym to gtéwnie czynniki ekonomiczne, w tym miedzy
innymi rozwéj gospodarki, poziom stopy bezrobocia, czy
wysokosc cen paliw.

Zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kole-
jowym opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przez zarzadce przy uwzglednieniu
kosztow jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezul-
tat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewo-
ZU pociggami. Zarzadca pomniejsza wysokosC tacznego
planowanego kosztu udostepniania infrastruktury prze-
woZnikom kolejowym o przewidywane naktady na remon-
ty i

utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzace

z budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego i
Funduszu Kolejowego. Planowany na 2011 rok catkowity
koszt udostepniania infrastruktury kolejowej zarzadca PKP
PLK pomniejszyt 0 przewidywana dotacje w wysokosci
okoto 1,070 mid zt, w tym 1,029 mid zt na minimainy do-
step do infrastruktury i 41,35 min zt dla ustug dostepu do
urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw, pochodzaca
z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego.

W 2011 roku, wzgledem roku poprzedniego, nasta-
pit spadek o 3,39% (z 10,93 na 10,56 zt/pockm), Sredniego
kosztu pociagokilometra za minimalny dostep do infra-
struktury zarzadcy PKP PLK. Srednia stawka dostepu do
infrastruktury zmalata dla pociagéw pasazerskich o 2,71 %
(z 7,02 do 6,83 zi/pockm), a dla pociagdw towarowych
00,23 % (217,42 na 17,38 zt/pockm).

Stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na

sieci PKP PLK w latach 2007-2012

25
—=&—Pociag pasazerski 140 T Pociag pasazerski 500 T —e—Srednia sieciowa pasazerskich
—&—Pociag towarowy 1000 T —e—srednia sieciowa towarowych —e—Srednia sieciowa
19,55
20 18,76
17,51 //\17"42 17,38 17,70
A i 18,1 ®
/ 17,57
16,0/
15
3
x
]
E. 10,56 10,93 10,84 10,82
N 10,14 10,06 - :F a
10 (== 10,68 0,56 10,70
7,77 8,18 8,24 8,48 8,a6
7,21
L 7,02 6,91
5 6,15 o1a 6,45 6,83
[ — O — i
—— —C
467 428 4,51 4,55 4,66 4,63
]
2006/2007 2007/2008 2008/2009 2009/2010 2010/2011 2011/2012

/2rodfo: Opracowania wiasne UTK/



W 2011 roku zarzadca PKP PLK S.A. przyznhat,
analogicznie jak w roku poprzednim, 25% ulge w staw-
kach dla pociagdw realizujacych przewozy intermodalne.
Zasady udzielania przedmiotowej ulgi okreslone zostaty
w ,Regulaminie przydzielania tras pociagéw i korzystania
Z przydzielonych tras pociaggéw przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych na rozkiad jazdy pociagéw
2010/2011". Nalezy zaznaczy€, ze ulga byta udzielona wy-
facznie w przypadku realizacji przewozéw w zwartych
sktadach catopociggowych, w ktérych wszystkie wagony
byty fadowne. Przejazd w skiadzie pociagu chocby jedne-
go wagonu proznego wykluczat mozliwos¢ udzielenia
przez zarzadce ulgi przewoZnikowi. Z tego powodu uzy-
skanie przez przewoznikow ulgi dla czesci pociagow inter-

modalnych zostato mocno ograniczone. W ,Regulaminie
na rozktad jazdy 2011/2012" zarzadca zmienit zasady przy-
znawania ulgi dopuszczajac udzielenie jej takze dla zwar-
tych sktadow catopociagowych realizujacych przewozy
intermodalne, w ktérych wystepowaty wagony prézne
przystosowane do realizacji przewozow jednostek inter-
modalnych. Ulga udzielana jest od opfaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury w czesci przypadaja-
cej na wagony z jednostkami intermodalnymi.

Ponizej przedstawiono ksztattowanie sie Sred-
niego kosztu pociagokilometra na sieci zarzadcy PKP PLK
dla pociagbéw pasazerskich i towarowych, na tle dtugosci
udostepnionych tras w latach 2005-2011 oraz planéw na
rok 2012.

Sredni koszt pociggokilometra na tle diugosci udostepnionych tras dia pociggow towarowych na

sieci PKP PLK w latach 2005-2011
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Oocena jakosci polskiej infrastruktury
kolejowej

W dalszym ciggu stan polskiej infrastruktury linio-
wej jest niezadowalajacy. Na koniec 2011 roku zaledwie
40% linii znajdowato sie w stanie dobrym, wzgledem
36,3% w 2010 roku. Pozostata czes¢ linii wymagata prze-
prowadzenia biezacych napraw lub kompleksowej moder-
nizacji. Okoto 32% linii, 2,5% mniej niz w 2010 roku, znaj-
dowato sie w stanie dostatecznym, a 28% w stanie nieza-
dowalajacym (1,2% mniej). Niestety jakos¢ infrastruktury
przektada sie bezposrednio na predkos¢ przewozowa
pociagéw pasazerskich i towarowych, ktéra obecnie jest
duzo nizsza niz w wiekszosci krajow europejskich. W 2011
roku w przewozach towarowych s$rednia predkos¢ han-
dlowa na liniach wszystkich zarzadcow wynosita 25 km/h.
Do oceny jakosci infrastruktury (stanu technicznego to-
row) przyjeto trzy kryteria. JakosC¢ ,dobra” oznacza linie
kolejowe eksploatowane z zatozonymi parametrami eks-
ploatacyjnymi wymagajace jedynie robét konserwacyj-
nych. Jako jakos¢ ,dostateczna” uwaza sie eksploatowane
linie kolejowe ze zmniejszonymi parametrami eksploata-
cyjnymi, np.: obnizonymi predkosciami rozktadowymi,
wprowadzonymi punktowymi ograniczeniami predkosci,
wymagajacych oprécz robét konserwacyjnych dla utrzy-
mania parametréw eksploatacyjnych, napraw biezacych,
polegajacych na wymianie uszkodzonych elementéw
toru. Jako ,niezadowalajace” traktowane s3a linie o znacz-
nie ograniczonych parametrach np.: o niskich predko-
sciach rozktadowych, znacznych ograniczeniach predkosci
lub obnizonych dopuszczalnych naciskach osi, kwalifikuja-

ce sie do kompleksowej wymiany nawierzchni.

Stan i jakosSc infrastruktury kolejowej PKP PLK
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Na koniec 2011 roku blisko 9% linii, 0 1% wiecej hiz
przed rokiem, dostosowanych byto do realizacji przewo-
z6w powyzej 120 km/h. Spadta dtugosc linii na ktdrych
dopuszczalna predkos¢ nie przekraczata 60 km/h, z 36,2%
do 35,7%. Niezhacznie zwiekszyta sie natomiast dtugosc
linii, na ktérych predkos¢ przewozowa wynosita w prze-
dziale 60-80 km/h. W 2011 roku ich udziat wyniost 21,4%,
wzgledem 21,3% w 2010 roku. Udziat linii kolejowych po-
siadajacych dopuszczalng predkos¢ mieszczaca sie w prze-
dziale 80-120 km/h, wyniost 34%.

W 2011 roku o 3,5% zwiekszyt sie udziat linii kolejo-
powyzej 221 kN
(kilonewtonow) — wigkszej lub rownej 22,5 tony na 0s. Na

wych o dopuszczalnym nacisku osi

koniec roku stanowity ponad 45%. Udziat linii o dopusz-
czalnym nacisku do 200 kN na o0$ nieznacznie spadt i wy-
niost 26,1%, okoto 2% mniej niz w roku poprzednim. Naj-
nizszy udziat stanowity linie o nacisku pomiedzy 210 a 221
KN - 12,2%.

W 2011 roku ze wzgledu na dynamiczny wzrost
sktadow
Z surowcami, znaczaco wzrost udziat linii ktérych obcigze-
nie roczne przewozami byto wyzsze niz 25 min ton na rok.

przewozéw towarowych, gtéwnie ciezkich

Linie te stanowity 17,4%, o 4,3% wiecej niz w 2010 roku.
W dalszym ciagu nhajwyzszy udziat stanowia linie kolejowe,
na ktérych obciazenie przewozami nie przekraczato 3 min
ton w ciagu roku. Stanowity one podobnie jak w latach
poprzednich okoto 34%. Nalezy przyjac, ze na tych liniach
maksymalna liczba pociagdw nie przekraczata 3-4 par
W ciggu doby. Swiadczy to o bardzo duzych rezerwach
i niskim poziomie wykorzystania polskiej infrastruktury
kolejowe;j.

W dalszym ciagu polska infrastruktura kolejowa
nie umozliwia realizacji przewozéw z predkoscia przekra-
Czajaca 160 km/h. Zaledwie 9% stanowia linie na ktérych
predkosc przewozowa oscyluje ha poziomie 120-160 km/h.
Obecnie trwaja prace polegajace na przystosowaniu wy-

Udzial diugosci linii kolejowych wg dopuszczalnych predkosci maksymainych
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udziat diugosci linii kolejowych wg Sredniego rocznego obcigzenia przewozami
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branych odcinkéw linii do predkosci przewozowej prze-
kraczajacej 160km/h. Zgodnie z planami zarzadcy infra-
struktury PKP PLK na wybranych odcinkach Centralnej
Magistrali Kolejowej, a docelowo na catej linii (do 2015
roku) dla pociagdéw pasazerskich zostanie podniesiona
predkos¢ maksymalna do poziomu 200-220 km/h. Wymaga
to miedzy innymi likwidacji wszystkich przejazdow
w poziomie szyn oraz wdrozenia systemu ERTMS
(Europejskiego Systemu zarzadzania Ruchem Kolejowym).
W dalszym ciggu stan infrastruktury punktowej, w tym
terminali z dostepem dla transportu kolejowego jest nie-
zadowalajacy. Polskie terminale znaczaco odbiegaja od
infrastruktury europejskiej, gtdwnie pod wzgledem wiel-
kosci placow sktadowych, magazyndw i przepustowosci.
Nie bez znaczenia pozostaje ich stan techniczny, niska
jakos¢ nawierzchni ptyt terminali i placow sktadowych,
sprzetu przetadunkowego oraz drég dojazdowych. Obec-
nie wiekszos¢ terminali wymaga natychmiastowej rozbu-
dowy, modernizacji i unowoczesnienia, w tym w zakresie
transportu kolejowego np. rozbudowy uktadu torowego
za i wytadunkowego umozliwiajacego obstuge sktadow
catopociggowych o diugosci 600 metréw. Mankamentem
Wwptywajacym znaczaco na wolumen przewozéw kolejo-
wych jest rowniez brak wystarczajacej liczby krajowych
i regionalnych centréow logistycznych z dostepem dla
kolei, kilku - kilkunastu zlokalizowanych w obrebie naj-
wiekszych osrodkow aglomeracyjnych. Powoduje to
w chwili obecnej znaczne rozproszenie potoku transpor-
towanych fadunkow, a co za tym idzie utrudnia mozliwo-
sci ich pozyskania przez kolej (np. uruchamianie statych
pofaczen catopociagowych). Niskie parametry techniczne
oraz brak specjalistycznego wyposazenia infrastruktury
punktowej, powoduja marginalizacje przewozow z wyko-
rzystaniem kolei, w tym przewozéw kontenerowych.

Transport intermodalny staje sie zatem duzo mniej konku-
rencyjny niz w pozostatych krajach europejskich, gdzie
jakos¢ infrastruktury punktowej i liniowej jest znaczaco
Wyzsza np.: szybsza obstuga w terminalu, wieksza pred-
kos¢ handlowa na linii oraz duzo nizsza stawka za dostep
do infrastruktury kolejowej (np. we Francji dwukrotnie).




Wielkos¢, struktura oraz wskazniki
efektywnosci rynku kolejowego

W 2011 roku w dalszym ciagu nastepowat powolny W 2011 roku wraz ze wzrostem wykonanej na sieci
proces redukcji zatrudnienia w sektorze zarzadcow infra- pracy eksploatacyjnej zarzadcy zanotowali wzrost przy-
struktury. Na koniec 2011 roku liczba zatrudnionych wy- chodow z udostepniania infrastruktury kolejowej. W po-
niosta 40 809 0s6b, 0 0,13% mniej niz w 2010 i 12% mniej réwnaniu z 2010 rokiem, przychody przedsiebiorstw
niz w 2003 roku. Ponad 97% stanowili pracownicy giéwne- wzrosty o 6,4% (232 miliony ztotych). W tym samym okre-
g0 zarzadcy infrastruktury PKP PLK (39,6 tysiaca osob). sie koszty operacyjne dziatalnosci wzrosty o 11% (blisko
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0,5 mid ztotych). W 2011 roku zanotowano nieznaczny
wzrost wspdtczynnika charakteryzujacego wydajnosc
pracy zarzadcow infrastruktury, obliczany jako wielkos¢
pracy eksploatacyjnej przypadajacej na jednego zatrud-
nionego. Wielkos¢ tego wskaznika wzrosta w poréwnaniu
z 2010 rokiem o okoto 2,3%, gtdwnie dzieki zwiekszeniu
wykonanej na sieci pracy, przy jednoczesnej dalszej reduk-
cji zatrudnienia. W 2011 roku wzrosta efektywnos¢ po-

szczegolnych zarzadcow infrastruktury i catego segmentu
rynku. Poziom przychodéw na jednego zatrudnionego
zwiekszyt sie z 89 do 95 tysiecy ztotych. Biorac pod uwage
wskaznik zatrudnienia przypadajacego na kilometr eksplo-
atowanej linii nalezy zaznaczy¢, ze w dalszym ciagu jest
bardzo wysoki. 0gétem wynidst 1,97 0s6b na km linii. Naj-
wyzszy dotyczyt spotek PKP SKM w Tréjmiescie oraz PMT
(3,991 4,39 0s6b/km).




Przez ostatnie lata obserwowano spadek roli kolei
W polskim systemie transportowym. Kraj, ktéry ze wzgle-
déw geopolitycznych zostat wyposazony w jedna z naj-
gestszych sieci kolejowych w Europie przeszedt transfor-
macje systemowa, ktéra w naturalny sposéb spowodowa-
ta szczegdlnie widoczny w latach dziewiecdziesiatych,
dynamiczny spadek udziatu kolei wzgledem transportu
drogowego. obserwowano
w Europie stopien likwidacji i degradacji infrastruktury

ROwnolegle najwiekszy
kolejowej, w tym w gtdwnej mierze infrastruktury linio-
wej. Tego typu zjawiska nie sprzyjaty wzrostowi znaczenia
transportu kolejowego tym bardziej, ze odwrotna ten-
dencje obserwowano przez lata w przypadku infrastruktu-
ry drogowej. Dynamiczny rozwaj tej gatezi transportu byt
atrakcyjna alternatywa dla kolei, miedzy innymi z powodu
lepszej dostepnosci, czy mozliwosci dostarczenia ustug
w systemie od drzwi do drzwi. Pomimo, ze konkurencyj-
nos¢ transportu drogowego hie opierata sie¢ zawsze na
czynniku ceny, to czynnik funkcjonalnosci wygrywat. Roz-
woj gospodarki warunkowany byt bowiem transportem
szybkim i niezawodnym, podczas gdy transport kolejowy
nie zawsze magt sie pochwali¢ takimi cechami, gidwnie ze

wzgledow jakosciowych, niskiej predkosci handlowej
i licznych op6Znien wynikajacych m.in. z przepustowosci
np. wystepowania ,waskich gardet'. Kolej tracita zaréwno
towary jak i pasazeréw, marginalizujac na przestrzeni lat
ten srodek transportu.

Na tle dynamiki spadkowej wolumenu przewozow
pasazerskich, ktdra miata miejsce w kilku ostatnich latach,
optymizmem moze napawac fakt, ze w 2011 roku zaobser-
wowano odwrdcenie tendencji i nieznaczny - 1% wzrost
liczby pasazerdw. Na ta tendencje przetozyt sie w gidwnej
mierze zwiekszony ruch regionalny, na krotkie odlegtosci
(okoto 1,4% pasazerow wiecej w poréwnaniu z rokiem
poprzednim), co Swiadczy o tym, ze kolej odgrywa coraz
wazniejsza role w dojazdach do pracy i szk6t w aglomera-
cjach oraz w obrebie duzych miast. Nie bez znaczenia
pozostaje tez poprawa jakosci, punktualnosci, dostepno-
SCi oraz intra i intermodalnosci transportu kolejowego.
W aglomeracjach gdzie sprawnie wtaczono kolej w system
komunikacji miejskiej, postawiono na zwiekszenie liczby
parkingdw zlokalizowanych w poblizu stacji i przystankow
kolejowych (w systemie parkuj i jed?) oraz przygotowano
oferte wspdlnego biletu faczacego rézne formy transpor-




tu. Na uwage zastuguje rowniez, majacy miejsce kolejny
rok z rzedu, dynamiczny (11%) wzrost liczby pasazeréw
w komunikacji miedzynarodowej. Nalezy natomiast zazna-
czyC, ze w dalszym ciggu udziat tego segmentu w catym
rynku kolejowym jest nieznaczny. Na koniec 2011 roku,
podobnie jak rok wczesniej, wynidst zaledwie 0,9%. W tym
samym okresie przewozy w komunikacji miedzywoje-
waddzkiej, mierzac liczba pasazerdéw, odnotowaty spadek
rzedu 1,3%, co odzwierciedla sytuacje ktéra miata miejsce
w wiekszosci krajow europejskich (np. w Niemczech 2%
spadek przewozow dalekobieznych, wzgledem 5% wzro-
stu przewozow na krotkie odlegtosci w ruchu regional-
nym). Spadek przewozow w tym segmencie rynku odby-
wat sie w gtéwnej mierze przy jednoczesnym wzroscie
przewozéw transportem lotniczym oraz indywidualnym
samochodowym. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze na dynamike
spadku ogdinej liczby pasazeréw w segmencie przewo-
zO6w na duze odlegtosci, miaty wptyw liczne prace moder-
nizacyjne infrastruktury kolejowej, co w znacznym stop-
niu przetozyto sie ha wydiuzenie czaséw przejazdu pomie-
dzy najwiekszymi miastami w Polsce. W Polsce przy obec-
nej strukturze, kolej musi postawi¢ na atrakcyjna oferte
cenowa oraz duzo wyzsza jakos¢ ustug, w tym na bardzo
wazny czynnik jakim jest punktualnosc.

Pomimo spadku znaczenia kolei w przewozach na
duze odlegtosci, tendencja wzrostowa ogdlnego wolume-
nu majaca miejsce w 2011 roku, powinna zosta¢ podtrzy-
mana. Na koniec 2012 roku liczba pasazeréw, wzgledem
roku poprzedniego moze zwiekszy¢ sie hawet o 10 min
(okoto 4-5%) i wynies¢ 275 miliondw. Wzrost wykonanej
pracy przewozowej moze byC nieznacznie nizszy niz
W 2011 roku i wyniesc okoto 1%.

Z roku na rok zauwazalna jest poprawa jakosci
obstugi pasazeréw w ruchu kolejowym. Poczawszy od
2010 roku zmienita sie rola Prezesa UTK, ktéry nie jest
wytacznie regulatorem rynku, ale stoi rowniez na strazy
przestrzegania praw pasazeréw w ruchu kolejowym.
Z inicjatywy Prezesa UTK podejmowane sa dziatania zmie-
rzajace w sposob posredni i bezposredni do poprawy
bezpieczenstwa i jakosci Swiadczonych przez przewozni-
kow ustug przewozowych. Prowadzone sa na szeroka
skale przedsiewziecia zmierzajace do poprawy obstugi
pasazerow z niepetnosprawnoscia oraz o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. W zakres tych dziatan wpi-
suje sie powotany w 2011 roku Zesp6t ds. 0séb z Niepetno-
sprawnoscia, ktéry w swych uprawnieniach posiada mozli-
wosC podejmowania autonomicznych dziatan. Prace Ze-
spofu obejmowaty m. in. egzekucje praw osob niepetno-
sprawnych oraz poruszaty problematyke dostosowania
dworcow i budowli kolejowych do ich potrzeb. W najbliz-
szym czasie podejmowane beda przez Prezesa UTK dalsze
dziatania celem poszerzenia Swiadomosci wsréd pasaze-



row, co do przystugujacych im praw, jak i obowiazkéw
natozonych na podmioty biorace udziat w kolejowym
transporcie pasazerskim. Kwestig priorytetowa jest zmia-
na swiadomosci przewoznikow kolejowych i zarzadcow
dworcéw, tak aby mieli na wzgledzie fakt, ze przepisy
prawa obowigzujace w krajowym porzadku prawnym
stanowia jedynie niezbedne do respektowania minimum.
Nalezy bowiem podejmowac wszelkie dziatania usprawnia-
jace przewoz pasazerdw, jak rowniez zapewniajace im
najwyzsze standardy komfortu, bezpieczenstwa, higieny
i obstugi.

W przewozach towarowych, podobnie jak w roku
poprzednim, rynek zanotowat dynamiczny wzrost wolu-
menu przewiezionej masy towarowej oraz wykonanej
przy jej przewozie pracy. Wzgledem roku poprzedniego
wyniést on odpowiednio 5,9% i 10,5%. W 2010 roku na
wzrost przetozyla sie gidwnie zwiekszona wymiana han-
dlowa pomiedzy krajami, a co za tym idzie duze zapotrze-
bowanie na przewozy w komunikacji miedzynarodowej.
W 2011 roku na catkowity wolumen przewozow koleja
oddziatywaty gtéwnie przewozy realizowane wewnatrz
kraju. Najwieksza, 50% dynamike zanotowaty przewozy
mineratdw wykorzystywanych podczas realizacji inwesty-
cji infrastrukturalnych, gtéwnie kruszyw, piasku i zwiru.
W dalszym ciggu, w odrdznieniu od krajow europejskich,
polski transport kolejowy opiera sie na przewozach maso-
wych. Najwyzszy udziat w rynku posiadaty przewozy wegla
kamiennego, ale jego wolumen od kilku lat dynamicznie
spada. Wzgledem roku poprzedniego zmniejszyt sie
0 5,5%, a wzgledem 2006 roku o blisko 34%. W dalszym
Ciagu i to pomimo dynamicznego wzrostu, udziat przewo-
z6w towardw wysokoprzetworzonych w rynku jest nie-
znaczny. Na uwage zastuguje natomiast dynamiczny, po-
nad 30%, wzrost wolumenu przewozow intermodalnych.
W 2011 roku przetransportowano rekordowa liczbe jedno-
stek tadunkowych, facznie blisko 500 tysiecy sztuk, ponad
40% wiecej niz w roku poprzednim. Udziat tego segmentu

rynku w przewozach kolejowych (mierzac wykonang praca
przewozowa) wzrést, w poréwnaniu z 2010 rokiem, o bli-
sko 0,7%, uzyskujac taczny wynik rowny 4,5%. W tego
rodzaju przewozach w dalszym ciagu nie jest wykorzysty-
wany potencjat jakim jest tranzytowe potozenie kraju,
w tym w gtéwnej mierze w realizacji przewozow wschod-
zachod, w tym catych zestawow kotowych oraz naczep
i wymiennych nadwozi samochodowych. Spowodowane
jest to gtéwnie brakiem specjalistycznego taboru oraz
nieprzystosowang do tego rodzaju przewozow infrastruk-
tura punktowa, w tym przetadunkowa na granicy wschod-
niej. W tym wypadku niezbedne sg dtugoletnie programy
rownowazenia oraz wsparcia transportu, np. w postaci
bezposrednich doptat do wykonanego koleja tonokilome-
tra lub przetransportowanej jednostki (pojazdu) w prze-
wozie kombinowanym. Dla rozwoju rynku intermodaine-
go niezwykle istotne bedzie zwigkszenie liczby terminali
oraz centréw logistycznych z dostepem do infrastruktury
kolejowej. W chwili obecnej wystepuja znaczne dyspro-
porcje w réznych regionach Polski, zwtaszcza ich niedosta-
teczna liczba i jakos¢ w wojewddztwach Polski wschod-
niej. W transporcie kolejowym najblizsze lata przyniosa
nieznaczna redukcje poziomu przewozow towarowych.
Zakonczenie realizacji wiekszosci projektow infrastruktu-
ralnych (kolejowych i drogowych) przetozy sie na znaczacy
spadek zapotrzebowania na transport towarédw maso-
wych wykorzystywanych w budownictwie (np. kruszyw).
Tylko w tej grupie towarowej spadek wolumenu masy
moze wyniesc¢ kilkadziesiat procent. Na koniec 2012 roku,
0golna wielkos¢ rynku moze oscylowac na poziomie 230
min ton. Spadek wartosci przetransportowanej masy oraz
wykonanej pracy przewozowej moze wynies¢ hawet 10%.
W zwiazku z powyzszym nalezy podjac dziatania zmierzaja-
ce w kierunku wykorzystywania sieci do realizacji przewo-
z6ow towaréw wysokoprzetworzonych np. w kontenerach,
W tym przejeciu czesci fadunkow z transportu drogowe-
go. Jednym ze sposobdw osiagniecia tych celéw jest za-
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pewnienie dtugoletniej stabilnosci i przewidywalnosci
stawkowej za dostep do infrastruktury liniowej i punkto-
wej. Nie bez znaczenia pozostanie dalsze utrzymanie pre-
ferencji dla przewozdw intermodalnych, w tym ulgi za
dostep do infrastruktury w wysokosci 25%. Waznym czyn-
nikiem bedzie rowniez zwiekszenie tempa inwestycji in-
frastrukturalnych przy szybkim i efektywnym wykorzysta-
niu srodkéw unijnych. Pomimo spadku ogdélnego wolume-
nu przewozow, rynek intermodalny w dalszym ciagu cha-
rakteryzowat sie bedzie znaczna dynamika wzrostowa. Na
koniec 2012 roku, wzgledem roku poprzedniego, wzrost
moze wynies¢ nawet 30-40%. Wedtug prognoz, przewoz-
nicy kolejowi moga przetransportowac ponad 600 tysiecy
jednostek tadunkowych. taczna masa przetransportowa-
nych w systemie intermodalnym towaréw moze sie zbli-
zy€, lub nieznacznie przekroczy¢ 7 min ton. Do 2020 roku,
biorac pod uwage wykonana prace przewozowa, udziat
tego segmentu rynku moze przekroczy¢ poziom 10%.
Tempo wzrostu w duzej mierze bedzie zaleze€ od podje-
tych dziatan wspierajacych finansowo rozwaoj przewozow
kontenerowych.

Najwiekszym problemem majacym istotny wptyw
na rozwoj polskiego transportu kolejowego jest niezada-
walajacy stan infrastruktury, bedacy wynikiem wielolet-
niego niedofinansowania, co w konsekwencji doprowadzi-
to do znaczacej marginalizacji zaréwno przewozéw pasa-
zerskich, jak i towarowych wzgledem pozostatych gatezi
transportu. Ponadto brak odpowiednich inwestycji tabo-
rowych i pogarszajacy sie stan techniczny uzywanych
pojazdow powoduje, ze jakos¢ oferowanych ustug znacz-
nie odbiega od standardow europejskich. Kolej nie jest
w stanie sprawnie konkurowac i w wiekszosci przypadkdw
przegrywa walke o klienta. Nalezy podkreslic, ze pomimo
nieznacznej poprawy jakosci infrastruktury w 2011 roku,
w dalszym ciggu 60% linii kolejowych wymaga przeprowa-
dzenia biezacych napraw lub kompleksowej modernizacji.
Problemem poza niska jakoscia, jest rowniez ograniczona
przepustowosc infrastruktury wynikajaca m.in. z zamkniec
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torowych oraz licznych ,waskich gardet’. W sytuacji gdy
znaczna czesC transportu odbywa sie na infrastrukturze
0 niskiej jakosci przektada sie to na predkos¢ przewozowa,
ktdra jest znacznie nizsza niz w wiekszosci krajow europej-
skich. Srednia predkos¢ handlowa dla pociagéw towaro-
wych nie ulegfa zmianie i wyniosta na koniec 2011 roku
okoto 25 km/h. Do dalszego rozwoju przewozow przyczy-
ni¢ sie moze nie tylko modernizacja linii kolejowych po-
przez podnoszenie parametréow technicznych (w tym
predkosci maksymalnych), ale w gtdwnej mierze likwidacja
,waskich gardet” infrastrukturalnych np. w obrebie Gérne-
go Slaska. Liczne inwestycje w infrastrukture kolejowa,
powinny by¢ uzaleznione od rozwoju pozostatych gatezi
transportu w tym: morskiego, drogowego i lotniczego.
Nadal stabe powigzania miedzygateziowe moga byc zagro-
zeniem dla kolei. Nalezy zapewnic jej intra oraz intermo-
dalnosé¢, na poziomie odpowiadajacym potrzebom rynku.
DtugosC istniejacej sieci linii kolejowych stawia Polske
W czotéwce krajow Unii Europejskiej. Dodatkowo potoze-
nie kraju stwarza ogromne szanse na rozwoj transportu
kolejowego. Zaréwno koszty poniesione przez Panstwo
jak i wysitki w dobre zagospodarowanie srodkow unijnych
przyniosa zyski i oszczednosci zaréwno krotkoterminowe
(w postaci zwigkszonego wolumenu przewozow) oraz
dtugoterminowe (ochrona srodowiska naturalnego).
W przeciwnym razie, koszty zewnetrzne nieekologicznych
gatezi transportu, z powodzeniem konkurujacego obecnie
z koleja, beda docelowo ponoszone przez Panstwo i spote-
czenstwo. Koszty te, oprécz czynnika ekologicznego, ge-
nerowane beda rowniez przez wypadkowosc oraz hiedo-
stosowanie infrastruktury do przewozu duzych mas towa-
rowych. Kolej jako srodek transportu, ktéry zapewnia
przewoz pasazerow i towarow wytacznie na scisle odkre-
slonych trasach, jest zawsze silnie zalezna od pozostatych
gatezi rynku. Kolej powinna by¢ czescia ogdlnej struktury
transportu, ktéra zawsze powinna stanowic zespot naczyn
potaczonych. Taki system mozliwy jest do zapewnienia
tylko przez skuteczna i efektywna polityke Paristwa.
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