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Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzit analize poziomu optat za dostep
do infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

UTK poprosit Zarzadce o dane o najczesciej zamawianych i przydzielonych trasach
(najpopularniejszych  relacjach) z uwzglednieniem najczesciej zamawianych
przedziatdw mas brutto pociggéw. Urzad interesowaty dane historyczne z okresu
obowigzywania rozktadow jazdy 2012/2013 do 2015/2016 oraz zaméwione na okres
2016/2017 wraz ze podaniem optat lub prognoz, z rozréznieniem na trasy pociggéw
pasazerskich oraz towarowych.

Celem analizy byto miedzy innymi okreslenie tendencji oraz poréwnanie optat
zadostep do infrastruktury kolejowej na przestrzeni ostatnich lat dla przewoznikéw
pasazerskich oraz towarowych.

Poziom optat za dostep do infrastruktury jest jednym z najistotniejszych zagadnien
regulacyjnych w transporcie kolejowym i ma kluczowe znaczenie dla konkurencyjnosci
transportu kolejowego. Optaty za dostep sg znaczaca czescig kosztéw ponoszonych
przez przewoznikéw i decydujg o ich strategii oraz podejmowanych decyzjach
biznesowych.

PKP PLK przedtozyto dane o najpopularniejszych zamawianych trasach, odrebnie dla
pociggéw pasazerskich i towarowych. Przedstawione informacje dotycza tylko optat
podstawowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Nie zawieraja
przyznanych ulg i rekompensat. Dane przedstawiliSmy na wykresach.

2
Departament Regulacji Rynku Kolejowego, Urzad Transportu Kolejowego Tel.: 22 749 14 00, fax: 22 749 14 01
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa www.utk.gov.pl

NIP : 526-26-95-081. REGON: 015481433 ISBN: 978-83-65709-00-4 email: utk@utk.gov.pl


http://www.utk.gov.pl/

A— URZAD
U/ TRANSPORTU
. KOLEJOWEGO

. Optaty za zamowione trasy dla pociggdow pasazerskich

Relacja
oraz odlegtosc i brutto
obliczeniowe

Stawki dla poszczegdélnych okreséw
od 2012/13 do planowanejna 2016/17
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Il. Optaty za zamoéwione trasy dla pociggéw towarowych

Relacja
oraz odlegtosc i brutto
obliczeniowe

Stawki dla poszczegdlnych okresow
od 2012/13 do planowanejna 2016/17
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Decydujacy wptyw na wysokos¢ stawek optaty podstawowej zadostep
do infrastruktury kolejowej majg koszty przyjete do ich ustalania oraz prognozowana
wielkos¢ pracy eksploatacyjnej. Zarzadca moze przyjmowaé do bazy kosztowej
stuzacej do ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej koszty, ktére sg bezposrednio ponoszone w rezultacie
przejazdu pociggu. Dla ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej istotna
jest takze wielkos¢ prognozowanej pracy eksploatacyjnej. Przy przyjeciu kosztéow na
niezmienionym poziomie oraz przy przyjeciu wiekszej pracy eksploatacyjnej, stawka
powinna ulec zmniejszeniu. W przypadku przyjecia, ze praca eksploatacyjna na sieci
Zarzadcy ulegnie zmniejszeniu, stawka powinna by¢ odpowiednio wyzsza.

Istotne jest takze ustalanie kategorii danej linii kolejowej. Obecnie na sieci kolejowej
wyroéznia sie:
e 5 kategorii linii kolejowych dla linii, na ktérych sg dostepne urzadzenia sieci
trakcyjnej,
e 4 dla linii, na ktérych nie sa dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej dla pociagéw
pasazerskich,
e 5kategorii linii kolejowych dla linii, na ktérych sa dostepne urzadzenia sieci

trakcyjnej,
e 3 dla linii, na ktérych nie sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej dla pociggow
towarowych.
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Kategorie linii kolejowej ustala Zarzadca wedtug sredniej wazonej z kryteriéw:

= dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state - waga
60%,

= S$redniodobowego natezenia ruchu - waga 40%.

Jezeli parametry linii kolejowej sie zmieniajg, czyli gdy np. po modernizacji linii
kolejowej zwieksza sie dopuszczalna predkosé maksymalna pociagu, wtedy kategoria
linii kolejowej wzrasta. Kategoria linii kolejowej réwniez moze wzrosnaé, gdy wzrosnie
na niej natezenie ruchu kolejowego. W tych sytuacjach, optata ponoszona przez
przewoznika kolejowego réwniez moze wzrosngé, nawet w przypadku gdy mamy
do czynienia ze spadkami jednostkowych stawek, gdyz dla wyzszych kategorii linii sg
wyzsze stawki jednostkowe. Mozliwa jest tez sytuacja przeciwna, gdy stawki
jednostkowe ulegajg zwiekszeniu, aoptata podstawowa za dang trase, z powodu
obnizenia natezenia lub parametréw technicznych, ulega obnizeniu. Czym innym
bowiem jest jednostkowa stawka dostepu do danej kategorii linii, a czym innym optata
za dostep do danego odcinka linii kolejowe;j.

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury jest obliczana jako iloczyn
przebiegdw pociggdéw i stawek jednostkowych ustalonych w zaleznosci od rodzaju
pociagu (pasazerski, towarowy), jego masy oraz kategorii linii kolejowej. Dodatkowo do
tak obliczonej optaty mogg by¢ stosowane podwyzszenia i ulgi w optacie podstawowej
oraz inne rekompensaty. Podwyzszenie optaty podstawowej moze nastgpi¢ na skutek
wydatkdéw zwigzanych z powiekszeniem niewystarczajacej zdolnosci przepustowej linii
kolejowej.. Ulga moze by¢ zastosowana np. w celu rozwijania nowych ustug kolejowych
lub w celu korzystania z linii kolejowych oznacznym stopniu niewykorzystania
zdolnosci przepustowej. Przyktadem takiej ulgi jest obecnie stosowana ulga dla
pociggéw intermodalnych. Przedstawione tu dane pokazuja wysokos$¢ optat
podstawowych na najpopularniejszych trasach i nie uwzgledniajg ulgi rekompensat

Na zdecydowanej wiekszosci tras optaty za dostep do infrastruktury ulegty obnizeniu.
Obserwujemy réwniez pozadang przez przewoznikdw kolejowych tendencje
do stabilizacji poziomu optat. Dodatkowo stan infrastruktury kolejowej ulega
stopniowemu polepszeniu w wyniku remontéw i modernizacji, efektem czego jest
zwiekszenie dopuszczalnej predkosci na danych odcinku, co daje zmniejszenie czasu
przejazdu pociggu na danej trasie. Tym samym przewoznik niejednokrotnie otrzymuje
ustuge o wyzszej jakosci za takg samga lub nawet nizszg optata. , Nalezy popierac taka
tendencje, gdyz jest to m.in. jeden z celédw polityki transportowej Unii Europejskiej
i moze skutkowac przeniesieniem wiekszej ilosci przewozéw na transport kolejowy.

Z danych dla przewozow pasazerskich, mozna wywnioskowac, ze mamy do czynienia
ze stabilizacjg oraz obnizeniem optat dla wielu tras pociggdéw. Niewielkimi wahaniami
cechujg sie m.in. optaty za trasy relacji: Krakow Gtéwny - Gdynia Gtoéwna,
t6dz Widzew - towicz Gtéwny, Warszawa Lotnisko Chopina - Modlin, Krakéw
Ptaszéw - Lublin, Warszawa Grochéw - Bohumin. Na niektéorych trasach mozna
zauwazyc obnizenie optaty podstawowej, np. trasy: Poznan Gtowny - Olsztyn Gtowny,
Biatystok - Wroctaw Gtéwny, Szczecin Port Centralny - Katowice. Stabilizacja optat
czesto odbywa sie rownolegle z polepszeniem parametrow infrastruktury kolejowej,
skutkujagcym zmiang kategorii linii kolejowej. Przyktadem moze by¢ zwiekszenie
dopuszczalnej predkosci, skutkujgce skréceniem czasu przejazdu natrasie Krakéw
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Gtowny - Gdynia Gtéwna. Optata na tej trasie w czasie obowigzywania rozktadu jazdy
pociggow 2012/2013 wynosita 5579,93 zt, natomiast w czasie obecnie
obowiazujacego rozktadu jazdy 2015/2016 wynosi 5596,98 zt. Po modernizacji linii
czas jazdy ulegt skréceniu o prawie dwie godziny.

Analiza optat podstawowych za popularne trasy zamawiane przez przewoznikow
towarowych wskazuje na znaczne obnizenie optat w okresie 2012-2016. Dla relacji
Sokotka - Warszawa Gtéwna Towarowa optata w czasie obowigzywania rozktadu
jazdy pociggow 2012/2013 wynosita 8 647,79 zt, aw obecnie obowigzujagcym 6 158,08
zt. Prognozowana optata na rozktad jazdy pociggéw 2016/2017 ma wynosic¢ 5 864,15
zt. Podobne zjawiska mozna pokazaé¢ dla optaty za trase Gdansk Port Pétnocny -
Zdzieszowice. W czasie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2012/2013 optata
wynosita 17 903, 05 zt, natomiast w obecnym - 13 340,84 zt. W obydwu przyktadach
dane dotycza pociggdédw o duzej masie, odpowiednio brutto obliczeniowe: 4 217 t oraz
3567/3520 t. Dla pociggdéw towarowych o znacznie mniejszej masie, optaty ulegty
obnizeniu. Optata dla relacji pociagu Swinoujécie SIA - Ptock Trzepowo o masie 1 184 t
w czasie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2012/2013 wynosita 9 846,92 zt,
aw obecnie obowigzujgcym - 6 698,07 zt.

Z analizy wynika, ze optaty za dostep do infrastruktury na polskim rynku kolejowym
zaczety cechowac sie stabilnoscia i staty sie przewidywalne. W przypadku przewozéw
pasazerskich zauwazalna jest tendencja utrzymywania sie wysokosci optat na statym
poziomie, natomiast w przypadku tras dla pociggéw towarowych optaty ulegty
Znacznemu obnizeniu.

Pomimo wyraznej poprawy sytuacji nadal powinny by¢ podejmowane dziatania w celu
poprawy standardu przewozéw kolejowych przy utrzymaniu badz obnizeniu poziomu
optat za dostep do infrastruktury. Takie instrumenty zostaty przewidziane w juz
zaimplementowanych badZz niedtugo wprowadzanych przepisach prawa Unii
Europejskiej. Sa to m.in. wprowadzanie zachet dla zarzadcy infrastruktury w celu
obnizenia kosztéw za dostep do infrastruktury, obowigzek zapewnienia bilansowania
dziatalnosci zarzadcy przez Panstwo czyzasada efektywnosci kosztowe] zarzadcy
infrastruktury. Te dziatania sg niezbedne dla zapewnienia konkurencji transportu
kolejowego z innymi gateziami transportu.

Nalezy wiec przewidywad, ze przy ciagle zwiekszajacej sie jakosci infrastruktury
kolejowej skutkujgcej zwiekszeniem dopuszczalnej predkosci i zmniejszeniem czaséw
przejazddw pociagu, poziom optat za dostep do infrastruktury kolejowej moze zostaé
utrzymany na dotychczasowym poziomie. W konsekwencji moze to spowodowacé
zwiekszenie konkurencyjnosci oraz zwiekszenie udziatu przewozéw pasazeréw oraz
towardéw w transporcie kolejowym.
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