A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 30
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Praca manewrowa w stacji rozrzadowe;j.

Cel: Doskonalenie umiejetnosci prowadzenia pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: maszynista w trakcie catego ¢wiczenia wykonuje prace manewrowe
zgodnie z obowiagzujagcymi u danego przewoZnika przepisami
sygnalizacji oraz techniki wykonywania manewréw. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* wyjazd poza ustalong granice przetaczania,
* niesprawno$¢ hamulca postojowego lokomotywy,
e samoistne dziatanie urzadzen czujnosci.
2.  Warunki standardowe:
e pracana gorce rozrzadowej.
3. Wpybrane warunki pogodowe:
e lato; dzien - lekki deszcz przez caty czas trwania ¢wiczenia.
4, Warianty scenariusza:

* lokomotywa spalinowa; 40 wagonéw proznych i tadownych, brutto sktadu
manewrowego: 1500 t, dlugos$¢ sktadu manewrowego: 600 m, predkosé
zasadnicza: 25 km/h,

¢ lokomotywa uruchomiona,
* jazda manewrowa.
II. Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzane jest latem w dzie z lekkim deszczem. Lokomotywa
w trakcie wykonywania pracy manewrowej.

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:

1. Maszynista za pomoca S$rodkéw 1aczno$ci zglasza instruktorowi gotowo$¢
do rozpoczecia ¢wiczenia.

2. Instruktor (kierownik manewréw) informuje maszyniste o skitadzie druzyny
manewrowej (1+1), omawia plan i sposob pracy manewrowej, ktora bedzie polegata
na przestawieniu 40 wagonéw towarowych préznych i tadownych z toru nr ... na tor
nr ... oraz ich rozrzadzeniu na gérce rozrzadowe;.

3. Maszynista stosuje sie do sygnatéw podawanych przez instruktora (kierownika
manewrdw) i na sygnalizatorach.
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Na tarczy manewrowej wysSwietla sie sygnat Ms2, a instruktor (kierownik
manewrow) podaje sygnat Rm2.

Maszynista uruchamia jazde manewrowa ciggnac sktad manewrowy.
Droga przebiegu ustawiona jest w kierunku szlaku jednotorowego.
Maszynista kontynuuje jazde i widzac wskaznik W5 zatrzymuje jazde manewrowa.

Maszynista informuje instruktora (kierownika manewréw) o zatrzymaniu jazdy
manewrowej przed wskaznikiem W5.

Instruktor (dyzurny ruchu) w porozumieniu z instruktorem (kierownikiem
manewréw) przekazuje maszyni$cie droga radiowa rozkaz pisemny ,S” na
pominiecie wskaZnika W5.

Po odebraniu rozkazu przez maszyniste i informacji zwrotnej do instruktora
(dyzurnego ruchu) maszynista stosuje sie do tresci rozkazu i sygnatéw podawanych
przez instruktora (kierownika manewréw).

Po wykonaniu manewru poza granice przetaczania i zatrzymaniu sktadu
manewrowego, instruktor (dyzurny ruchu) wyswietla sygnat Ms2 na tarczy
manewrowej a instruktor (kierownik manewrdw) podaje sygnat Rm1.

Maszynista podaje sygnat Rp1 i spycha sktad do stacji w strone gorki rozrzadowe;j.

Po wjeZdzie na tory rozrzadowe maszynista stosuje sie do sygnatéw podawanych
na tarczy rozrzadowej w zaleznosci od sytuacji ruchowej (Rt5, Rt3, Rt2, Rt1).

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

14.
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Podczas podpychania sktadu do gorki na sygnat Rt3 nastepuje samoistne
zadziatanie urzadzen czujno$ci - czuwaka. Dziata sygnalizacja i nastepuje nagty
spadek powietrza z przewodu gtéwnego, pomimo prawidtowej reakcji maszynisty
tj. préby skasowania dziatania czuwaka.

Maszynista wylacza z dziatania czuwak aktywny odpisujac nieprawidtowos¢
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i informujac instruktora (dyspozytora
trakcyjnego).

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

ne ng ocene maszynisty.
16. Instruktor poleca kontynuowac ¢wiczenie.
17. Po zakonczeniu rozrzadu na sygnat Rtl maszynista zatrzymuje lokomotywe na
gorce rozrzadowe;j.
18. Instruktor (kierownik manewréw) informuje maszyniste, ze praca na gorce
rozrzadowej zostata zakoniczona i po wyswietleniu na tarczy manewrowej sygnatu
Ms2 moze zjecha¢ lokomotywa z gorki rozrzadowej na tor zakonczony koztem
oporowym i tam zakonczy¢ prace.
19. Po wyswietleniu sygnatu Ms2 maszynista podaje sygnat Rp1 i zjezdza lokomotywa
do wyznaczonego miejsca postoju.
20. Maszynista przystepuje do czynnosci zwigzanych z zakonczeniem pracy
i zabezpieczeniem lokomotywy.
21. Maszynista w momencie zalaczenia hamulca postojowego odbiera informacje
z manometru kontrolnego, Ze hamulec nie dziata.
22. Informuje instruktora (kierownika manewréw), o koniecznos$ci dodatkowego
zabezpieczenia lokomotywy przed zbiegnieciem.
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23. Maszynista informuje instruktora (dyspozytora trakcyjnego) o zaistnialej
nieprawidtowosci i odpisuje ja w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.
24. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i omo6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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