A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 27
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Praca manewrowa z wagonami towarowymi.

Cel: Doskonalenie  umiejetno$ci  prowadzenia pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogoélne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia wykonuje prace manewrowe
zgodnie z obowigzujacymi u danego przewozZnika przepisami sygnalizacji
oraz techniki wykonywania manewréw. Na potrzeby scenariusza stosuje
sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okreS$la:

1. Zdarzenia nietypowe:
e awaria wylacznika ci$nieniowego sprezarki,
e usyp w skrajni toru,
* niesprawny hamulec pneumatyczny wagonu.

2.  Warunki standardowe:
e osygnalizowanie jazdy manewrowe;.

3. Wpybrane warunki pogodowe:
* jesien; poranocna, a w trakcie ¢wiczenia zmiana na $wit stoneczny.

4. Warianty scenariusza:

* lokomotywa spalinowa; 5 wagonéw tadownych na hamulcu zespolonym,
brutto sktadu manewrowego: 250 t, dlugos¢ sktadu manewrowego: 80 m,
zasadnicza predkos¢: 25 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna”,
* jazda sktadu manewrowego.
II. Poczatek:
Cwiczenie rozpoczyna sie jesieniag w porze nocnej. Lokomotywa ,zimna”.
III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:

1. Maszynista za pomoca Srodkéw tacznosci zglasza instruktorowi gotowosé
do rozpoczecia ¢wiczenia.

2. Maszynista omawia i jednoczes$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z Zewnatrz i wewnatrz, ktoére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z Instrukcja przewoznika (m.in. uktad biegowy, przedzialy maszyn i urzadzen
elektrycznych oraz przedzial sinika spalinowego i uktadu pneumatycznego).
Po stwierdzeniu sprawnos$ci lokomotywy maszynista przystepuje do czynnos$ci
zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy (m.in.
sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotaczno$ci manewrowej, stan plomb.
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3. Maszynista uruchamia silnik spalinowy, dokonuje powtérnych ogledzin
ze szczegblnym uwzglednieniem stanu urzadzen w przedziale silnika
spalinowego, ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan
manometrow.

4. Maszynista dokonuje osygnalizowania lokomotywy sygnatem Tb1.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywnag ocene maszynisty.

5. Instruktor (kierownik manewréw) informuje maszyniste, o jednoosobowym
wykonywaniu manewréw zgodnie z RTS, omawia plan i sposéb pracy
manewrowej, ktéra bedzie polegata na przestawieniu sktadu 5 wagonéw na
hamulcu zespolonym z toru nr ... na tor nr ... w celu dolaczenia ich do stojgcego
pociggu nr ... na torze nr ....

6. W trakcie sprawdzania sprawno$ci hamulcéw w skladzie wagonéw maszynista
stwierdza duzy ubytek powietrza z przewodu gléwnego, o czym informuje
instruktora (kierownika manewréw).

7. Instruktor (kierownik manewréw) po sprawdzeniu powiadamia maszyniste,
ze wylaczyt uszkodzony hamulec w wagonie i poleca dalszg realizacje ¢wiczenia.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywnag ocene maszynisty.

8. Maszynista stosuje sie do sygnatéw podawanych przez instruktora (kierownika
manewrow) i na sygnalizatorach.

Uwaga: instruktor zmienia warunki oswietleniowe i pogodowe na swit stoneczny.

9. Na tarczy manewrowej instruktor (dyzurny ruchu) wyswietla sygnat Ms2
a instruktor (kierownik manewréw) podaje sygnat Rm1.

10. Maszynista podaje sygnat Rp1 i uruchamia jazde.

11. Maszynista obserwujgc przyrzady Kkontrolno-pomiarowe stwierdza ciagte
obnizanie sie ci$nienia powietrza w zbiorniku gtéwnym.

12. W celu zlokalizowania usterki maszynista zatrzymuje jazde manewrowa o czym
informuje instruktora (kierownika manewrow).

13. Maszynista stwierdza uszkodzenie wylacznika ci$nieniowego sprezarki.
Dokonuje zmiany w sterowaniu pracg sprezarki z automatycznego na sterowanie
reczne. Jazda manewrowa moze by¢ kontynuowana.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywnag ocene maszynisty.

14. Instruktor (kierownik manewréw) podaje polecenie dalszej jazdy sygnatem Rm1.

15. Maszynista kontynuujac jazde manewrowa otrzymuje od instruktora
(kierownika manewr6w) sygnat Rm4.

16. Maszynista natychmiast wdraza hamowanie.

17. Instruktor (kierownik manewréw) powiadamia maszyniste o wjezdzie
na nieznang przeszkode. Czoto pchanej jazdy manewrowej zatrzymuje sie
w usypie piachu w stanie niewykolejonym.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje
negatywna ocene maszynisty.

18. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.

Zakonczenie. Analiza i omdéwienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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