A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 23
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z wieloodstepowa dwukierunkowa samoczynng
blokada liniowa (SS wg wrj).

Cel: Doskonalenie umiejetno$ci prowadzenia pojazdéw kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pocigg zgodnie
z obowigzujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* niezamierzona zmiana sygnatu na semaforze,
e uszkodzenie falownika silnika trakcyjnego,
e brak sygnatu konica pociagu.
2.  Warunki standardowe:
e zatrzymanie sktadu pociagu przy krawedzi peronowe;.
3. Wpybrane warunki pogodowe:

e jesien; poczatek ¢wiczenia w dzien pochmurny; w trakcie ¢wiczenia dzien
pogodny.
4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggnaca 6 wagonoéw; brutto pociagu: 240 t; dtugos¢
pociagu: 150 m; v-max wg wrj: 100 km/h,

¢ lokomotywa uruchomiony,
* jazda pociggowa - pociag pasazerski.
IL Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzane jest jesienia. Rozpoczyna sie w dzien pochmurny
z rozpogodzeniem w trakcie dnia. Planowy post6j wynikajacy z wrj. Pociag gotowy
do odjazdu.

II1. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:
1. Maszynista oczekuje na sygnat zezwalajacy na semaforze.

2. Po wyswietleniu sygnalu zezwalajacego na semaforze i podaniu sygnatu Rp14
od instruktora (kierownika pociggu) maszynista uruchamia i prowadzi pociag
z predkoscig okreslong w wrj.

Uwaga: jezeli wrj zawiera informacje o podaniu sygnatu Rd1 instruktor podaje ten sygnat.
Sygnat Rp14 podawany przez kierownika pociqgu poprzedzony jest sygnatem Rpl2
podawanym przez konduktora.
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Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

3. Maszynista wykonuje hamowanie kontrolne.
4. Po wykonaniu hamowania kontrolnego maszynista kontynuuje jazde.
5. W dalszej czeSci ¢wiczenia maszynista pokonujac koleje odcinki linii otrzymuje

informacje droga radiowg o braku osygnalizowania konica pociggu.

6. Maszynista potwierdza odebranie informacji i kontynuuje jazde do najblizszego
rozktadowego postoju.

7. Maszynista wjezdza do posterunku zapowiadawczego na sygnat S13 i zatrzymuje
czoto pociggu przy krawedzi peronowej na wysokosci wskaznika W32 odnoszacym
sie do dlugosci prowadzonego pociggu.

8. Jednocze$nie informuje instruktora o koniecznosSci usuniecia nieprawidtowosci
w osygnalizowaniu konca pociagu.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

9. Po sprawdzeni numeru ostatniego wagonu i prawidlowym osygnalizowaniu pociggu
oraz wysSwietleniu sygnatu zezwalajacego na semaforze i podaniu sygnatu Rp14
przez instruktora (kierownika pociggu) maszynista uruchamia i kontynuuje jazde
z predkoscig okreslona w wrj.

10. W dalszej czesci ¢wiczenia maszynista pokonujgc koleje odcinki linii kolejowej na
podstawie obserwacji przyrzadéw kontrolno-pomiarowych stwierdza uszkodzenie
falownika silnika trakcyjnego. Nastepuje zanik sterowania lokomotywy.

11. Maszynista wylacza uszkodzony silnik trakcyjny. Oceniajgc warunki techniczno-
ruchowe odcinka linii kolejowej i obcigzenie lokomotywy podejmuje decyzje
o kontynuowaniu jazdy na sprawnych silnikach trakcyjnych.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

12. Zblizajac sie do semafora wjazdowego kolejnego posterunku zapowiadawczego
w odlegtosci okoto 100 m od semafora nastepuje nieoczekiwana zmiana sygnatu
zezwalajgcego na sygnat S1.

13. Maszynista wdraza hamowanie nagte informujac instruktora o zmianie sygnatu na
semaforze.

14. Maszynista zatrzymuje czoto pociggu za semaforem wjazdowym.

Uwaga: instruktor zmienia warunki pogodowe na dzieri pogodny.

15. Instruktor poleca maszyniscie przygotowanie bloku rozkazu pisemnego ,S”.
16. Maszynista zgtasza gotowos¢ do przyjecia rozkazu pisemnego.

17. Instruktor dyktuje rozkaz pisemny ,S”. W ,dziatce inne” przekazuje tres¢ rozkazu:
szezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego kontynuowa¢ wjazd
pociagu nr ... na tor stacyjny nr ...".

18. Maszynista powtarza tre$¢ otrzymanego rozkazu pisemnego i informuje
o otrzymanym rozkazie instruktora (kierownika pociggu).

19. Po podaniu sygnatu Rp1 kontynuuje wjazd do stacji na tor okreslony w rozkazie
pisemnym ,S” z predkos$ciag do 40 km/h do semafora wyjazdowego wskazujacego
sygnat S1 usytuowanego na koncu peronu.
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Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

20. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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