A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 22
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z wieloodstepowa samoczynng blokada liniowa
dwukierunkowg (SS wg wrj). Jazda w kierunku zasadniczym. Obsada
trakcyjna dwuosobowa.

Cel: Doskonalenie  umiejetnosci prowadzenia pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogo6lne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujagcymi u danego =zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
e pekniecie szyny,
* jazda na sygnat Sz,

* uszkodzenie elastycznego przewodu doprowadzajgcego powietrze
do cylindra odbieraka pradu.

2. Warunki standardowe:

e wspblpraca druzyny trakcyjnej dwuosobowej - predkos$¢ powyzej 130 km/h
(maszynista i instruktor /pomocnik maszynisty/ powtarzajg zauwazone
w czasie jazdy sygnaty iwskazniki oraz wszelkie nieprawidtowosci
na infrastrukturze kolejowej).

3. Wpybrane warunki pogodowe:
¢ wiosna; dzien; opady deszczu przez caty czas trwania ¢wiczenia.

4, Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggngca 8 wagonoéw; brutto pociagu: 320 t, dtugos¢
pociaggu: 200 m, v-max pociggu wg wrj: 160 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna” przed uruchomieniem,
* jazda pociagowa - pociag pasazerski,

e instruktor poleca maszyniScie zapowiadanie odbieranych sygnatow,
wskaznikéw i nieprawidtowosci (wspétpraca maszynisty z pomocnikiem).
II. Poczatek:
Cwiczenie przeprowadzone jest w porze dziennej podczas opadéw deszczu. Sktad pociagu

po przeprowadzonej probie szczegétowej hamulca z sieci statej sprezonego powietrza.

Pojazd trakcyjny przeznaczony do jazdy pociggowej ,zimny”. Wymagana préba
uproszczona hamulca.

III. Przebieg:

Maszynista zajmuje m w symulatorze:
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1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z Instrukcja przewoznika (m.in. uklad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych). Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje
do czynno$ci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy
(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotacznosci - radio stop, stan plomb,
ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje
negatywna ocene maszynisty.

2. Maszynista uruchamia lokomotywe i zgtasza instruktorowi gotowo$¢ uruchomienia
jazdy manewrowej w celu najechania na przygotowany sktad pociggu.

Uwaga: instruktor informuje maszyniste, o zakoriczeniu pracy manewrowej
oraz czynnoSciach technicznych zwiqzanych z potqczeniem lokomotywy ze sktadem pociqgu.

3. Maszynista wraz z instruktorem (druzyng konduktorska) dokonuje uproszczonej
préby hamulca zespolonego.

4. Prawidlowe dziatanie hamulcow w pociggu maszynista i instruktor (kierownik
pociagu) potwierdzaja podpisami w karcie préby hamulca.

Uwaga: instruktor przekazuje maszyniscie, ze kierownik pociqgu zgtosit dyzurnemu ruchu
gotowos¢ pociggu do odjazdu w sposéb ustalony w RTS - dziatka 80.

5. Instruktor informuje maszyniste, Ze wyjazd odbedzie sie na sygnat zastepczy Sz
na tor nr ... Z powoddéw techniczno-ruchowych.

Maszynista potwierdza otrzymanie informacji.
Instruktor wyswietla na semaforze sygnat Sz.

Maszynista dokonuje rozruchu pociagu i kontynuuje jazde z predkosciag do 20 km/h
do czasu miniecia czotem pociggu najblizszego semafora wskazujacego sygnat
zezwalajacy.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywna ocene maszynisty.

9. Maszynista kontynuujac jazde zgodnie z wrj, zauwaza peknieta szyne, wdraza
hamowanie nagte - pociag zatrzymuje sie ok. 250 m za peknieta szyng w stanie
niewykolejonym.

10. O zaistnialym zdarzeniu maszynista informuje instruktora podajac przyczyne
zatrzymania pociggu, wraz z podaniem widocznych szczeg6téw uszkodzenia
i lokalizacje peknietej szyny.

Uwaga: instruktor informuje maszyniste, ze druzyna konduktorska dokonata ogledzin
uktadu biegowego pociggu, i mozna dalej kontynuowac jazde oraz o tym, Ze po przejeZdzie
pociggu tor zostanie zamkniety i na miejsce przybedzie pocigg awaryjny w celu usuniecia
usterki. Po podaniu przez kierownika pociggu sygnatu Rp14 maszynista kontynuuje jazde.

11. Po uruchomieniu jazdy w dalszej czeSci ¢wiczenia maszynista prowadzi pociag
z predkoscia okre$lona w wrj zbliZajac sie do miejsca planowego zatrzymania.

12. Wijezdzajac do miejsca planowego zatrzymania, obserwujgc przyrzady kontrolno-
pomiarowe maszynista zauwaza zanik napiecia w sieci trakcyjnej i zadziatanie
wytacznika szybkiego.

13. Maszynista zatrzymuje pociag zgodnie z wrj i podejmuje dziatania w celu
zlokalizowania usterki. Maszynista stwierdza, ze nastgpilo uszkodzenie
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elastycznego przewodu doprowadzajgcego powietrze do tylnego odbieraka pradu.
0 powyzszym informuje instruktora.

14. Maszynista odcina doptyw powietrza do cylindra tylnego odbieraka pradu i podnosi
przedni odbierak pradu. Dalsza jazda moze by¢ kontynuowana bez ograniczen.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

15. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.

Strona3z3
Urzad Transportu Kolejowego Tel.: 22 749 14 00, fax: 22 749 14 01
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa www.utk.gov.pl

NIP: 526-26-95-081, REGON: 015481433 email: utk@utk.gov.pl



