A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 21
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak jednotorowy z wieloodstepowa jednokierunkowa samoczynng
blokadg liniowa.
Cel: Doskonalenie umiejetno$ci prowadzenia pojazdéw  Kkolejowych

oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujagcymi u danego =zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* obnizony wysiegnik sieci trakcyjnej,
* zadziatanie przekaznika zanikowo-napieciowego,
e zwierzeta na torach.
2. Warunki standardowe:
e uruchomienie hamulca bezpieczenstwa w wagonie.
3. Wybrane warunki pogodowe:
e lato; dzien, pogodnie przez caty okres trwania ¢wiczenia.
4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggnaca 10 wagondéw, brutto pociggu: 400 t,
dtugo$¢ pociggu: 250 m, v-max pociggu wg wrj: 120 km/h,

¢ lokomotywa uruchomiona,
e jazda pociagowa - pociag pasazerski.
II. Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzane jest latem w pogodny dzien przez caly okres trwania
¢wiczenia. Planowy post6j wynikajacy z wrj. Pociag gotowy do odjazdu.

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:
1. Maszynista oczekuje na sygnat zezwalajacy na semaforze.

2. Po wys$wietleniu przez instruktora sygnatu zezwalajgcego na semaforze i na sygnat
Rp14 maszynista uruchamia i kontynuuje jazde z predkoscia okreslong w wrj.

Uwaga: jezeli wrj zawiera informacje o podaniu sygnatu Rd1 instruktor podaje ten sygnat.
Sygnat Rp14 podawany przez kierownika pociggu poprzedzony jest sygnatem Rpl2
podawanym przez konduktora w kierunku kierownika pociggu.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.
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Maszynista wykonuje hamowanie kontrolne zgodnie z regulacjami wewnetrznymi
przewoznika.

Po wykonaniu hamowania kontrolnego maszynista kontynuuje jazde.

W dalszej czeSci ¢wiczenia maszynista pokonujac koleje odcinki linii kolejowej
zgodnie z wrj, stwierdza na podstawie obserwacji przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych zadziatanie przekaZnika zanikowo-napieciowego, co skutkuje
wytaczeniem wylacznika szybkiego.

Zgodnie z procedurg maszynista sprawdza stan napiecia w sieci trakcyjnej
na woltomierzu i zatgcza wytacznik szybki.

Podjete dzialania przez maszyniste sg skuteczne i jazda moze by¢ kontynuowana
bez ograniczen zgodnie z wrj.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

8.

10.
11.

12.

Mijajac kolejny odcinek linii kolejowej maszynista zauwaza przebiegajace przez tory
stado dzikow.

Maszynista wdraza nagte hamowanie jednocze$nie podajac sygnaty Rp1.
Pomimo tak podjetych dziatan dochodzi do najechania na zwierzeta.

Po zatrzymaniu pociggu maszynista informuje instruktora o nierozktadowym
zatrzymaniu pociggu na szlaku podajac przyczyne i km .. w ktérym doszto
do zdarzenia.

Maszynista dokonuje ogledzin lokomotywy i stwierdza, Ze nie doszto do Zadnych
uszkodzen, a potrgcone/niezywe/ zwierzeta nie stwarzajg zagrozenia dla
przejezdzajacych pociggéw. Maszynista informuje o powyzszym instruktora
i kontynuuje jazde.

Kryteria oceny: instruktor ocenia prawidtlowe zachowanie i postepowanie maszynisty. Nie

wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje negatywna ocene
maszynisty.

13.

Mijajac przystanek osobowy maszynista stwierdza nagly spadek ciSnienia
w przewodzie gtbwnym. Natychmiast kieruje rekoje$¢ zaworu gtéwnego maszynisty
w polozenie naglego hamowania. O =zaistniatej sytuacji informuje instruktora
(nieplanowy postoj).

14. Instruktor (kierownik pociggu) informuje maszyniste, Ze w trzecim wagonie
uruchomiony zostat hamulec bezpieczenstwa.
15. Instruktor informuje maszyniste o usunieciu usterki i mozliwosci kontynuowania
¢wiczenia.
16. Maszynista wraz z druzyna konduktorska dokonuje uproszczonej préby hamulca
stwierdzajac wtasciwe dziatanie hamulcéw, co potwierdzajg stosownymi zapisami
w karcie préby hamulca.
17. Maszynista za zgoda instruktora (kierownika pociggu) rozpoczyna jazde podajac
uprzednio sygnat Rp1.
18. Maszynista wykonuje hamowanie kontrolne.
19. W dalszej czesci ¢wiczenia pokonujac kolejne odcinki linii kolejowej maszynista
prowadzi pociag zgodnie z wrj.
20. Podczas wjazdu do posterunku zapowiadawczego maszynista zauwazyt obnizony
wysiegnik podwieszenia sieci trakcyjnej. Maszynista wdraza hamowanie nagte
i jednocze$nie opuszcza odbierak pradu.
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21. Pocigg zatrzymuje sie poza miejscem uszkodzonej sieci. Maszynista stwierdza,
Ze pomimo podjetego prawidtowego dziatania dochodzi do uszkodzenia odbieraka
pradu.

22. Powyzsza sytuacje maszynista niezwtocznie zgtasza instruktorowi.

Uwaga: instruktor informuje maszyniste o koniecznosci oczekiwania na pociqg sieciowy.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywng ocene maszynisty.

23. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenie.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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