A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 20
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z wieloodstepowa jednokierunkowa samoczynng
blokada liniow3 (S wg wrj).

Cel: Doskonalenie umiejetno$ci prowadzenia pojazdéw Kkolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowiazujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:

1. Zdarzenia nietypowe:
¢ tlace sie podktady,
* pociagjadacy z przeciwka po tym samym torze - uzycie radio-stop,
e awaria sygnatu dZwiekowego.

2, Warunki standardowe:
* stosowanie sie do plecen podawanych przez radio.

3. Wybrane warunki pogodowe:
e lato; dzien i silne nastonecznienie przez caty czas trwania ¢wiczenia.

4. Warianty scenariusza:

* lokomotywa spalinowa ciagnagca 30 wagonow proznych, brutto pociagu:
600 t, dlugos¢ pociggu: 450 m, v-max pociagu wg wrj: 50 km/h,

¢ lokomotywa uruchomiona,
* jazda pociggowa.

II. Poczatek:

Cwiczenie prowadzone jest w porze dziennej przy mocnym stonicu. Pociag przybyt
do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametréw oraz bez zmiany
druzyny trakcyjnej.

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze.

1. Maszynista za pomoca S$rodkéw 1acznosci zglasza instruktorowi gotowo$¢
do rozpoczecia ¢wiczenia.

Instruktor zezwala na rozpoczecie ¢wiczenia.

Maszynista dokonuje rozruchu pociagu i rozpoczng jazda. W momencie zblizania sie
do wskaznika Wéa chcgc podac sygnat Rpl stwierdza brak mozliwo$ci podania

sygnatu.
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Maszynista informuje o usterce instruktora i kontynuuje jazde, regulujac predkos$¢
tak, aby zblizajac sie do miejsca ostonietego wskaznikiem, przy ktérym musi podac
sygnat Rp1 predkos$¢ pociagu nie przekroczyta 30 km/h.

Po zatrzymaniu pociggu maszynista dokonuje sprawdzenia wyltgcznikéw
samoczynnych i stwierdza zadziatanie wylacznika samoczynnego sygnatu
dZwiekowego. Dokonuje jego =zalaczenia i sprawdza poprawnos¢ dziatania
dzwiekowego urzadzenia ostrzegajacego. Urzadzenie sygnatowe jest sprawne.

Maszynista informuje instruktora, podaje sygnat Rp1 i uruchamia jazde.

Kontynuujac prowadzenie pociaggu maszynista dostrzega na sasiednim torze tlace
sie podktady.

O powyzszej sytuacji powiadamia drogg radiowa instruktora (nastawnia
wykonawcza tylnego posterunku zapowiadawczego) podajac km ....

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Zblizajac sie do ostatniego semafora ze wskaznikiem W18 maszynista zmniejsza
predko$¢ pociggu poniewaz semafor wjazdowy wskazuje sygnat S1. Jednocze$nie
droga radiowa otrzymuje informacje od instruktora o wyswietlonym sygnale
zezwalajacym na semaforze wjazdowym na posterunek zapowiadawczy.

Maszynista wjezdza na posterunk zapowiadawczy i zatrzymuje sie przed semaforem
wyjazdowym wskazujacym sygnat S1, gdzie otrzymuje droga radiowg rozkaz
pisemny.

Instruktor przekazuje maszyni$cie tre$s¢ rozkazu pisemnego ,N” w zwigzku
z prowadzonymi pracami torowymi.

Maszynista wypetnia ,dziatke inne” rozkazu pisemnego ,N” o treSci, Ze przy
czynnych obu torach szlakowych wprowadzono ruch jednotorowy dwukierunkowy
po torze szlakowym nr 2.

Maszynista po przekazaniu informacji zwrotnej o tre$ci rozkazu ,N” oczekuje
na sygnat zezwalajacy na jazde i zmienia osygnalizowanie czota pociggu na sygnat
Pc2.

Instruktor wyswietla na semaforze sygnat zastepczy i wskaznik W24.

Uwaga: maszynista nie powinien dokona¢ rozruchu pociggu i wyjechac na sygnat zastepczy

pomimo wyswietlenia wskaZnika W24, poniewaZz nie zostat poinformowany przez
instruktora o wyjeZdzie na tor lewy na sygnat zastepczy Sz.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

ne ng ocene maszynisty.

15. Instruktor informuje maszyniste o wyjezdzie na sygnat zastepczy i poleca
kontynuowanie ¢wiczenia.

16. Maszynista w informacji zwrotnej przyjmuje polecenie do wykonania.

17. Pociag prowadzony jest w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

18. W dalszej czeSci ¢wiczenia maszynista prowadzac pociag z predkoscig do 50 km/h
zauwaza jadacy pocigg tym samym torem z przeciwnego kierunku, ktoérego czoto
osygnalizowane jest sygnatem Pc1.

19. Maszynista widzac zagrozenie uzywa wszelkich dostepnych urzadzen
na lokomotywie w celu zatrzymania pociggéw, tj.: przycisk radio-stop Alr,
przestawia zawor gléwny maszynisty w potozenie hamowania nagtego, uruchamia
sygnat Al.
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Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

20. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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