A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 19
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z jednoodstepowa poétsamoczynna blokada liniowa
dwukierunkowa (PP wg wrj). Obsada trakcyjna jednoosobowa.

Cel: Doskonalenie umiejetno$ci prowadzenia pojazdéw kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowiazujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby
scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:

1. Zdarzenia nietypowe:
¢ podmycie toru,
* nie zamkniete rogatki przez dr6znika na przejezdzie kolejowo-drogowym,
e zadziatanie bezpiecznika wyswietlacza diagnostycznego PIXY.

2, Warunki standardowe:
e uruchomienie lokomotywy ze stanu zimnego.

3. Wybrane warunki pogodowe:
* wiosna; dzien ,silny deszcz; w trakcie ¢wiczenia pogodna noc.

4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa spalinowa ciggnaca 35 wagonéw tadownych, brutto pociggu:
2600 t, dlugos¢: 540 m, v-max pociggu wg wrj: 60 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna”,

* jazda pociggowa.

II. Poczatek:

Cwiczenie rozpoczyna sie w porze dziennej przy silnych opadach deszczu. Pociag przybyt
do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametréw. Na pociggu
pozostaje w stanie zamknietym lokomotywa spalinowa. Lokomotywa ,zimna” po postoju
wynoszacym wiecej niz 5 godzin (wymagana préba uproszczona hamulca).

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsce w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednoczes$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z Instrukcja przewoznika (m.in. uklad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych). Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje
do czynno$ci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy
(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotacznosci - radio stop, stan plomb,
ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).
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Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

2. Maszynista omawia i wykonuje czynno$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu préby uproszczonej hamulca zespolonego pociagu.

3. Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca, a nastepnie maszynista dokonuje osygnalizowania czota pociggu
sygnatem Pc1.

4. Za pomocg Srodkéw tacznosci zgtasza instruktorowi gotowos¢ pociagu do jazdy,

w sposob ustalony w RTS.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje
negatywng ocene maszynisty.

Instruktor na semaforze wyswietla sygnat zezwalajacy.
Maszynista dokonuje rozruchu pociagu i rozpoczyna jazde.

W trakcie prowadzenia pociggu maszynista dokonujac sprawdzenia na ekranie
monitora wskazan przyrzadéw Kkontrolno-pomiarowych stwierdza brak zasilania
monitora. Chcgc usung¢ usterke w pierwszej kolejnosci sprawdza zabezpieczenie
pod katem zadziatania bezpiecznika. Dokonuje ponownego zalgczenia - monitor jest
sprawny. Maszynista kontynuuje jazde.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie powyzszej czynnos$ci powoduje negatywng
ocene maszynisty.

8. W dalszej czesSci ¢wiczenia maszynista prowadzac pociag na kolejnym odcinku linii
odbiera informacje droga radiowa od instruktora o koniecznos$ci zatrzymania
pociagu w celu przekazania rozkazu pisemnego ,0” w zwiazku z zagrozeniem
podmycia toru w km ....

9. Maszynista zatrzymuje pociag, a instruktor przekazuje maszyniScie tres¢ rozkazu
pisemnego ,0”. Z tresci rozkazu wynika, iz jazda od km ... do km ... odbywac sie
bedzie z predkoscig nieprzekraczajagca 10 km/h. Maszynista zostaje zobowigzany
do obserwacji stanu infrastruktury i zatrzymania pociggu w sytuacji pojawienia sie
przeszkody mogacej stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa.

10. Maszynista potwierdza przyjecie rozkazu pisemnego ,0” przez jego odczytanie
i dokonuje rozruchu pociggu kontynuujac jazde.

11. Na zagrozonym odcinku maszynista stosuje sie do predkosci wskazanej w rozkazie
pisemnym ,0” i bacznie obserwuje stan infrastruktury. Po minieciu odcinka
krytycznego przekazuje informacje instruktorowi i kontynuuje jazde zgodnie ze
wskazaniami semaforéw i wrj.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

12. Pokonujac kolejny odcinek linii kolejowej i zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii ,,A”, maszynista na wysokosci wskaznika Wé6a podaje sygnat
Rpl i jednocze$nie zauwaza podniesione dragi przejazdowe oraz poruszajace sie
pojazdy i osoby piesze.

13. Maszynista wdraza hamowanie nagte i jednoczesnie podaje wielokrotnie sygnat
Rpl.

14. Maszynista zatrzymuje pocigg w odlegtosci ok. 5 m od przejazdu kolejowo-
drogowego i o zaistniatej sytuacji powiadamia instruktora.
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15. Instruktor poleca maszyniscie nie dokonywa¢ rozruchu i nie opuszcza¢ miejsca
pracy do czasu przybycia komisji kolejowe;j.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.
16. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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