A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 8
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak jednotorowy z jednoodstepowa pdtsamoczynng blokadg liniowa.

Cel: Doskonalenie umiejetnosci prowadzenia pojazdéw kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogolne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujgcymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami
sygnalizacji oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego.
Na potrzeby scenariusza stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* uszkodzenie radiotelefonu przewoznego,
¢ uszkodzony wentylator silnikéw trakcyjnych,
e wtargniecie pojazdu drogowego na przejazd.
2.  Warunki standardowe:
* normalne warunki ruchowe; linia jednotorowa.
3. Wpybrane warunki pogodowe:
* lato; dzien silne opady deszczu przez caty okres trwania ¢wiczenia.
4. Warianty scenariusza:

* lokomotywa spalinowa ciggnaca 8 wagonow préznych; brutto pociggu: 160 t;
dtugos¢ pociaggu: 180 m, v-max pociggu wg wrj: 50 km/h,

¢ lokomotywa ,zimna” przed uruchomieniem,
* jazda pociggowa.

II. Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzone jest w porze dziennej przy duzych opadach deszczu. Pociag
przybyt do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametréw. Na pociagu
pozostaje w stanie zamknietym lokomotywa spalinowa. Lokomotywa ,zimna” po postoju
wynoszacym wiecej niz 1 godzine (wymagana préba uproszczona hamulca).

III. Przebieg:
Maszynista zajmuje miejsca w symulatorze.

1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z Instrukcja przewoznika (m.in. uklad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych oraz przedzial sinika spalinowego i ukladu pneumatycznego).
Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje do czynnoSci
zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy (m.in.
sprawdza urzadzenia czujnos$ci, radiotgcznosci - radio stop, stan plomb, ocenia
sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).
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Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

2. Omawia 1 wykonuje czynnos$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu préby uproszczonej hamulca zespolonego pociagu.

3. Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca oraz dokonuje osygnalizowania pociggu.

4. Za pomoca Srodkow tgcznos$ci maszynista zgtasza instruktorowi gotowos¢ pociagu
do jazdy, w sposdb ustalony w RTS.

5. Instruktor informuje maszyniste, Ze wyjazd odbedzie sie na sygnat zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym.

Maszynista potwierdza otrzymanie informacji.
Instruktor wyswietla na semaforze sygnat S2.

Maszynista dokonuje rozruchu pociggu i prowadzi pociag z predkoscia
nieprzekraczajaca predkosci podanej w wrj.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.
9. Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

10. Maszynista zblizajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A zauwaza
zablokowany pojazd drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym pomiedzy
opuszczonymi draggami rogatkowymi.

11. Maszynista wdraza nagte hamowanie i kontynuuje podawanie sygnatu Rp1.
12. Maszynista zatrzymuje czoto pociagu przed przejazdem kolejowo-drogowym.

13. Maszynista po zatrzymaniu pociagu informuje instruktora o zaistniatej sytuacji.

Kryteria oceny: niewykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

Uwaga: instruktor (po wykonaniu czynnosci zgodnie z przepisami zarzqdcy infrastruktury)
usuwa przeszkode i poleca kontynuowanie ¢wiczenia.

14. Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

15. Pokonujac kolejny odcinek linii kolejowej z urzadzen kontrolno-pomiarowych
lokomotywy maszynista odczytuje komunikat o uszkodzeniu wentylatora silnikéw
trakcyjnych - nastepuje zanik sterowania.

16. Maszynista zmuszony jest do odtgczenia jednej grupy silnikéw trakcyjnych.

17. Znajac parametry prowadzonego pociggu oraz odcinka linii maszynista podejmuje
decyzje o kontynuowaniu jazdy na sprawnej grupie silnikéw trakcyjnych.

Kryteria oceny: Instruktor ocenia prawidtowe zachowanie i postepowanie maszynisty. Nie
wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje negatywna ocene
maszynisty.

18. Zblizajac sie do wskaznika W28 maszynista zmienia kanal radiowy
na wskazany wskaZnikiem ipodejmuje prébe nawiazania tacznosci
z posterunkiem zapowiadawczym.

19. Préba nawigzania tgcznosci nie powiodta sie. Maszynista stwierdza uszkodzenie
radiotelefonu.

20. Maszynista kontynuuje jazde do najblizszego posterunku zapowiadawczego. Dalsze
postepowanie zgodnie z regulacjami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury.
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Kryteria oceny: Instruktor ocenia prawidtowe zachowanie i postepowanie maszynisty. Nie
wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje negatywna ocene
maszynisty.

21. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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