A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 6
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z jednoodstepowa péisamoczynng blokada liniowa
dwukierunkowa (PP wg wrj). Jazda w kierunku zasadniczym.

Cel: Doskonalenie  umiejetno$ci  prowadzenia  pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogoélne warunki: Maszynista w trakcie catego ¢wiczenia prowadzi pocigg zgodnie
z obowiazujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami sygnalizacji
oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby scenariusza
stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
¢ deformacja toru,

* niezgodno$¢ sygnatéw na sygnalizatorach (na semaforze sygnat S1, a na
tarczy ostrzegawczej sygnat zezwalajacy),

e usterka falownika napedu silnika sprezarki.
2. Warunki standardowe:

* zabezpieczenie pojazdu przed zbiegnieciem.
3. Wybrane warunki pogodowe:

e lato; stoneczny dzien przez caty czas trwania ¢wiczenia.
4, Warianty scenariusza:

* lokomotywa spalinowa ciggnaca 15 wagonéw tadownych; brutto pociggu:
1200 t; dtugos¢ pociggu: 200 m; v-max pociagu wg wrj: 60 km/h;

¢ lokomotywa ,zimna” przed uruchomieniem,
e jazda pociggowa.
II. Poczatek:

Cwiczenie przeprowadzone jest w porze dziennej przy silnym storicu. Pociag
przybyt do posterunku zapowiadawczego gdzie zostat przeformowany - zmiana
masy ogolnej pociggu z 500 t do 1200 t. Na pociggu pozostaje w stanie zamknietym
lokomotywa spalinowa. Lokomotywa ,zimna” po postoju wynoszacym 3 godziny.
Wymagana préba szczegétowa hamulca.

III. Przebieg:
Maszynista po zajeciu miejsca w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z instrukcjg przewoznika (m.in. ukitad biegowy, przedzialy maszyn i urzadzen
elektrycznych oraz przedziat sinika spalinowego i uktadu pneumatycznego).
Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje do czynnoSci
zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy (m.in.
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sprawdza urzadzenia czujnos$ci, radiotgcznosci - radio stop, stan plomb, ocenia
sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnoSci powoduje

nega Nng ocene maszynisty.

2. Maszynista omawia i wykonuje czynno$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu préby szczegétowej hamulca zespolonego pociagu.

3. Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca.

4. Maszynista dokonuje osygnalizowania pociagu.

Maszynista za pomocg srodkéw tacznosci zgtasza instruktorowi gotowos$¢ pociagu
do jazdy, w sposdb ustalony w RTS.

6. Instruktor informuje maszyniste, ze wyjazd odbedzie sie na sygnat zezwalajacy
na semaforze wyjazdowym.

7. Maszynista potwierdza otrzymanie informacji.
8. Na semaforze wyjazdowym instruktor wyswietla sygnat zezwalajacy na jazde Sé6.

9. Maszynista dokonuje rozruchu pociggu i prowadzi pociag z predkoscia nie
przekraczajaca predkosci podanej w wrj.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.
10. Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

11. Maszynista mijajac tarcze ostrzegawcza wskazujaca sygnat 0s3 kontynuuje jazde
bez ograniczen.

12. Semafor wjazdowy do ktérego tarcza sie odnosita wskazuje sygnat S1.

13. Maszynista wdraza nagte hamowanie i zatrzymuje czoto pociggu przed semaforem
wjazdowym.

14. Maszynista po zatrzymaniu pociggu informuje instruktora o zaistniatej sytuacji.

Kryteria oceny: Instruktor ocenia prawidtowe zachowanie i postepowanie maszynisty. Nie
wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje negatywna ocene
maszynisty.

Uwaga: instruktor przyjmuje zgtoszenie maszynisty i poleca kontynuowanie ¢wiczenia.

15. Na semaforze wjazdowym wyswietla sie sygnat zezwalajacy na jazde, do ktérego
maszynista dostosowuje predkos¢ pociagu.

16. Wyjazd z posterunku zapowiadawczego odbywa sie na sygnat zezwalajacy.

17. Kontynuujac jazde i obserwujgc szlak, maszynista dostrzega deformacje toru,
po ktérym prowadzi pociag.

18. Maszynista natychmiast wdraza hamowanie nagte zatrzymujac czoto pociagu przed
przeszkoda.

19. O zaistnialym zdarzeniu maszynista informuje instruktora podajac przyczyne
zatrzymania pociggu i lokalizacje deformaciji toru.

20. Instruktor poleca czeka¢ na uprawnionego pracownika zarzadcy infrastruktury.

21. Oczekujac na mozliwos¢ Kkontynuowania jazdy maszynista stwierdza na
manometrze zbiornika gtéwnego obnizZenie sie ci$nienia powietrza ponizej 5,5 bara
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z jednoczesnym wys$wietleniem informacji na monitorze o awarii falownika napedu
silnika sprezarki. Maszynista informuje instruktora o zaistniatej awarii .

22. Instruktor przekazuje informacje maszyniscie o pochyleniu toru, a maszynista
zabezpieczajac pocigg przed zbiegnieciem dokonuje zahamowania hamulcami
recznymi/postojowymi odpowiedniej ilosci masy ogdélnej pociggu.

Kryteria oceny: instruktor ocenia prawidlowe postepowanie maszynisty. Maszynista

informuje instruktora o wymaganym procencie masy ogdlnej sktadu pociagu, ktére nalezy
zahamowac¢ hamulcem recznym w zalezno$ci od pochylenia toru.

23.  Instruktor informuje maszyniste o zakoniczeniu ¢wiczenia.

IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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