A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 5
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z wieloodstepowa pdlsamoczynng blokada liniowa
dwukierunkowa (PP wg wrj). Obsada trakcyjna jednoosobowa.

Cel: Doskonalenie = umiejetnoSci  prowadzenia  pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogoélne warunki: Maszynista w trakcie calego ¢wiczenia prowadzi pocigg zgodnie
z obowigzujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami sygnalizacji
oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby scenariusza
stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* niezamierzone wygaszenie sygnatu na semaforze,
e tymczasowe ograniczenie predkosci,
e nieszczelno$¢ uktadu pneumatycznego.
2, Warunki standardowe:
e przyjecie wydanego polecenia przez radiotelefon.
3. Wybrane warunki pogodowe:
* jesien; pogodna noc.
4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggnaca 40 wagonéw tadownych, brutto pociggu:
2400 t, dlugos¢ pociggu: 620 m, v-max pociggu wg wrj: 60 km/h,

* lokomotywa ,zimna”,

* jazda pociggowa.

II. Poczatek:

Cwiczenie prowadzone jest w nocy w dobrych warunkach atmosferycznych. Pociag
przybyt do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametrow.
Na pociggu pozostaje w stanie zamknietym lokomotywa elektryczna. Lokomotywa
,Zimna” po postoju wynoszacym 24 godziny (wymagana proba szczegdétowa
hamulca).

III. Przebieg:
Maszynista po zajeciu miejsca w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére sa wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z instrukcjg przewoznika (m.in. ukitad biegowy, przedzialy maszyn i urzadzen
elektrycznych). Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje
do czynno$ci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy
(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotacznosci - radio stop, stan plomb,
ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).
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W trakcie przeprowadzania proby szczegétowej hamulca maszynista stwierdza brak
odpowiedniej szczelnosci przewodu gléwnego. Spadek powietrza z przewodu
gtbwnego w ciggu 5 min. wynosi 1,3 bara.

Powiadomiony o powyzszym instruktor (rewident taboru) lokalizuje nieszczelnosci
i usuwa je.

Po kolejnym sprawdzeniu szczelnosci przewodu gtéwnego maszynista stwierdza
jego szczelnos¢.

Maszynista omawia i wykonuje dalsze czynno$ci zwigzane z uczestnictwem
maszynisty w wykonywaniu proby szczegétowej hamulca zespolonego pociagu.

Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych w tym rozkazu pisemnego ,0”,
maszynista sprawdza i podpisuje karte préby hamulca.

Po zakonczeniu proby szczegétowej hamulca, maszynista dokonuje osygnalizowania
czota pociggu sygnatem Pc1.

Za pomoca Srodkéw taczno$ci maszynista zgtasza instruktorowi gotowos¢ pociagu
do jazdy, w sposdb ustalony w RTS.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Instruktor wyswietla na semaforze sygnat zezwalajacy.

Maszynista dokonuje rozruchu pociggu i rozpoczyna jazde widzac sygnat
zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym z posterunku zapowiadawczego.

Bezposrednio przed czotem lokomotywy nastepuje nagle wygaszenie sygnatu
na semaforze wyjazdowym (semafor jest ciemny).

Maszynista wdraza nagte hamowanie zatrzymujac czoto pociggu za semaforem.
0 zaistniatym zdarzeniu powiadamia instruktora.

Poniewaz czoto pociggu znajduje sie za semaforem i maszynista nie moze odczytac
sygnatu zezwalajgcego na jazde z kabiny maszynisty, instruktor drogg radiowa
wydaje maszynisScie polecenie kontynuowania jazdy na podstawie podyktowanego
polecenia zawartego w rozkazie pisemnym ,S”.

Po wypetnieniu rozkazu pisemnego celem potwierdzenia przyjecia do wiadomosci,
maszynista odczytuje jego tres¢ przez radiotelefon instruktorowi.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

15.

16.

17.

18.

Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj. pamietajac o zblizaniu sie do miejsca
czasowego ograniczenia predko$ci, o ktorym informuje go otrzymany wcze$niej
rozkaz pisemny ,0”.

Zauwazajac wskaznik D6 maszynista wdraza hamowanie regulujac predkos¢ jazdy
tak, aby na wysokos$ci wskaznika ,W14 poczatek” predkos$¢ pociggu byta zgodna
ze wskazang predkoscig na wskazniku D6, a pocigg byt w stanie odhamowanym.

Maszynista kontynuuje jazde ze zmniejszong predkoscia do czasu miniecia cata
dtugoscia pociagu wskaznika ,,W14 koniec”.

Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj do najblizszego posterunku
zapowiadawczego koniczac ¢wiczenie.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

19. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
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IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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