A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 3
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak dwutorowy z jednoodstepowa poétsamoczynng blokada liniowa
dwukierunkowa (PP wg wrj). Obsada trakcyjna dwuosobowa (maszynista +
pomocnik maszynisty).

Cel: Doskonalenie  umiejetno$ci  prowadzenia  pojazdéw  kolejowych

oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogodlne warunki: Maszynista w trakcie calego ¢wiczenia prowadzi pociag zgodnie
z obowigzujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami sygnalizacji
oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby scenariusza
stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
¢ hatda materiatéw sypkich na torze,
* uszkodzenie hamulca elektrodynamicznego,
* rozerwanie pociggu na szlaku.
2. Warunki standardowe:
e prawidtowe osygnalizowanie pociggu.

3. Wybrane warunki pogodowe:
* zima; poczatek ¢wiczenia: dzien i $nieg; w trakcie ¢wiczenia: dzien pogodny;
koniec ¢wiczenia: noc i mgta.

4, Warianty scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggnaca 30 wagondw tadownych; brutto pociggu:
1800 t, dtugo$¢ pociggu: 620 m, v-max wg wrj: 50 km/h,

* lokomotywa ,zimna”,
e jazda pociggowa.

IL. Poczatek:

Cwiczenie rozpoczyna sie w porze dziennej przy stabych opadach $niegu. Pociag
przybyt do posterunku zapowiadawczego i pozostaje bez zmiany parametrow.
Na pociagu pozostaje w stanie zamknietym lokomotywa elektryczna. Lokomotywa
»Zimna” po postoju wynoszacym wiecej niz 15 godzin (wymagana proba
szczeg6towa hamulca).

IL Przebieg:
Maszynista po zajeciu miejsca w symulatorze:

1. Maszynista omawia i jednocze$nie dokonuje wirtualnych ogledzin lokomotywy
z zewnatrz i wewnatrz, ktére s3 wymagane przed rozpoczeciem pracy, zgodnie
z instrukcja przewoznika (m.in. uktad biegowy, przedziaty maszyn i urzadzen
elektrycznych). Po stwierdzeniu sprawnosci lokomotywy maszynista przystepuje do
czynnosci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy i przygotowaniem do jazdy
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10.

(m.in. sprawdza urzadzenia czujnosci, radiotacznosci - radio stop, stan plomb,
ocenia sprawno$¢ urzadzen hamulcowych na podstawie wskazan manometrow).

W trakcie przeprowadzania préby szczegétowej hamulca instruktor powiadamia
maszyniste o braku osygnalizowania konca pociggu sygnatem Pc5.

Maszynista wydaje polecenie pomocnikowi maszynisty dokonania prawidtowego
osygnalizowania konca pociggu.

Maszynista omawia i wykonuje czynno$ci zwigzane z uczestnictwem maszynisty
w wykonywaniu proby szczegdtowej hamulca zespolonego pociagu.

Po otrzymaniu dokumentéw pociggowych, maszynista sprawdza i podpisuje karte
proby hamulca.

Po zakonczeniu proby szczegétowej hamulca, maszynista dokonuje osygnalizowania
czota pociagu Pcl.

Za pomoca Srodkéw taczno$ci maszynista zgtasza instruktorowi gotowos¢ pociagu
do jazdy, w sposdb ustalony w RTS.

Instruktor wyswietla na semaforze sygnat zezwalajgcy.

Maszynista dokonuje rozruchu pociagu i prowadzi pociag z predkoscia okre$long
W Wrj.

Po wyjezdzie z posterunku zapowiadawczego, wykonuje hamowanie kontrolne
zgodnie z regulacjami wewnetrznymi przewoznika.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynno$ci powoduje

negatywna ocene maszynisty.

11.
12.

13.
14.

15.
16.

17.

Maszynista kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

Przed kolejnym posterunkiem zapowiadawczym maszynista zauwaza na swoim
torze hatde materiatow sypkich zagrazajaca wykolejeniem. Maszynista wdraza
hamowanie nagte.

Pociag zatrzymuje sie przed przeszkoda.

Maszynista zgtasza instruktorowi o zaistniatym zdarzeniu i oczekuje na usuniecie
przeszkody przez stuzby utrzymania technicznego.

Uwaga: Instruktor ze stanowiska instruktora usuwa przeszkode, zmienia warunki
pogodowe na dzien pogodny; ¢wiczenie moze by¢ kontynuowane.

Maszynista uruchamia i prowadzi pociag zgodnie z wrj.

W trakcie kontynuowania jazdy po wdrozeniu hamowania odczytuje z urzadzen
kontrolno-pomiarowych lokomotywy komunikat o uszkodzeniu hamulca
elektrodynamicznego.

Maszynista dokonuje wylgczenia uszkodzonego hamulca i kontynuuje jazde
wykorzystujac tylko hamulec pneumatyczny.

Kryteria oceny: instruktor dokonuje oceny prawidtowo podjetej decyzji o kontynuowaniu
jazdy z wykorzystaniem sprawnego hamulca pneumatycznego.

Uwaga: Instruktor zmienia warunki oswietleniowe i pogodowe: noc z zamgleniami;
¢wiczenie moze by¢ kontynuowane.

18. W dalszej czesci ¢wiczenia w trakcie kontynuowania jazdy, maszynista stwierdza
nagty spadek ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym z nieustalonych przyczyn.
19. Maszynista ustawia rekoje$¢ zaworu maszynisty w potozenie hamowania nagtego
i osyganalizowuje czoto pociggu sygnatem A1l ,Alarm”.
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20. Maszynista niezwtocznie informuje instruktora o zaistniatym zdarzeniu i uzgadnia,
ze pomocnik maszynisty dokona sprawdzenia przyczyny spadku ci$nienia
w przewodzie gtdwnym. Pomocnik maszynisty po sprawdzeniu i zabezpieczeniu
sktadu pociggéw przed zbiegnieciem informuje maszyniste, Ze nastgpito rozerwanie
pociagu, pociag pozostaje w stanie niewykolejonym i jest mozliwo$¢ ponownego
potaczenia z wykorzystaniem sprzegu sasiedniego wagonu.

21. Maszynista w momencie otrzymania informacji o braku zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego zmienia osygnalizowanie czota pociggu na sygnat Pc1.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosSci powoduje
negatywna ocene maszynisty.

22. Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.
IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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