A—— URZAD
TRANSPORTU
N\ KOLEJOWEGO

SCENARIUSZ SZKOLENIOWY NR 2
(SYMULATOR POJAZDU KOLEJOWEGO)

Temat: Szlak jednotorowy z jednoodstepowa p6tsamoczynng blokada liniowa.

Cel: Doskonalenie  umiejetno$ci  prowadzenia  pojazdéw  kolejowych
oraz postepowania maszynisty na infrastrukturze kolejowe;j.

Ogélne warunki: Maszynista w trakcie catego (¢wiczenia prowadzi pocigg zgodnie
z obowiazujacymi u danego zarzadcy infrastruktury przepisami sygnalizacji
oraz techniki prowadzenia ruchu kolejowego. Na potrzeby scenariusza
stosuje sie przepisy PKP PLK SA.

L Scenariusz okresla:
1. Zdarzenia nietypowe:
* obniZzony wysiegnik podwieszenia sieci trakcyjnej,
e awaria falownika napedu silnika trakcyjnego,
* uszkodzenie pantografu.
2, Warunki standardowe:
* wykonanie hamowania kontrolnego.
3. Wybrane warunki pogodowe:
* Lato; poczatek ¢wiczenia - noc i mgla; w trakcie ¢wiczenia - $wit pogodny;
4. Wariant scenariusza:

* lokomotywa elektryczna ciggnaca 20 wagondw tadownych; brutto pociggu:
1200 t; dtugos¢ pociagu: 410 m; v-max wg wrj: 60 km/h,

¢ lokomotywa uruchomiona,
* jazda pociggowa.
IL Poczatek:

Cwiczenie rozpoczyna sie w porze nocnej przy $rednim zamgleniu. Postoj
techniczny wynikajacy z wrj, pociag gotowy do odjazdu.

111 Przebieg:
Maszynista po zajeciu miejsca w symulatorze:
1. Maszynista oczekuje na sygnat zezwalajacy na semaforze.

2. Po otrzymaniu sygnatu zezwalajacego maszynista uruchamia i prowadzi pociag
z predkoscig okreslong w wrj.
Uwaga: instruktor informuje maszyniste, ze jazda trwa juz powyzej 30 min. i w tym
czasie maszynista nie uzywat hamulca zespolonego, a pociqg zbliza sie do stacji

weztowej.
3. Maszynista wykonuje hamowanie kontrolne zgodnie z regulacjami wewnetrznymi
przewoznika.
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Kryteria oceny: nie wykonanie hamowania kontrolnego lub niepoprawne jego wykonanie

powoduje negatywna ocene maszynisty.

4,
5.

8.

Po wykonaniu hamowania kontrolnego maszynista kontynuuje jazde.

Podczas wjazdu do posterunku zapowiadawczego maszynista zauwazyl obnizony
wysiegnik podwieszenia sieci trakcyjnej. Maszynista wdraza hamowanie nagte
i jednocze$nie opuszcza odbierak pradu.

Pocigg zatrzymuje sie za miejscem uszkodzonej sieci. Maszynista stwierdza,
Ze pomimo podjetego prawidlowego dziatania dochodzi do uszkodzenia elementu
odbieraka pradu.

PowyZsza sytuacje maszynista niezwtocznie zgtasza instruktorowi.

Uwaga: instruktor informuje maszyniste o zabezpieczeniu uszkodzonego odbieraka
prgdu przez pracownikéw pociqggu sieciowego i mozliwosci kontynuowania jazdy
na sprawnym odbieraku prqgdu.

Maszynista podnosi drugi sprawny odbierak pradu i kontynuuje jazde zgodnie z wrj.

Kryteria oceny: nie wykonanie poprawnie jednej z powyzszych czynnosci powoduje
negatywna ocene maszynisty.

9.

10.

11.

Instruktor zmienia warunki oswietleniowe i pogodowe: jazda prowadzona jest
o $wicie w dobrych warunkach pogodowych.

W trakcie kontynuowania jazdy maszynista odczytuje informacje na urzadzeniach
lokomotywy o awarii falownika jednego z silnikéw trakcyjnych.

Maszynista oceniajagc warunki techniczno-ruchowe podejmuje decyzje o odiaczeniu
uszkodzonego falownika i kontynuowaniu jazdy na pozostatych silnikach
trakcyjnych.

Kryteria oceny: w zaleznos$ci od parametréw linii oraz warunkéw techniczno-ruchowych

w _jakich odbywa sie ¢wiczenie, instruktor dokonuje oceny prawidtowego postepowania
maszynisty.

12.

Instruktor informuje maszyniste o zakonczeniu ¢wiczenia.

IV. Zakonczenie.

Analiza i om6wienie przeprowadzonego ¢wiczenia.
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