Warszawa, dnia 25 sierpnia 2016 r.

Prezes
Urze¢du Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.14.2016.A0

CTL Maczki-Bor S.A.

ul. Dtuga 90
41-208 Sosnowiec

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»K.p.a.”, w zwigzku z art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zwigzku z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297,
z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym™, oraz w zwigzku z § 7 ust. 24
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788 z p6zn.
zm.), po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej
CTL Maczki-Bor S.A. z siedziba w Sosnowcu z 8 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/78/80/2017
(uzupetnionego pismem z 14 kwietnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/152/129/2016, poprawionego
pismem z 13 maja 2016 r. nr D/OP/PI/MH/203/161/2016 oraz pismem z 30 czerwca 2016 r.
nr D/OP/P1/233/216/2016 i pismem z 5 sierpnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/284/254/2016)
o zatwierdzenie stawek jednostkowych opftaty podstawowej (za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwiazanych z obshigg pociagéw)
oraz stawek opfat za ustugi dodatkowe na czas obowiazywania rocznego rozkladu jazdy
pociggow 2016/2017,

ZATWIERDZAM

I. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym;

IL. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga
pociggow, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawki oplat dodatkowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 i 11 ustawy o transporcie
kolejowym,

przedlozone przez CTL Maczki-Bér S.A. z siedzibg w Sosnowcu we wniosku
z 8 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/78/80/2017 uzupelnionego pismem
z 14 kwietnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/152/129/2016 (poprawionym pismem
z 13 maja 2016 r. nr D/OP/PI/MH/203/161/2016 oraz pismem z 30 czerwca 2016 r.
nr D/OP/P1/233/216/2016 i pismem z 5 sierpnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/284/254/2016)
do zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na czas obowigzywania
rocznego rozkladu jazdy pociggéw 2016/2017.
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UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Whnioskiem z 8 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/78/80/2017 CTL Maczki-Bor S.A. z siedziba
w Sosnowcu, zwana dalej ,Zarzadcg”, przedlozyla Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanemu dalej ,Prezesem UTK”, do zatwierdzenia projekt stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz projekt
stawek opftat dodatkowych na czas obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagdw,
zwanego dalej ,.rjp”, 2016/2017 - obowigzujacego od 11 grudnia 2016 r., informujgc
jednoczesénie, ze stawki jednostkowe oplaty podstawowej zostaly obliczone zgodnie
z przepisami ustawy o transporcie kolejowym i Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
iRozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. wsprawie warunkéw dostepu ikorzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014, poz. 788, z pdin. zm.), zwanego dalej
»rozporzadzeniem MIR”.

Zarzadca w piSmie z 17 sierpnia 2015 r. nr D/OP/1013/286/2015 poinformowal, ze podjat
decyzje o stopniowym dostosowywaniu si¢ do aktéw wykonawczych [tj. rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE)2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania
kosztoéw, ktore sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L
148/17), zwanego dalej ,rozporzadzeniem KE”], wydanych w zwiazku ze stosowaniem
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. U. UE L 343/32),
zwanej dalej ,,dyrektywag 2012/34/UE”, przez okres nie dluzszy niz cztery lata po wejsciu
w zycie tych aktow.

Prezes UTK w pismie z 7 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.3.A0 zawiadomit
Zarzadce o wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;
oraz za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggow i stawek oplat dodatkowych
naczas obowigzywania rjp 2016/2017. Ponadto Prezes UTK wezwal Zarzadcg
do przediozenia dokumentu potwierdzajacego wniesienie oplaty skarbowej za dokonanie
czynnosci urzgdowej oraz powiadomil Zarzadce o przewidywanym terminie zalatwienia

sprawy.
Zarzadca, czynigc zados¢ wezwaniu Prezesa UTK z 7 kwietnia 2016 r., przedtozyl za pismem
z 14 kwietnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/152/129/2016 potwierdzenie uiszczenia oplaty
skarbowej za wykonanie czynnosci urzgdowej.

Zarzadca za pismem z 13 maja 2016 r. nr D/OP/PI/MH/203/161/2016 przedtozyl poprawione
projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej
oraz stawek optat dodatkowych wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

Prezes UTK w piémie z 30 maja 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.6.A0 zawiadomit
Zarzadce o nowym terminie zalatwienia sprawy, w zwigzku z potrzeba poglebionej analizy
materialu dowodowego zlozonego przez Zarzadce za pismem z 13 maja 2016 r.
nr D/OP/PI/MH/203/161/2016.

W toku postgpowania administracyjnego Prezes UTK stwierdzit konieczno$¢ ztozenia przez
Zarzadce wyjasnien i poprawek, w zwigzku z czym skierowal do Zarzadcy w piSmie
z24 czerwca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.9.A0 wezwanie do zlozenia
skorygowanego wniosku 1 kalkulacji stawek. Dodatkowo Prezes UTK w ww. piSmie
zawiadomit Zarzadce o nowym terminie zatatwienia sprawy, ze wzgledu na tres¢ wezwania.
Ponadto Prezes UTK zawiadomit Zarzadce o uprawnieniach wynikajgcych z art. 10 k.p.a.,
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tj. mozliwosci sktadania w kazdym stadium postgpowania o§wiadczen i stanowisk w sprawie
oraz wypowiadania si¢ co do materiatéw zebranych w sprawie oraz zgloszonych zgdan.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK, Zarzadca za pismem z 30 czerwca 2016 r.
(dorgczonym do UTK 7 lipca 2016 r.) nr D/OP/P1/233/216/2016 przedtozyt skorygowane
projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej oraz za dostgp do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociggéw istawek optat
dodatkowych na czas obowigzywania rjp 2016/2017 (skan pisma wraz z wersja edytowalna
tabel zawartych w tym pismie przystano drogg mailows 6 lipca 2016 r.).

Prezes UTK w piSmie z 14 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.11.AO zawiadomit
Zarzadce, ze jako strona postgpowania moze skladaé ostateczne o$wiadczenia i stanowiska
w sprawie oraz wypowiada¢ si¢ co do dowodéw imaterialtéw zebranych w sprawie
oraz zgloszonych zadar, a takze przegladaé akta sprawy oraz sporzadzaé z nich notatki, kopie
lub odpisy w nieprzekraczalnym terminie 3 dni od dnia dorgczenia tego pisma. Zarzadca
nie skorzystat z przystugujgcych mu praw.

Prezes UTK w pismie z 29 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.13.AG zawiadomit
Zarzadcg o przewidywanym terminie zalatwienia sprawy.

Zarzgdca pismem z 5 sierpnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/284/254/2016 ziozyt poprawiong
wersj¢ papierowg tabel kosztéw, zgodng z wersja elektroniczng przystang drogg mailowa
6 lipca 2016 r.

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostal zgromadzony nastepujacy materiat
dowodowy:

1) pismo Zarzadcy z 8 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/78/80/2017;

2) informacja odpowiadajgca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcéw, pobrana
na podstawie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze
Sgdowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 687, z p6zn. zm.), nr KRS 0000361438,
stan na 6 kwietnia 2016 r.;

3) pismo Prezesa UTK z 7 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.3.A0;
4) pismo Zarzadcy z 14 kwietnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/152/129/2016;

5) pismo Zarzadcy z 13 maja 2016 r. nr D/OP/PI/MH/203/161/2016;

6) pismo Prezesa UTK z 30 maja 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.6.A0;

7) Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych
bedacych podstawa oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw —
pazdziernik 2015 r.;

8) pismo Zarzadcy z 17 sierpnia 2015 r. nr D/OP/1013/286/2015;
9) pismo Prezesa UTK z 24 czerwcea 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.9.A0;
10) pismo Zarzadcy z 30 czerwca 2016 r. nr D/OP/P1/233/216/2016;

11) wiadomos¢ e-mail Zarzadcy z 6 lipca 2016 r., zawierajgca wersje edytowalna tabel
zawartych w pismie z 30 czerwca 2016 r. nr D/OP/P1/233/216/2016;

12) Autoryzacja bezpieczenstwa cze¢$é A z 7 marca 2014 r. nr PL2120140001;
13) Autoryzacja bezpieczenstwa czg¢$é B z 23 maja 2014 r. nr PL2220140002;
14) Autoryzacja bezpieczenstwa z 22 stycznia 2016 r. nr PL2120150012;
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15) Regulamin przyznawania tras pociggdw 1 Kkorzystania z przydzielonych tras
przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na liniach kolejowych zarzadcy
CTL Maczki-Bér S.A. na czas obowigzywania rozktadu jazdy 2016/2017, zwany dalej
~Regulaminem”;

16) pismo Prezesa UTK z 14 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.11.A0O;

17) publikacja Prezesa UTK z 3 sierpnia 2015 r. w sprawie sposobu okre$lania optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej;

18) pismo Prezesa UTK z 29 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.14.2016.13.AG;
19) pismo Zarzadcy z 5 sierpnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/284/254/2016.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obsluga pociagbéw, a takze stawek optat dodatkowych wraz z kalkulacjg
ich wysokosci, przedstawionych Prezesowi UTK przez Zarzadce na rjp 2016/2017.

Postgpowanie administracyjne w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do urzgdzen
zwiazanych z obstuga pociagéw i stawek optat dodatkowych na rjp 2016/2017 oparto
na podstawie wlasciwych przepisow polskiego prawa krajowego: ustawy o transporcie
kolejowym oraz rozporzadzenia MIR. W o$wiadczeniu, zawartym w piSmie
z 17 sierpnia 2015 r. nr D/OP/1013/286/2015, dotyczacym rozporzadzenia KE, Zarzadca
oswiadczyl wole stopniowego wdrazania zasad wynikajacych z tego aktu prawnego. Zarzadca
jest uprawniony do zastosowania okresu przej$ciowego, w zwigzku z przepisem art. 31 ust. 3
zdanie 2 i 3 dyrektywy 2012/34/UE, ktéra zgodnie z art. 64 ust. 1 zdanie 1 dyrektywy
2012/34/UE powinna byé transponowana przez Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej
w terminie do 16 czerwca 2015 r. Zgodnie z powyzszym, przepisy rozporzadzenia KE
w niniejszym postgpowaniu nie zostaly uwzglednione, a Zarzadca mogt sporzadzié¢ wniosek
o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej na podstawie ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIR.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4 ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK
nalezy zatwierdzanie i koordynowanie optat za korzystanie z przyznanych tras pociggéw
infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodno$ci z zasadami ustalania tych oplat, a takze
nadzor nad poprawnoscia ustalania przez zarzgdce oplat podstawowych za korzystanie
z infrastruktury kolejowej oraz oplat dodatkowych za swiadczenie ustug dodatkowych.

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem
UTK stosuje sie, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zalatwia sprawe, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie administracyjne na zadanie strony
lub z urzgdu. Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany
jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodéw i materiatow
oraz zgloszonych zadan. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji
publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmuja wszelkie
czynno$ci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia
sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.
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Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, Zze optata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow,
jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozéw pociggami.

Opfata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume optaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w mys$l art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym,
pobiera si¢ odrgbnie opfate zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
(pkt 1) oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw (pkt 2). Ustugi, ktére
majg by¢ swiadczone w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz ustugi,
ktére majg by¢ swiadczone w ramach dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw
zostaly wymienione odpowiednio w czesci I ust. 1 i 2 zalgcznika do ustawy o transporcie
kolejowym.

Opfata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33
ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegdw pociggdw i
stawek jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu,
oddzielnie dla przewozu 0s6b i rzeczy.

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociagu na odleglo$¢ jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociagu na odleglo$¢ jednego
kilometra.

Oplata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 33
ust. 3a pkt | ustawy o transporcie kolejowym, ustalana jest (zgodnie z § 7 ust. 1
rozporzgdzenia MIR oraz art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym) jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm i stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natgzenia ruchu pociggdéw i dopuszczalnej
predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkdw.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR stawke jednostkowa ustala sie jako sume czeéci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowe]j oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazuje sig, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezna
od kategorii linii kolejowej 1 rodzaju pociagu ustala si¢ jako sumg skiadnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika roznicujgcego cze$é stawki
w zalezno$ci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;j.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzgdzenia
MIR oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
ustala si¢ w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociggu.

Wartosci czegsci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR oraz skiadnikow,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3, ustala si¢ w taki sposdb, aby planowane przychody z oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej
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wysokosci kosztéw zarzadcy, ktére maja byé sfinansowane ztych opfat, przy zalozeniu,
ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdw, o ktérych mowa w ust. 3,
wynosi 0 zt/pockm (§ 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIR).

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztow zarzadcy, ktore majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ t¢ czes¢ kosztow, ktora jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegolnosei czgs¢ kosztéw bezposrednich:
1) utrzymania i remontow infrastruktury kolejowe;j;
2) prowadzenia ruchu pociagow;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR do kosztéw, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg bezposrednio ponoszone
przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza
sie w szczegolnosei koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzgdzenia MIR planowang wysokos¢ kosztéw, o ktéorych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztow, o ktorych
mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

1) wspodlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozktadzie jazdy, na ktory ustala sie stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

2) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt.

Zgodnie z § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR planowana wysokos¢ kosztow, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana o planowana wysoko$¢ srodkow
publicznych, ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci optat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje wartos¢ 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

— dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowag oplaty podstawowe;,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

—  ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W swietle brzmienia § 7 ust. 11 rozporzagdzenia MIR, w odniesieniu do przewozéw innych
niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie
wartos¢ sktadnika stawki inng niz 0 z¥/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal,
ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.
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Zgodnie z § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIR zarzadca moze odstapi¢é od badania rynku,
0 ktorym mowa w ust. 11, jezeli przyjmie, ze warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w ust. 3, wynosi 0 zl/pockm dla wszystkich
rodzajow przewozow. Z kolei zgodnie z § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR, badanie rynku,
o0 ktéorym mowa w ust. 11, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, ze wystgpi
przynajmniej jedna z ponizszych okolicznosci:

1) wartoé¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa
w ust. 3, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartosci przyjetej dla poprzedniego rocznego
rozktadu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmiany stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej
wartosci sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktérym mowa
w ust. 3, stawki jednostkowe nie wzrosng w stosunku do wartosci stawek, ktore zostaty
zatwierdzone w ciggu ostatnich 3 lat.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzgdzenia MIR stawki jednostkowe, okre$lone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozéw, zarzadea zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegélne
wiersze dotyczyly masy pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Opfata podstawowa za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych
ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrgbnie dla rodzajéw ushug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR stanowi, ze do kalkulacji oplat za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czes$¢ kosztow,
ktorych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu
do urzgdzen, zwang dalej ,,uzasadnionymi kosztami bezposrednio ponoszonymi™.

Opfaty dodatkowe, o ktorych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym,
sg pobierane za $wiadczone przez zarzadeg ustugi inne niz wymienione w czeéci 1 zalacznika
do ustawy o transporcie kolejowym, ktére zarzadca bedzie swiadezyt wtedy, gdy zostaty
wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik kolejowy w zgloszonym
wniosku. Czes¢ Il zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym oraz § 6 rozporzadzenia
MIR zawiera przykladowy katalog ustug dodatkowych, na podstawie ktérego do ustug
dodatkowych zaliczane sa nastepujgce ustugi:

a) korzystanie z pradu trakcyjnego,
b) podgrzewanie sktadow pociggdw pasazerskich,
c) dostawa paliwa,

d) prace manewrowe (nieobjete optata podstawowa) i pozostate ustugi §wiadczone w celu
obstugi urzadzen,

e) kontrakty dostosowane do indywidualnych potrzeb klienta, polegajace na sprawowaniu
kontroli nad transportem ladunkéw niebezpiecznych czy udzielaniu pomocy
w prowadzeniu pociggéw nadzwyczajnych (m.in. czynnos$ci zwigzane z opracowaniem
warunkow przejazdu pociagu z przesytka nadzwyczajna, dodatkowe czynnos$ci wynikajace
ze szczegllnych warunkdéw realizacji przejazdu i nadzoru),

f) dostep do sieci telekomunikacyjne;j,

g) dostarczanie, na zadanie przewoznika, uzupehiajgcych informacji o przejezdzie pociagu,
nieobjetych oplata podstawowa,
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h) nieobjeta optatg podstawowa kontrola techniczna taboru wykonana na zlecenie
przewoznika,

i) opracowanie projektu indywidualnego rozktadu jazdy,

j) udostepnienie w postaci wydruku dokumentéw, ktére sg udostgpniane przez zarzadcg
w postaci elektronicznej,

k) inne ustugi swiadczone przez zarzagdce na zlecenie przewoznika.

Zgodnie z § 10 rozporzadzenia MIR optaty dodatkowe zarzadca okresla na tych samych
zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw, w sposob zapewniajacy sfinansowanie
kosztow, ktore zarzadca bedzie musial ponie$é, zapewniajgc przewidywany zakres
udostgpniania  infrastruktury  kolejowej, z  uwzglgdnieniem  marzy  zysku
nieprzekraczajacej 10%.

W mys$l art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca jest obowigzany podac
do publicznej wiadomosci, w sposéb zwyczajowo przyjety, odrebnie dla przewozu oséb
i przewozu rzeczy, wysokosci i rodzaje stawek oplaty podstawowej oraz optat dodatkowych.

Zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty
podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego,
wraz z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje sig Prezesowi UTK.

Zgodnie z § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR zarzadca, nie pozniej niz w terminie 9 miesigcy
przed dniem wejécia w zycie rocznego rozkladu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktéorym mowa
wust. 11;

2) projekt optat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggéw obejmujacych
ushugi, o ktérych mowa w czg$ci 1 ust. 2 zalacznika do ustawy;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostepnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesiecy przed dniem wejscia w zycie rocznego rozkfadu jazdy pociagéw, przedkiada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3
rozporzadzenia MIR, wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt oplat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw obejmujacych
ustugi, o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktorych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona § z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zgodnie z Autoryzacjg bezpieczenstwa cze$¢ A z 7 marca 2014 r. nr PL2120140001
1 Autoryzacjg bezpieczenstwa cze$¢ B z 23 maja 2014 r. nr PL2220140002,
zaktualizowanymi Autoryzacjg bezpieczenstwa z 22 stycznia 2016 r. nr PL2120150012,
Zarzadca zarzadza infrastrukturg kolejows, na ktérg skiadajg si¢ 4 niezelektryfikowane linie
kolejowe o Igcznej dlugosci 42,230 km. Calkowita dlugos$é toréw na zarzadzanych
przez Zarzadcg liniach kolejowych wynosi 78,470 km, w tym tory gléwne stanowia
42,230 km. Po zarzadzanej przez Zarzadce infrastrukturze prowadzony jest wylgcznie ruch
towarowy. Zarzadca kwalifikuje swoje linie kolejowe jako linie o znaczeniu lokalnym,
ustalajgc dla nich jedng kategorig linii kolejowych dla nastgpujacych wartoéci parametréw
kwalifikujgcych:

- Sredniodobowe natgzenie ruchu kolejowego mniejsze lub réwne 50 szt. pociggdw
na dobe,

- dopuszczalna predkos¢ techniczna uwzgledniajgca ograniczenia stale mniejsza
lub réwna 40 km/h.

Zgodnie z § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR zarzadca, nie pdzniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wejScia w zycie rocznego rozkladu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust. 11;

2) projekt optat za dostgp do urzadzef zwigzanych z obstuga pociagéw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w cze$ci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im kategorii linii.

Zarzgdca opublikowatl na swojej stronie internetowej projekt stawek jednostkowych oplaty
podstawowej (za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obsluga pociaggdw) oraz projekt stawek optat dodatkowych na czas
obowigzywania rjp 2016/2017 (obowiazek taki zostal okre§lony w art. 33 ust. 6 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR).

Stosownie zas do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR zarzadca, nie pozniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rocznego rozkladu jazdy pociggéw, przedkiada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK wrazz kalkulacja ich wysokosci, projekty stawek,
o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzgdzenia MIR, tj.:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdéw obejmujacych ushugi,
o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Przedlozony przez Zarzadcg wniosek z 8 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/78/80/2017 zawierat
projekt obejmujgcy zardwno stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowe;j i za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 1 2 ustawy o transporcie kolejowym, jak tez stawki oplat
dodatkowych. Nastepnie Zarzadca dwukrotnie zmodyfikowal wniosek, a jego ostateczna
wersja, zlozona za pismem z 30 czerwca 2016 r. nr D/OP/P1/233/216/2016, zawierajaca
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projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej i za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw oraz stawek optat
dodatkowych na tjp 2016/2017 stanowi podstawe wydania niniejszej decyzji.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zbadal przediozone przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej i za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagdw oraz stawek oplat dodatkowych na rjp 2016/2017.

PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH  OPLATY PODSTAWOWEJ ZA  KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ (KLASYFIKACJA KOSZTOW
SWIADCZENIA USLUGI MINIMALNEGO DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ I DOSTEPU DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA
POCIAGOW)

Przedstawiona przez Zarzadcg w dokumencie ,Projekty stawek jednostkowych optaty
podstawowej wraz z kalkulacjg ich wysokosci Zarzadcy CTL Maczki-Bér S.A. na czas
obowigzywania Rocznego Rozktadu Jazdy 2016/2017”, zwanym dalej ,.Projektami stawek”,
baza kosztow planowana na rjp 2016/2017, bedaca podstawa kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej (dla ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury
kolejowej i dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdéw), zostala wyznaczona
z wykorzystaniem wartosci kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, zwanych dalej ,.kosztami bezposrednio ponoszonymi™.

W celu oszacowania stawek jednostkowych opfaty podstawowej na czas obowigzywania
rjp 2016/2017 Zarzadca wyznaczyl bazg kosztowa na 2017 r. na podstawie wartosci kosztow
poniesionych w  ostatnim zakonczonym roku obrotowym (2015 r.), mnozac
je przez wspdlczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej oraz przez planowane wskazniki
inflacji narok 2016 12017, zgodne z ,,Wytycznymi dotyczacymi stosowania jednolitych
wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkoéw finansowych
projektowanych ustaw — pazdziernik 2015 r.”.

Obliczenie wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1 rjp 2016/2017 11 grudnia 2016 r. 9 grudnia 2017 r. 364
2 2015 r. 1 stycznia 2015 . 31 grudnia 2015 r. 365
Warto$é wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej [Z=Lp.1/Lp.2] 0,9973

Zastosowane przez Zarzadce wskaZniki inflacji, planowane na lata 2016- 2017, przedstawione
zostaly w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian
2016 . 2017 r.
CPI — dynamika $rednioroczna 101,7% 101,8%

Wyszczegllnienie
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Tym samym, uwzgledniajac wspdlczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany
jak w powyzszej tabeli, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich
(§ 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w zwiazku z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym),
a takze uwzgledniajac wskazniki inflacji, Zarzadca spehit przestanki okreslone w § 7 ust. 8
pkt 112 rozporzadzenia MIR.

Warto$¢ bazy kosztowej na 2017 r. przedstawiono w ponizszej tabeli:

Kategoria kosztu Wysoko$¢ kosztow 2015 Baza kosztowa 2017

Amortyzacja

Prowadzenie ruchu kolejowego

Utrzymanie linii kolejowych

Ochrona

Inne

Administracja
Koszty Zarzadu*
Suma koncowa

*1/3 kosztoéw ogodlnozaktadowych

Nastepnie z tak obliczonej bazy kosztowej na 2017 r. Zarzadca wylaczyt koszty,
ktore nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
w szczegblnosci koszty administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych, koszty finansowe i posrednie oraz koszty zarzadu. W ten sposéb wyznaczono
wartos¢ kosztow bezposrednio ponoszonych, ktore zawiera ponizsza tabela.

Rodzaj kosztu Wartosé

Amortyzacja

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym:
: Diagnostyka

Eksploatacja

Koszty osobowe

Media

Utrzymanie linii kolejowych, w tym:

Biezace utrzymanie
Diagnostyka
Eksploatacja

Suma koncowa

W odniesieniu do § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR (zgodnie z ktérym planowana wysoko$é
kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIR, jest pomniejszana o planowang
wysokos¢ srodkéw publicznych, ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia
wysokosci oplat za udostgpnianie infrastruktury kolejowej) Zarzadca oswiadczyl,
ze nie wystepowal o dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej z budzetu
panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz o $rodki pochodzace z Funduszu
Kolejowego, jak réwniez nie przewiduje innych przychodéw, o wysoko$¢ ktorych musiatby
pomniejszy¢ wysokosé planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowe;.

W zwigzku z powyzszym, Zarzadca okreslit wartoé¢ kosztow bezposrednio ponoszonych,
stanowigcych podstawe kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej w sposob zgodny z § 7 ust. 6, 7, 8 1 9 rozporzadzenia MIR.
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PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
OPLAT DODATKOWYCH

Zgodnie z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR optaty dodatkowe, o ktérych mowa w § 6, zarzadca
okresla na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikow, w sposob
zapewniajacy sfinansowanie kosztdéw, ktore zarzadca bedzie musial ponies¢, zapewniajgc
przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajacej 10%.

W celu oszacowania stawek oplat za ustugi dodatkowe Zarzadca przyjal do planowanej
na rjp 2016/2017 bazy kosztow wydatki na swiadczenie tych ustug poniesione w 2015 r.

Planowane koszty dotyczace zatrudnienia w rjp 2016/2017 dyzurnego ruchu oraz dréznika
przejazdowego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Planowane koszty uslug dodatkowych na rjp 2016/2017 (z1)

Dyzurny ruchu _
e |

Droznik przejazdowy

Przy braku szczegétowych uregulowan prawnych, Zarzadca prawidlowo okreslit warto$é
kosztow bedaca podstawa kalkulacji stawek optat za ustugi dodatkowe.

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowat, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi okreslone
wczgsci I ust. 1 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym, w oparciu o przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych koszty opisane w pkt 1 i prace eksploatacyjng opisang
w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

7 uwagi na przyjecie przez Zarzagdce tylko jednej kategorii linii kolejowej, stawka
jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej zostala
ustalona przez Zarzadce jako suma skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow oraz skladnika roznicujgcego cze$¢é stawki w zalezno$ci od masy pociggu
i kategorii linii kolejowe;.

Powyzsze wpisuje si¢ w przeslanke okreslong w § 7 ust. 2 rozporzzidzenia MIR (zgodnie
z ktorym stawke jednostkowa ustala si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czgéci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu)
oraz jest zgodne z § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR (zgodnie z ktérym czes¢ stawki
jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sumeg
sktadnika zwigzanego zrodzajem wykonywanych przewozdéw oraz skladnika réznicujgcego
czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociggu i kategorii linii kolejowej).

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j

za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.

Z wartosci kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow

pociagami Zarzadca wyodrebnil koszty bezposrednio ponoszone minimalnego dostepu
do infrastruktury i dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo w wysokosci ﬁ zt

(stanowigce  ok. kosztow  bezposrednich). Koszty minimalnego dostepu,
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ktdre sg bezpodrednio ponoszone, zostajg pomniejszone o koszty bezposrednio ponoszone
dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo.

Zarzadca, aby wyznaczy¢ czes¢ kosztow minimalnego dostgpu, ktére sa bezposrednio
ponoszone, pomnozyt koszty bezposrednio ponoszone kazdego odcinka linii kolejowej
przez wskaznik wykorzystania linii kolejowych, odwzorowujacy stopien wykorzystania
zdolno$ci przepustowej zarzadzanej sieci kolejowej. Wartos¢ wskaznika dla odcinka linii
kolejowej zostata obliczona jako iloraz liczby pociagéw, ktére przejechaty w ciggu doby
po danym odcinku (wykorzystanie linii) przez przepustowos¢ tego odcinka, zaokrgglony
w gore z dokladnoscia do dwoch miejsc po przecinku. Wykorzystanie linii obliczono
Jjako iloraz liczby pociggdéw, ktore przejechaly po danym odcinku w roku 2015 przez liczbe
dni pracujgcych w 2015 r.

W kosztach $§wiadczenia ushugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej Zarzadca
uwzglednil koszty utrzymania linii kolejowych, koszty prowadzenia ruchu oraz warto$é
amortyzacji, ktéra dotyczy rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego.

Wartosci kosztéw bezposrednio ponoszonych i bezposrednio ponoszonych jako rezultat

wykonywania przewozéw pociggami do obliczenia oplaty za minimalny dostep
do infrastruktury przedstawiajg ponizsze tabele:
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W rozbiciu na odcinki
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pociggami
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Amortyzacja
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Koszty prowadzenia ruchu
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*-% udzial wartosci kosztéw minimalnego dostepu bezposrednio ponoszonych jake rezultatwykenywania przewozéw peciggami w kosztach minimalnego dostgpu bezposrednio ponoszonych.
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Koszty minimalnego dostgpu, ktore sg bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami oraz zostaty przyjete przez Zarzadcee do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej —
na podstawie tabel zawartych w piSmie z 5 sierpnia 2016 r. nr D/OP/PI/MH/284/254/2016 -
stanowig _ zt kosztow bezposrednio ponoszonych w zakresie
minimalnego dostepu).

Powyzsze potwierdza spelnienie przez Zarzadcg przestanki okreélonej w § 7 ust. 6
rozporzgdzenia MIR, ktora wskazuje, ze do kosztow zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w§ 7ust. 5 rozporzgdzenia MIR, przyjmuje si¢ te cze$é kosztéw bezposérednich,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, do ktérych zalicza si¢ w szczegdlnosei cze$é kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw i amortyzacji, jezeli jest dokonywana
na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu
kolejowego.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zarzadca infrastruktury kolejowej okreslit planowang do wykonania w 2017 r. wielko$é pracy
eksploatacyjnej (pockm) na podstawie informacji uzyskanych od przewoznikéw kolejowych
o zapotrzebowaniu na ustugg udostgpniania infrastruktury kolejowe;.

Brutto Planowana praca eksploatacyjna
pociggu Pociagokilometry | Bruttotonokilometry
M=200 [ | EE
200<M<g00 | (N [ |
800<M=1300 e | [
M>1300 [ [ |
Razem s =R

Zarzagdca poinformowal w Projektach stawek, Zze zmniejszenie wartosci pracy przewozowej
do wykonania po infrastrukturze Zarzadcy jest spowodowane przede wszystkim rezygnacja
z dostaw piasku podsadzkowego realizowanych transportem kolejowym po infrastrukturze
Zarzadcy, a w konsekwencji likwidacja nierentownych odcinkéw linii kolejowych.

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2016/2017,
wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej — nie budzi zastrzezen co do wlasciwodci okreélania
pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, Zarzadca
okreslit stawki jednostkowe, podobnie jak dla rjp 2015/2016, przy ustalonym $redniodobowym
nat¢zeniu ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej, dla jednego rodzaju pociagu,
o ktorym mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, tj. dla pociggu towarowego
oraz dla 4 przedzialéw mas brutto pociagow.

Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej zostaly alokowane wedlug kryterium obcigzenia praca
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eksploatacyjng dla jednej kategorii linii kolejowych oraz przedzialdéw masy brutto pociagow.
Powyzsze swiadczy o wypemieniu przez Zarzadce obowigzku ustalenia stawki jednostkowej
za minimalny dostep zgodnie z § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIR.

Wartoscei czesci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zalozeniu,
ze wartos¢ skladnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozow wynosi 0 zi/pockm,
przy uwzglednieniu czynnika réznicujacego stawke ze wzgledu na masg brutto pociagu, rosng
wraz ze wzrostem masy pociggu, co potwierdza spelnienie przestanki okreslonej w § 7 ust. 4
rozporzadzenia MIR.

3.1. Czes¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu skladnika wynikajgcego z rodzaju
przewozow wynoszgcego 0 zl/pockm

Do wyznaczenia czg$ci stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, uwzgledniajacej
sktadnik wynikajgcy z rodzaju przewozdéw w wysokosci 0 zt/pockm, Zarzadca przyjat koszty
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Przy kalkulacji
stawek przyjete do ich kalkulacji koszty zostaly alokowane, przy jednej kategorii linii
kolejowej, wedhug kryterium przedzialéw masy brutto pociggdw.

Powyzsze $wiadczy o wypetnieniu przez Zarzadce obowiazku ustalenia stawki jednostkowej
za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej zgodnie z § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIR.
Z tredci § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR wynika bowiem, ze stawke jednostkowa ustala si¢
jako sume czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu. Zas z tresci ust. 3 przywolanego przepisu
rozporzagdzenia MIR wskazuje sie, ze czg$¢ stawki jednostkowej zalezng od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu ustala si¢ jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw oraz sktadnika réznicujacego czgs¢ stawki w zaleznosci od masy
pociagu i kategorii linii kolejowej.

Wartosci  cze$ci  stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej dla pociggéw towarowych dla ustalonych przez Zarzadce
przed?a{év\}r, masy calkowitej brutto pociggu zostaly obliczone wg wzoru:

B PB
S =5, * (PEB)
gdzie:
Sj — stawka jednostkowa dla przedzialu masy catkowitej brutto pociagu
Kp— koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami
Pp— planowana catkowita praca pociggowa (bruttotonokilometry)
Ppg — planowana praca pociagowa dla przedzialu masy calkowitej brutto pociagu
(bruttotonokilometry)
Prp— planowana praca eksploatacyjna dla przedziatu masy calkowitej brutto pociggu (pockm)

Wartosci czeéei stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zaleznej od masy pociggu
i kategorii linii kolejowe] przedstawiono w ponizszej tabeli:

Kategoria linii 3
Calkowita masa brutto pociggu Stawka zl/pockm
M=200 3,38
200<M=<800 10,88
800<M<1300 22,75
M:>1300 29,64
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Zestawienie stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w tablicy,
w ktérej kolumny dotycza ustalonych kategorii linii kolejowych, a wiersze catkowitych mas
brutto pociagéw, $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do przepisu § 7 ust. 17 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktérym poszczegblne wiersze dotycza mas brutto pociggéw, a kolumny
kategorii linii kolejowe;j.

Stawki jednostkowe, wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociggdw, zostaly
skalkulowane przez Zarzadce w taki sposéb, aby pozyskane przychody z oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwolity na pokrycie
planowanych kosztéw bezpoérednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu
skiadnika wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie 0 zl/pockm.
Zarzadca w Projektach stawek przedstawil dodatkowe wyliczenia potwierdzajace spetnienie
przestanki okreslonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, zgodnie z ktorg wartoéci i czesci
stawek, o ktérych mowa w ust. 2, oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, ustala sie
w taki sposob, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcy, ktére maja
by¢ sfinansowane =ztych oplat, przy zalozeniu, Ze skladnik zwiazany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

3.2. Czes¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu sktadnika wynikajacego z rodzaju
przewozoéw innego niz 0 zl/pockm

Zarzadca ustalit czg$¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw
w wysokosci innej niz 0 zt.

Zgodnie z § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR zarzadca moze okre$li¢ w regulaminie warto$é
skfadnika stawki inng niz 0 zl/pockm dla przewozéw innych niz okreslone w § 7 ust. 10
rozporzadzenia MIR (dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkows oplaty
podstawowej, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym
oraz ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw publicznych),
jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia
przewozOw przez transport samochodowy.

Zarzadca skorzystat jednak z uprawnienia nadanego przepisem § 7 ust. 15 pkt 1 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktérym badanie rynku uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze,
ze warto$¢ skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
wust. 3, nie zwigkszy sie w stosunku do wartosci przyjetej dla poprzedniego rocznego
rozkfadu jazdy. Zgodnie z informacjg zawartg w Projektach stawek, przyjeta przez Zarzadce
wartos¢ skfadnika stawki jednostkowej zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozéw
na czas obowigzywania rjp 2016/2017 jest taka sama jak na czas obowigzywania
rjp 2015/2016. Zarzadca zrealizowal zatem przestanke pozwalajgca na uznanie, ze badanie
rynku zostalo przez niego przeprowadzone.

Jak podaje Zarzgdca, na czas obowigzywania rjp 2016/2017 przyjat takg sama wartosé
sktadnika stawki jednostkowej zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewoz6éw jak na czas
obowigzywania rjp 2015/2016, pomimo spadku wartosci pracy eksploatacyjnej, ze wzgledu
na koszty, jakie poniesie w konsekwencji braku przewozéw. Zdaniem Zarzgdey przy braku
przejazdow odcinki linii kolejowych stajg sig nierentowne i sa przeznaczane do likwidacji.
W opinii Zarzadcy likwidacja nierentownych odcinkéw generuje koszty dla aktywnych linii
kolejowych, takie jak: koszty opracowania projektéw przebudowy toréw kolejowych na styku
z odcinkami likwidowanymi, koszty przebudowy torow kolejowych na styku z odcinkami
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likwidowanymi, koszty opracowania projektow przebudowy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, koszty wykonania przebudowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, koszty
opracowania regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu wraz z planami schematycznymi
tych posterunkéw, koszty wykonania planéw urzadzen sterowania ruchem i tablic zaleznosci,
koszty regulamindéw tymczasowych na czas prowadzenia robdt, koszty aktualizacji
dokumentacji Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem, koszty pracy certyfikowanej jednostki
oceniajgcej w przypadku uznania zmiany za znaczacg, koszty administracyjne itp.

Wartoéci sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, inne niz 0 zt/pockm,
ustalone przez Zarzadcg w ramach rjp 2016/2017, przedstawia ponizsza tabela:

Kategoria n?:::?)‘rﬁ?o Wartosc
linii > wskaznika
pociagu
[tona] fzl/pockm]
3) M=<200 28,600
3) 200<M=800 45,330
3 800<M=<1300 65,440
3) M>1300 83,760

Po dokonaniu analizy przediozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2016/2017 nie stwierdza si¢ niezgodno$ci ich kalkulacji z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzagdzenia MIR.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2-6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Majgc na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzgdzenia MIR, poddano
szczegbtowej analizie przedlozony przez Zarzadcg wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, w zakresie stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw,
o ktérych mowa w § 7 ust. 23 pkt 2 rozporzadzenia MIR w ramach tjp 2016/2017.

W ramach opfaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, o ktorej
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 18 rozporzadzenia
MIR, Zarzadca ustalil stawki jednostkowe optat za §wiadczenie ponizej wymienionych ustug:

- ustuga dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo;
- ushuga dostepu do terminali roztadunkowych.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagow

Koszty dostepu do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociggéw, zgodnie z Projektami stawek,
zostaly oparte o czgs¢ kosztow bezposrednich ponoszong jako rezultat wykonywania
przewozOow pociggami oraz uzasadniong czes¢ kosztdow bezposrednich ponoszonych
przez Zarzadcg, okreslona w § 7 wust. 18 rozporzadzenia MIR, a takze uzalezniong
od czgstotliwosci dostgpu do tych urzadzen.
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1.1. Koszty dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo

Zgodnie z Projektami stawek wyznaczenie bezposrednio ponoszonych kosztéw dostepu
do urzadzen zaopatrzenia w paliwo, ktére stanowia rezultat wykonywania przewozdéw
pociggami, wymaga wydzielenia tych kosztéw z kosztow minimalnego dostepu,
ktére sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami.
Dla obliczenia stawki jednostkowej optaty za ushuge dostgpu do urzadzen zaopatrzenia
w paliwo Zarzadca wydzielit z kosztow bezposrednio ponoszonych stacji Bor Gérny
(kosztéw utrzymania i kosztéw prowadzenia ruchu pociggéw), obstugujacej stacje paliw,
koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Klucz
alokacji stanowi wskaznik wykorzystania linii w wysokosci .

Nastepnie Zarzadca ustalil klucz alokacji uwzgledniajgcy stopien zaangazowania urzadzen
i obstugi dla $wiadczenia ustugi dostgpu do urzgdzen zaopatrzenia w paliwo w wysokoéciq-
kosztéw utrzymania i kosztéw prowadzenia ruchu pociagdw stacji Bér Gorny obstugujgcej
stacje paliw. Klucz alokacji ustalono jako iloraz diugosci uzytecznej toru dojazdowego
do stacji paliw () przez sume dlugosci uzytecznych wszystkich torow w stacji (i)
Ponizej przedstawiono schemat wydzielenia kosztéw dostgpu do urzgdzen zaopatrzenia
w paliwo. ‘

Koszty
bezposrednio
Warto$¢ kosztow ponoszone jako
pomniejszona o rezultat
koszty wykonywanie
Wartosé kosztéw bezposrednio Koszty przewozow
282015 1 ponoszone ustugi bezposrednio pociggami i
’ dostepu do ponoszone ushugi
urzgdzen minimalnego
zaopatrzenia dostepu (21%
w paliwo wskaznik
wykorzystania
linii)
Suma | s [ | )
Linia 403 | Amoryzaci R
JCB’" Bér | Koszty utrzymania linii
Gormy | kolejowyeh | (e | (e [
Rosztyprowadzeniareche | [N | NN | DN | DN |
Koszty
bezposrednio Koszty bezposrednio ponoszone ustugi
- 0NOSZONe dostepu do urzadzen zaopatrzenia
wskaznik w paliwo
wykorzystania (wskaznik )
linii)
Suma s | EmeGms] [ ]
Stacja Bor Amortyzacija — _ -z -
Gorny Koszty utrzymania linii
kolejowych ___—L
Rossyprowedeeiarochs | [N | N | N
Suma [
torJCB - |Amoryzaca s =il
Bér Gérny Koszty utrzymania linii
kolciovayeh R, |
Koszty prowadzenia ruchu _

/ opracowano w formie naturainego dokumentu elektronicznego /
Strona 19 z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Przewidywane przez Zarzadcg koszty ushugi dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie Koszty Koszty bezposrednio | Koszty dostepu do urzadzen | Udzial | Udzial
kosztéw Stacja Bor | bezpoérednio ponoszone jako zaopatrzenia w paliwo [%]! [%]?
Gorny ponoszone rezultat bezposrednio ponoszone
wykonywania jako rezultat wykonywania
przejazdow przewozow pociggami
pociggami

1 2 3

Razem koszty, w tym:

Amortyzacja

CETTREN| ([EEe|
Koszty utrzymania | [N | (N
| [ |

B =

linii kolejowych

Koszty prowadzenia
ruchu

III I&
iR N

Uzasadniona czgsé
kosztdw rosnacych
Wraz ze wzrostem
czestotliwoscei
dostgpu do urzadzen,
zgodnie z § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR

1 % udzial kosztow bezposrednio ponoszonych jake rezultat wykonywania przewozdw pociggami w kosztach bezposrednio ponoszonych
(kolumna 3/kolumna 2, wskaznik wykorzystania linii).

2 9 udzial kosztow dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociggami
w kosztach bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociggami (kolumna 4/kolumna 3).

1.2. Koszty ustugi dostepu do terminali roziadunkowych

Z wartosci kosztéw bezposrednio ponoszonych Zarzgdca wyodrebnil koszty bezposrednio
ponoszone dostepu do terminali rozladunkowych w wysokosci H (stanowiace

ok. - kosztéw bezposrednio ponoszonych).

Nastgpnie, w celu obliczenia stawki jednostkowej oplaty za ustuge dostgpu do terminali
roztadunkowych, Zarzadca wydzielit z ww. kosztéw czg$¢ ponoszong jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami w wysokosci - kosztéw utrzymania toréw
dojazdowych do terminali roztadunkowych. Klucz alokacji kosztéw bezposrednio ponoszonych
ustalono jako iloraz liczby pociggéw jadacych do i z terminali roztadunkowych )
przez liczbe wszystkich pociggéw uruchomionych na infrastrukturze Zarzadcy

w2015 r. Klucz alokacji uwzglednia stopien zaangazowania urzadzen i obshugi
dla $wiadczenia ustugi dostepu do terminali roztadunkowych.

Przewidywane przez Zarzadce koszty ustugi dostepu do terminali roztadunkowych
przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Rodzaj kosztu Koszty bezposrednio Koszty bezposrednio Udziat [%]
ponoszone ponoszone jako rezultat
wykonywania
przejazdéw pociggami

Koszty bezposrednio
ponoszone, w tym:

Amortyzacja

Koszty utrzymania linii

kolejowych

Koszty prowadzenia i
ruchu

Koszty bezposrednie I

pozostaie — okreSlone
w$ 7ust 18
rozporzgdzenia MIR

Przyjgcie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw kosztow bezposrednich, bedacych rezultatem
przejazdow pociggami, jako kosztéw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR, potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowigzku z § 7
ust. 18 rozporzadzenia MIR stanowigcego, ze do kalkulacji optat za dostep do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniona cze$é kosztow,
ktérych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu
do urzadzen. Jednoczesnie wypehia to przestanke okreslona w art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym traktujgcg, ze opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowe]j ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzgdca
jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami.

2. Planowana ilo$¢ ushug przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za dostep
do urzadzen zwiazanych z obslugg pociggow

Zarzadca przyjal do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw na rjp 2016/2017, nastepujacy wolumen ustug:

- ustuga dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo — [ pociagow;
- ustuga dostgpu do terminali roztadunkowych — - pociagdéw.

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw w ramach rjp 2016/2017
ilosci planowanych ustug w powyzszych wielkosciach, na podstawie wysokosci sprzedazy
ww. ustug w 2015 r., nie budzi zastrzezen co do wiasciwosci ich okreslania.

3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga
pociagow

Dla poszczegolnych ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggéw stawki

jednostkowe skalkulowane zostaly przez Zarzadceg jako iloraz planowanych kosztéw przyjetych

do kalkulacji i ilosci poszczeg6lnych ustug. Zarzadca wskazal w Projektach stawek, ze szacujac

stawki za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociaggdw opierat sie na postanowieniach

art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zapisach zawartych w § 7 ust. 18 rozporzadzenia
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MIR, art. 31 wust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, atakze publikacji Prezesa UTK
z 3 sierpnia 2015 r. w sprawie sposobu okreslania oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, ktére ukazalo sig¢ na stronie internetowej UTK.

W wyniku przeprowadzonej kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw, Zarzadca okreslit stawki jednostkowe za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw, ktére przedstawia ponizsza tabela:

Kos Wolumen ustug Stawka
Wyszezegdlnienie Ay na jp 2016/2017 na 1jp 2016/2017
124} [szt. pociggdw] [z1]

Ustuga dostepu do
urzadzen zaopatrzenia
w paliwo

[l 12,45

il
Ustuga dostepu do
terminali [ | ]

roztadunkowych

Zgodnie z Projektami stawek, do tak obliczonych stawek dostepu do urzadzen zwigzanych
z obshugg pociggéw Zarzadca doliczy marze zysku w wysokosci 9%. Tym samym Zarzadca
dostosowat sie do celu art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE zakladajgcego, iz do opfat
naktadanych za dost¢p do toréw w ramach obiektow infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa
w zalgczniku II pkt 2 do dyrektywy 2012/34/UE, oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach
nie moze przekraczac kosztow ich swiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

Analiza przediozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow
w ramach rjp 2016/2017 wskazuje, ze wysokos¢ tych stawek zostata ustalona w sposéb zgodny
Z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIR.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe opfaty podstawowej za dostep do urzgdzen
zwigzanych z obstuga pociagéw w ramach rjp 2016/2017 — jako zgodne z zasadami, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 2-6 ww. ustawy, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35
wymienionej ustawy.

III. STAWKI OPEAT DODATKOWYCH

Majgc na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenia MIR, poddano
szczegotowe] analizie przedlozony przez Zarzadce wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, w zakresie stawek opfat
dodatkowych, oktérych mowa w§ 7 ust. 23 pkt 3 rozporzadzenia MIR w ramach
jp 2016/2017.

Zgodnie z informacjg zawartg przez Zarzadce w Projektach stawek, Zarzadca nie planuje
wykonywania ustug dodatkowych na rzecz przewoznikéw kolejowych obejmujacych ushugi
polegajace na udzielaniu pomocy w prowadzeniu pociggéw nadzwyczajnych w zwigzku
z tym, ze nie zatrudnia pracownikéw do utrzymania infrastruktury kolejowej, tylko zlecit
jej utrzymanie innemu podmiotowi gospodarczemu oraz nie otrzymuje zapotrzebowan
na $wiadczenie ww. ustug.
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Przejazdy na udostgpnianych liniach Zarzadcy odbywajg sie¢ w dni robocze od poniedziatku
od godz. 6:00 do soboty do godz. 6:00 i dla takich parametréw Zarzadca wyznaczyt optate
podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury. Jednak ze strony przewoznikow
kolejowych istnieje zapotrzebowanie na wykonywanie przejazdéw po infrastrukturze Zarzadcy
w niektore soboty, niedziele i $wieta. Zarzagdca wyjasnil, ze gdyby pobieral za udostepnienie
linii w dni wolne, niedziele i $wigta tylko oplate za minimalny dostep do infrastruktury
za wykonang pracg przewozows, a przewoznik zrezygnowal z przejazdu, Zarzadea ponositby
straty. W zwigzku z powyzszym, Zarzadca wyznaczyl oplate dodatkowsg za zatrudnienie
dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego w dni wolne, niedziele i $wieta. Ustalenie optat
dodatkowych za nadgodziny pracy dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego sg zgodne z § 6
ust. 12 rozporzgdzenia MIR, zgodnie z ktérym zarzadca moze pobieraé oplaty dodatkowe
za inne ustugi $wiadczone przez zarzadce na zlecenie przewoznika.

Zgodnie z Projektami stawek oraz pkt 2.2. Regulaminu stawki oplat dodatkowych
za zatrudnianie dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego w dni wolne, niedziele i $wieta
obliczono jako iloraz kosztéw przez planowane zapotrzebowanie na liczbg godzin zaméwione;
ustugi, lecz nie mniej niz 8 godzin, z uwzgle¢dnieniem marzy zysku nieprzekraczajgcej 9%.
W przypadku korzystania w tym samym czasie z ustugi przez wigcej niz jednego przewoznika
liczba godzin zamoéwionej ushlugi jest dzielona na wszystkich przewoznikéw. Zarzadca
nie nalicza oplaty w przypadku zrezygnowania z ushugi nie pézniej niz na 4 godziny
przed rozpoczeciem swiadczenia ushugi.

Planowane przez Zarzgdcg zapotrzebowanie na nadgodziny pracy dyzurnego ruchu i dréznika

przejazdowego, koszty S$wiadczonych uslug oraz oszacowane stawki opftat dodatkowych
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Dyizurny ruchu

Planowane koszty (zt) R
Planowana wielkoéé ustugi (godz.) [EERE]
Stawka optaty dodatkowej za zatrudnianie dyzurnego ruchu (zl/godz.) 49,60

Droéznik przejazdowy

Planowane koszty (z}) |

Planowana wielkosé ustugi (godz.) B
Stawka optaty dodatkowej za zatrudnianie dréznika przejazdowego (zl/godz.) 44,67

W ocenie Prezesa UTK, przedlozony przez Zarzadce do zatwierdzenia projekt stawek opfat
dodatkowych nie narusza wymagan przepisu art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym
i przepiséw wydanych na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym, w tym przepisu
§ 7 ust. 21 rozporzgdzenia MIR.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki oplat dodatkowych w ramach rjp 2016/2017 — jako zgodne
z zasadami, o ktérych mowa w art, 33 ust. 3, 6, 7 i 11 ww. ustawy, oraz z przepisami
wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.
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PODSUMOWANIE

Projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, projekty stawek jednostkowych za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdw oraz projekty stawek oplat dodatkowych na rjp 2016/2017, wraz z kalkulacja
ich wysokosci, o ktorych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, zostaly przedlozone
przez Zarzadce do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym.
Przywotany przepis stanowi, Ze stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty
dodatkowe, poza optatami zakorzystanie zpradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja
ich wysokosci, przekazuje si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

Analiza Projektéow stawek pozwala stwierdzi¢, Ze sposéb okreslenia przedlozonych
przez Zarzadce stawek jednostkowych oplaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a
oraz stawek oplat dodatkowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie
kolejowym, nie stoi w kolizji z przepisami prawa. Zarzadca zrealizowal przestanki kalkulacji
kosztow oraz sposobu oszacowania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej i stawek oplat dodatkowych, wynikajace z art. 33 ust. 2-6 i ust. 11
ustawy o transporcie kolejowym oraz z § 6 i § 7 rozporzadzenia MIR, przy uwzglednieniu
przepisow prawa UE.

Odnoszgc sie do ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedng wspolnag dla wszystkich linii kolejowych kategorig¢ linii kolejowej oraz poszczegdlne
przedzialy mas brutto pociaggdéw, w zwigzku z tym stawka jednostkowa, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, przedstawiona zostala,
w my$l § 7 ust. 2 rozporzagdzenia MIR, jako suma czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Nastepnie czesé stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu Zarzadca ustalitl,
w my$§l § 7 ust. 3 rozporzgdzenia MIR, jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow oraz skladnika réznicujacego cz¢$¢ stawki w zaleznosci od masy
pociggu i kategorii linii kolejowej.

Jednoczesnie Zarzadca wskazal w Projektach stawek, ze okreslit stawki minimalne dla wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, wynoszacego 0 zl/pockm, jak réwniez ustalil sktadnik stawki inny niz
0 zt/pockm, wykazujac, zgodnie z § 7 ust. 15 pkt 1 rozporzadzenia MIR, ze warto$¢ skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w ust. 3, nie zwigkszy sie
w stosunku do wartoéci przyjetej dla poprzedniego rocznego rozkladu jazdy. Zarzadca
zrealizowal zatem przestanke pozwalajaca na uznanie, ze badanie rynku zostalo przez niego
przeprowadzone. Powyzszym Zarzgdca spelnit przestanke § 7 ust. 11 i 12 rozporzadzenia MIR.

Biorgc pod uwage jedng kategorig linii kolejowej oraz 4 przedzialy masy brutto pociggow
towarowych, stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej zostaly okreslone przez Zarzadcg w taki sposob, ze stawki rosng wraz ze wzrostem

catkowitej masy brutto pociagdw.

Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
stanowigcego, ze wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz sktadnikéw czesci stawek, o ktdérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala sig
w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy

pociggu.

Jednoczesnie Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy ustalonej kategorii linii kolejowej,

okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natgzenia ruchu pociggdw i dopuszczalnej
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predkosci technicznej oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociggu towarowego. Przywolane
powyzej przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR zobowiazuja bowiem zarzadcg do okreslenia oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej
wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego
natg¢zenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia
state oraz rodzaju pociggu okre§lonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii
kolejowej przypisywana jest do calej linii kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkdw.
Tym samym Zarzgdca wywiazal si¢ z obowiazkéw okreslonych przywotanymi przepisami.

Oszacowana baza kosztowa, z uwzglednieniem (zgodnie z § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR)
wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz planowanych wskaznikéw inflacji
na dwa kolejne lata po roku, ktdry si¢ zakonczyl, zostata poddana analizie, w efekcie ktorej
wyodregbniono jednorodne kategorie kosztéw: utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
prowadzenia ruchu pociagéw i amortyzacji, oraz ustalono wysokos$é ich udzialu w kosztach
zwigzanych z ruchem kolejowym.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadey do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 i 7
rozporzadzenia MIR, jako ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy,
ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sie cze$é kosztow,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami, do ktérych zalicza sie w szczegdlnosci czes$é kosztéw utrzymania i remontow
infrastruktury ~ kolejowej,  prowadzenia  ruchu  pociagbw  oraz  amortyzacji,
jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztéw, ktdre maja by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg bezpoérednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdéw  pociggami,
. w szczegblnosci kosztdw administracji, kosztéw ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich. Stwierdza sie, zgodnie
z informacjg zawartg we wniosku, ze Zarzadca spehil powyzszy warunek, ustalajac koszty
bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej z wylaczeniem amortyzacji w czesci
niewynikajgcej ze zuzycia infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozéw pociggami,
kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz kosztéw prowadzenia ruchu
w czgSci niebedgeej rezultatem przewozoéw pociggami, jak réwniez kosztéw administracji,
kosztéw ochrony, kosztéw zarzadu i innych kosztow.

Jednoczednie Zarzadca skorzystal z uprawnienia nadanego przepisem § 7 ust. 15 pkt 1
rozporzgdzenia MIR, zgodnie z ktérym badanie rynku uznaje si¢ za przeprowadzone,
jezeli zarzadca wykaze, ze warto$¢ skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktorym mowa wust. 3, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartosci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozkladu jazdy. Zgodnie z informacjg zawartg w Projektach stawek,
przyjeta przez Zarzadeg warto$¢ sktadnika stawki jednostkowej zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow na czas obowigzywania rjp 2016/2017 jest taka sama jak na czas
obowigzywania rjp 2015/2016. Zarzadca zrealizowat zatem przestanke pozwalajacg na uznanie,
ze badanie rynku zostalo przez niego przeprowadzone.

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy prawne nie wskazujg sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
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do infrastruktury kolejowej. Zaplanowana przez Zarzadcg w ramach rjp 2016/2017 praca
eksploatacyjna nie budzi zastrzezen Prezesa UTK. Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK,
na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zobligowany byt do zatwierdzenia
stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2016/2017, przedtozonych we wniosku Zarzadcy.

Odnoszac sie do ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, Zarzadca okreslit
stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
dla dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo oraz dostepu do terminali roztadunkowych.

Kalkulacje stawek za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw w ramach
rjp 2016/2017 Zarzadca oparl o czgs¢ kosztow bezposrednich ponoszong jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami oraz uzasadniona czg¢s¢ kosztow bezpodrednich
ponoszonych przez Zarzadcg, okreslong w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, a takze uzalezniong
od czestotliwoéei dostepu do tych urzadzen.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadce obowigzku okreslonego
wart. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw,
jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozdw pociggami, co odpowiada tresci przestanki okreslonej w § 7 ust. 18
rozporzgdzenia MIR traktujacej, ze do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czg$¢ kosztéw, ktérych wartosé
w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggéw
wraz z kalkulacjg ich wysoko$ci na rjp 2016/2017 potwierdzita zgodno$¢ okreslenia tej stawki
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym, tj. rozporzadzenia MIR i przy uwzglednieniu
przepisow prawa UE.

Odnoszgc sie do stawek optat dodatkowych, sposob ich okreslenia przez Zarzadce spetnia
przestanki wynikajace z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, a takze
stawki opfat dodatkowych wraz z kalkulacja ich wysokosci na rjp 2016/2017 — jako zgodne
z zasadami, o ktérych mowa wart. 33 ust. 2-6 i ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzj¢ jak w sentencji.
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POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku
zart. 479% § 1 ustawy zdnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst
Jjednolity: Dz. U. 22014 r., poz. 101, z p6zn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie
do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zataczniki:

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minim dostgp do infrastruktury kolejowej na sieci
CTL Maczki-Bér S.A. z siedzibg w Sosnowcu

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw na sieci
CTL Maczki-Bor S.A. z siedziba Sosnowcu

3. Stawki oplat dodatkowych na sieci CTL Maczki-Bér S.A. z siedzibg Sosnowcu
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Zalgcznik nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKI..730.14.2016.A0

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

CTL MACZKI-BOR S.A. Z SIEDZIBA W SOSNOWCU
W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Stawka jednostkowa przy Wartoséc¢ sktadnika Stawka jednostkowa przy skladniku
. sktadniku wynikajgcym zwigzanego wynikajacym z rodzaju
Catkowita z rodzaju wykonywanych z rodzajem wykonywanych przewozéw
masa brutto przewozow wynoszacym wykonywanych wiekszym niz 0 zt/pockm
[t] 0 z¥/pockm przewozow
[z¥/pockm]
[zt/pockm] [zl/pockm]
M=200 3,38 28,60 31,98
200<M<800 10,88 45,33 56,21
800<M=1300 22,75 65,44 88,19
M=>1300 29,64 83,76 113,40
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Zalacznik nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL.730.14.2016.A0

STAWKI JEDNOSTKOWE OPELATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP DO URZADZEN
ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

CTL MACZKI-BOR S.A. Z SIEDZIBA W SOSNOWCU
W RAMACH ROZKLADU JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Lp. Nazwa ushugi Stawka i jednostka

1 | Dostgp do wurzgdzen zaopatrzenia | 12,45 zt za przejazd
w paliwo w jedng strong

2 | Dostgp do terminali rozladunkowych | 48,77 zt za przejazd
piasku podsadzkowego w jedng strong
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Zalacznik nr 3 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL.730.14.2016.A0

STAWKI OPLAT DODATKOWYCH
CTL MACZKI-BOR S.A. Z SIEDZIBA W SOSNOWCU
W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Lp. Nazwa ustugi Stawka
i jednostka
1 Optata dodatkowa za zatrudnienie dyzurnego ruchu w dni wolne, 49,60 zl/godz.
niedziele i Swiegta
2 Optata dodatkowa za zatrudnienie dréznika przejazdowego w dni 44,67 zl/godz.

wolne, niedziele i $wigta

/ apracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 30 z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowege, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl




