W nawiązaniu do spotkania warsztatowego zespołu ds. stawek, które odbyło się 
w siedzibie Urzędu Transportu Kolejowego 19 sierpnia 2011r. prosimy o państwa opinie na temat przypisywania kategorii linii kolejowej w PKP PLK S.A. oraz wstępnych wniosków do projektu instrukcji kalkulacji stawek ponadto prosimy o wypełnienie 
Kwestie otwarte nt. przypisywania kategorii linii kolejowej w PKP PLK S.A.
1. Czy wagi parametrów „prędkość techniczna” w wysokości 60 % oraz  „natężenie ruchu” w wysokości  40%  są optymalne?  Jeśli nie, prosimy o inne propozycje wraz z uzasadnieniem.

2. Czy dopuszczalna prędkość techniczna dla pierwszego parametru pociągów na poziomie do 40 km/h jest uzasadniona? Czy uwzględnia stan infrastruktury kolejowej? 

3. Czy ze względu na różnice dopuszczalnej prędkości na odcinkach linii, należy przygotować odrębne kategorie  dla odcinków linii dla pociągów pasażerskich i pociągów towarowych?
4. Próba zdefiniowania bardziej optymalnych  przedziałów dla „prędkości technicznej” – w tym celu prosimy o wypełnienie załączonego formularza. 

5. Czy natężenie ruchu powyżej 40 pociągów na dobę należy uznać jako wysokie, aby uzyskać parametr najwyższy tj. 5? Taki sam parametr osiągają linie o natężeniu ruchu powyżej 300 pociągów na dobę. 

6. Czy taka sama skala natężenia ruchu powinna obejmować ruch dalekobieżny oraz ruch aglomeracyjny?

7. Czy do określenia natężenia ruchu powinny być brane dane historyczne (n-2), czy może planowana praca eksploatacyjna, czy też może dane co miesiąc aktualizowane? Może to być istotny element w związku z licznymi modernizacjami linii kolejowych.

8. Próba zdefiniowania bardziej optymalnych  przedziałów dla „natężenia ruchu” – w tym celu prosimy o wypełnienie załączonego formularza. 

Kwestie otwarte nt. wstępnych wniosków do projektu instrukcji kalkulacji stawek 

1) Dotyczące bazy kosztowej, w tym:

a) Czy do bazy kosztów powinno uwzględniać się koszty związane z utrzymaniem przejazdów kolejowo-drogowych, o rekompensatę których ubiegać się mogą zarządcy (Rozp. Rady EWG NR 1192/69 o normalizacji rachunkowości)?

b) Jakie benchmarki na potrzeby kalkulacji kosztów dostępu do infrastruktury? 

W tym zakresie prosimy o następujące informacje dodatkowe:

i) Czy należy dokonać oceny wysokości kosztów operatora infrastruktury poprzez określenie odpowiednich benchmarków w kontekście użycia koncepcji przedsiębiorcy efektywnego?

ii) Propozycje dotyczące najbardziej odpowiednich benchmarków – lista benchmarków,

iii) Propozycje dotyczące sposobu wyznaczenia  benchmarków – m.in. źródła danych, uzależnienie skali działalności zarządcy infrastruktury od wartości benchmarku,

iv) Propozycje dotyczące sposobu wyznaczenia wskaźnika dla kosztów pośrednich – m.in. źródła danych (np. najbardziej efektywne kosztowo dane zarządców, dane zewnętrzne, itp.), uzależnienie skali działalności zarządcy infrastruktury od wartości wskaźnika,

c) Jaka amortyzacja na potrzeby kalkulacji kosztów dostępu do infrastruktury? 

W tym zakresie prosimy o następujące informacje dodatkowe:

i) Czy amortyzacja powinna być równa amortyzacji finansowej czy skorygowana na potrzeby kalkulacji kosztów dostępu do infrastruktury? 

ii) Czy amortyzacja powinna być ujednolicona poprzez zdefiniowanie stawek amortyzacyjnych dla zarządców infrastruktury?

iii) Propozycje dotyczące stawek amortyzacyjnych dla poszczególnych grup środków trwałych infrastruktury kolejowej
2) W tym zakresie prosimy o Dotyczące alokacji dotacji, w tym:
a) Czy projekcje bazy kosztowej będą pomniejszały również (tj. w przypadku przewidywanych dotacji na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej, pochodzące z budżetu państwa i Funduszu Kolejowego) ewentualne przewidywane dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzące od jednostek samorządu terytorialnego (w tym od Marszałków Województw)?
3) Dotyczące pracy eksploatacyjnej, w tym:

a) Która z metod wyznaczania projekcji pracy eksploatacyjnej (1/ na podstawie danych historycznych; 2/ na podstawie badań / wywiadów rynkowych; 3/ na podstawie zapotrzebowań na przewozy zgłoszonych przez przewoźników) byłaby najdokładniejsza i możliwa do szybkiego zastosowania (przy uwzględnieniu obecnych przepisów prawnych)?
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