Warszawa, dnia 19 sierpnia 2016 r.

Prezes
Urze¢du Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.12.2016.AG

»PMT Linie Kolejowe” sp. z o.0.

Oweczary 79d
59-300 Lubin

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»K.p.a.”, i art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1 w zwiazku z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297,
z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym™, po rozpatrzeniu wniosku sp6tki
»PMT Linie Kolejowe” sp. z o0.0. z siedziba wLubinie, z 7 marca 2016 r.
nr PMTLK/1210/2016 o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za korzystanie z zarzgdzanej infrastruktury kolejowej, na rozktad jazdy pociggdéw 2016/2017,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury  kolejowej, przedlozone do zatwierdzenia przy wniosku
z7 marca 2016 r. nr PMTLK/1210/2016 przez ,,PMT Linie Kolejowe” sp. z o.0.
z siedziba w Lubinie, na rozklad jazdy pociagow 2016/2017

I. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obslugg pociggéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie

kolejowym.
UZASADNIENIE

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostal zgromadzony nastepujgcy material
dowodowy:

1. Wniosek z 7 marca 2016 r. nr PMTLK/1210/2016 przedtozony przez ,,PMT Linie
Kolejowe” sp. z o0.0. z siedzibg w Lubinie, zwana dalej .,Zarzadca”, o zatwierdzenie
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw, na rozklad jazdy
pociggow, zwany dalej ,,rjp”, 2016/2017, zwany dalej ,,wnioskiem”.
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2. Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru przedsigbiorcow pobrana
na podstawie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze
Sagdowym (Dz. U. 22016 r., poz. 687) z 22 marca 2016 r. nr 0000313995.

3. Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK?”,
z 22 marca 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.12.2016.2.AG.

4. ,Wytyczne dot. stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych
podstawg oszacowania skutkoéw finansowych projektowania ustaw” z 8 maja 2015 r.
oraz aktualizacja z 6 pazdziernika 2015 r.

. Autoryzacja bezpieczenstwa z 4 wrzesnia 2015 r. nr PL2120150003 wydana Zarzadcy.
. Pismo Prezesa UTK z 15 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.3.AG.

5

6

7. Pismo Zarzadcy (wptyw do UTK 4 maja 2016 r.).

8. Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzadey Ld-2 z 2009 r.

9. Pismo Zarzadcy z 1 czerwca 2016 r. nr PMT LK/2638/2016.

10. Pismo Prezesa UTK z 7 czerwca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.5.AG.
11. Pismo Prezesa UTK z 17 czerwca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.8.A0.
12. Pismo Zarzadcy z 8 lipca 2016 r. nr PMTLK/3335/2016.

13. Pismo Prezesa UTK z 21 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.10.AG.
14. Pismo Prezesa UTK z 29 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.12.AG.

Zarzadca, wypelniajac przepis art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, przedlozyl
do zatwierdzenia, przy wniosku z 7 marca 2016 r., projekty stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (dla ustug, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym) i za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagéw (dla ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym) na rjp 2016/2017 wraz z ich kalkulacja, zgodnie z § 7 ust. 24 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostgpu
i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2014 r.,, poz. 788), zwanego dalej
,rozporzadzeniem MIiR”.

Pismem z 22 marca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.2.AG Prezes UTK, na podstawie
art. 61 § 1, 3 14 k.p.a., w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 71 8
ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomit Zarzadce¢ o wszezeciu na wniosek postepowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
na 1jp 2016/2017.

Pismem z 15 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.12.2016.3.AG Prezes UTK zawiadomit
Zarzadce o terminie zatatwienia sprawy.

4 maja 2016 r. Zarzadca przediozyl Prezesowi UTK potwierdzenie uiszczenia oplaty
skarbowej od dokonania czynnoéci urzedowe;j.

Zarzadca pismem z 1 czerwca 2016 r. nr PMT LK/2638/2016 przediozyl o$wiadczenie
0 stosowaniu przez Zarzadce przepisoéw rozporzadzenia wykonawczego Komisji Europejskiej
2015/909 w sprawie zasad obliczania kosztdéw, ktore sg ponoszone bezposrednio w wyniku
przejazdu pociggu (Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem KE”. Zarzadca
o$wiadczyl, ze podjgl decyzje o stopniowym dostosowywaniu sie do aktéw wykonawczych
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wydanych w zwiqzku ze stosowaniem dyrektywy i przez ten okres bedzie stosowat metody
obliczania kosztow bezposrednich zgodnie z rozporzgdzeniem MIiR.

Pismem z 7 czerwea 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.5.AG Prezes UTK poinformowat
Zarzadeg o przystugujacym prawie, zgodnie z art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a., do skladania
oSwiadczen 1 stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢ co do materialéw zebranych
W sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpisow.

Pismem z 17 czerwca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.8.A0 Prezes UTK wezwal
Zarzadeg do uzupelnienia i modyfikacji wniosku, z uwagi na ujawnione niescistosei
i watpliwosci w tresci wniosku.

Pismem z 8 lipca 2016 r. nr PMTLK/3335/2016 Zarzadca przedtozyl zmodyfikowany
wniosek o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat, ktéry zawieral dane i informacje
bedace odpowiedzig na wezwanie z 17 czerwca 2016 r.

Pismem z 21 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.10.AG Prezes UTK ponownie
poinformowat Zarzadeg o przystugujacym prawie, zgodnie z art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a.,
do sktadania oswiadczefi i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania sie co do materiatow
zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpiséw.

Pismem z 29 lipca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.12.2016.12.AG Prezes UTK zawiadomil
o terminie zalatwienia sprawy.

Po przeprowadzonym postepowaniu administracyjnym, przy uwzglednieniu stanu
faktycznego i prawnego, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Niniejsza decyzja zostala wydana na podstawie wiasciwych przepiséw polskiego prawa
krajowego: ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIiR. W zwiazku
z osSwiadczeniem Zarzadcy, przedlozonym przy pismie z 1 czerwca 2016 r.
nr PMT LK/2638/2016, o stosowaniu przez Zarzadcg przepiséw rozporzadzenia KE w ktérym
Zarzadca o$wiadezyl, ze podjgt decyzje o stopniowym dostosowywaniu sie do aktéw
wykonawczych wydanych w zwiqzku ze stosowaniem dyrektywy i przez ten okres bedzie
stosowat metody obliczania kosztow bezposrednich zgodnie z rozporzqdzeniem MIiR.
Zarzadca jest uprawniony do zastosowania okresu przejsciowego, w zwigzku z przepisem
art. 31 ust. 3 zdanie 2 i 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego obszaru kolejowego (wersja
przeksztatcona, Dz. U. UE L 343/32), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34/UE”, kt6ra zgodnie
zart. 64 ust. 1 zdanie 1 dyrektywy 2012/34/UE powinna by¢ transponowana przez Paristwa
Cztonkowskie Unii Europejskiej w terminie do 16 czerwca 2015 r. Zgodnie z powyzszym,
przepisy rozporzadzenia KE w niniejszym postgpowaniu nie byly uwzgledniane, a Zarzadca
moégt sporzadzi¢ wniosek o zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty podstawowej
na podstawie ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIiR.

Nalezy stwierdzi¢, ze jak stanowi art. 31 ust. 3 zdanie 2 i 3 dyrektywy 2012/34/UE,
przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja przyjmuje Srodki ustalajgce zasady obliczania
kosztow, ktdre sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociggéw. Te akty
wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 62
ust. 3. Zarzadea infrastruktury moze podja¢ decyzj¢ o stopniowym dostosowywaniu sie
do tych zasad przez okres nie dhuzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktéw
wykonawczych. Rozporzadzenie KE, zgodnie z art. 10 tego aktu prawnego, weszlto w zycie
dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, czyli
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po uptywie dwudziestu dni od dnia 13 czerwca 2015 r., tj. 3 lipca 2015 r. Dlatego tez, zgodnie
z art. 31 ust. 3 zdanie 3 dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca mégt w niniejszym postgpowaniu
skorzystaé z okresu przejsciowego, ktéry wynosi nie dluzej niz cztery lata po wejsciu w zycie
rozporzadzenia KE 1 sporzadzi¢ wniosek o zatwierdzenie stawek wraz z ich kalkulacja
na podstawie obecnie obowiazujacych przepisoéw prawa krajowego.

Zgodnie z tredcig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca okresla wysokos¢
oplat za korzystanie przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami.

W ramach opfaty podstawowej, w mys] art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym,
pobiera si¢ odrgbnie oplate za minimalny dostgp do infrastruktury kOleOWG_] (pkt 1) oraz
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw (pkt 2).

Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociagdéw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu,
oddzielnie dla przewozu 0séb i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze zastosowac
minimalng stawke oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j.
Minimalng stawke stosuje si¢ na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikow
kolejowych o0sdb za korzystanie z infrastruktury kolejowej zwigzang z dzialalnoscig
wykonywang zgodnie z umowa o $wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociggu na odleglo$¢ jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIIR, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”,
jest to miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociggu
na odleglo$¢ jednego kilometra. |

Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIIR, ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wladciwej
dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem Sredniodobowego natezenia
ruchu pociagéw i dopuszczalnej predkoscei technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale
oraz rodzaju pociggu okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej
przypisywana jest do calej linii kolejowej lub do jej poszczegélnych odcinkdw.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR, stawke jednostkowg ustala si¢ jako sume czgsci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia MIiR, wskazuje sig, ze cze$¢ stawki
jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika roéznicujgcego
czes$é stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowej.

Rodzaje przewozoéw, o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIIR, wskazane

sa w § 7 ust. 12 tego rozporzadzenia.
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Wartosei czgsci stawek, o ktérych mowa w przywolanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIiR oraz skladnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia
MIIR, ustala si¢ w taki sposdb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii

kolejowej i masy pociggu.

Wartosci czgsci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR oraz skiadnikéw,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, ustala sie w taki
sposob, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadey, ktére maja
by¢ sfinansowane ztych opfat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zH/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR, do kosztéw zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, przyjmuje si¢ te cz¢$é kosztow, ktora jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami, zwang dalej
»kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czesé kosztow:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociggdw;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIiR stanowi, ze do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane
z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktdre nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzgdcg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztow
tych zalicza si¢ w szczegdInosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIIR, planowang wysoko$é kosztéw, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIiR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio
poniesionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspdtczynnika zmiennosei pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktéry ustala sig stawki, i liczby dni w ostatnim zakoriczonym roku;

2) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIIR, planowana wysoko$é kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, jest pomniejszana
o planowang wysokos¢ $rodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci optat za udostgpnianie infrastruktury kolejowej.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR, sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, przyjmuje wartoé¢ 0 zt/pockm

w odniesieniu do przewozdw:
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1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowa oplaty podstawowe;j,
o0 ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIiR, w odniesieniu do przewozéw innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR, zarzgdca moze okresli¢ w regulaminie warto$¢ sktadnika
stawki inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartos¢
sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozdw przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 15 rozporzgdzenia MIiR wskazuje, ze badanie rynku, o ktérym mowa
w ust. 11, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, ze wystapi przynajmniej
jedna z ponizszych przestanek:

1) warto$é skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzgdzenia MIiR, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartosci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozkladu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktdrym mowa
w § 7 ust.3 rozporzadzenia MIIR, stawki jednostkowe nie wzrosng w stosunku
do wartosci stawek, ktore zostaty zatwierdzone w ciggu ostatnich 3 lat.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIiR stawki jednostkowe, okreslone wediug rodzaju
wykonywanych przewozow, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegélne
wiersze dotyczyly masy pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Oplata podstawowa za dostgp do urzadzen zwiazanych z obsluga pociggow, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych
ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrgbnie dla rodzajow ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIiR traktuje, ze do kalkulacji oplat za dostep
do urzagdzen zwigzanych z obstuga pociagdw zarzadca przyjmuje uzasadniong czgs$é kosztow,
ktorych warto§¢ w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czgstotliwodci dostgpu
do urzadzen.

W mys$l art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej oraz optaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIIR, zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesiecy przed dniem wejécia w Zycie rocznego rozktadu jazdy pociagow, przedkiada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3
rozporzadzenia MIiR, wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

Zarzadca wypelniajgc zobowigzanie okre$lone w § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIiR przediozyt
przy wniosku nastepujace projekty wraz z kalkulacja:

1) projekt stawek jednostkowych oplat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
o ktérych mowa w czesci | ust. 1 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym,

2) projekt oplat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw obejmujacych ushugi,
o ktérych mowa w czgscei | ust. 2 zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
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zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
zzasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zbadal przediozone przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen
zwigzanych z dostgpem do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggdw na rjp 2016/2017.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na rjp 2016/2017 baza kosztéow bezposrednio ponoszonych przedstawiona
we wniosku bedgca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej, zaréwno
dla ustigi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej jakidlaushug dostepu
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw zostala wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wartosei kosztdw w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym (2015),

2) wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j,

3) planowanych wskaznikéw inflacji,

4) wynikéw analizy udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Ad. 1)

Z wykonania kosztow w 2015 r. wylaczone zostaly nastepujace koszty:

1) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych Zarzadey — w calosci,
2) zarzadu i administracji - w catos$ci,

3) amortyzacji — w catosci,

4) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, w czgéci nie ponoszonej przez Zarzadce
jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami,

5) prowadzenia ruchu pociggéw, w czeéci nie ponoszonej przez zarzgdce jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami.

Przyjete zalozenie wskazuje na spelnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej
w § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIIR, stanowiacej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych,
ktére majg by¢ sfinansowane z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, nie przyjmuje sie tych kosztow,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:

- administracji,

- ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
- finansowe,

- posrednie.

Ad. 2)

Wspétezynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, uwzgledniany przy planowaniu kosztéw
przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury
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kolejowej, ustalono jako iloraz liczby dni w rocznym rozkladzie jazdy, na ktéry ustala
sic stawki i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku, jednoczesnie ostatnim roku
obrotowym. Tym samym Zarzadca speinit przestanke § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIiR.

Ad. 3)

Koszty poniesione w 2015 r. przeindeksowane zostaly, zgodnie z wnioskiem, wskaznikami
inflacji ustalonymi na podstawie planowanej inflacji ujetej w ,,Wytycznych dot. stosowania
jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkow
finansowych projektowania ustaw” Ministra Finanséw z 8 maja 2015 r.

Planowane wskazniki inflacji na lata 2015, 2016 i 2017 przedstawione zostaly w ponizszej
tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2015 2016 2017
C,PI - flynamlka -0,2% 1,7% 1,8%
$rednioroczna

Przyjete zalozenie zostalo dokonane z uwzglednieniem przepisu § 7 ust. 8 pkt 2
rozporzgdzenia MIiR, zgodnie z ktérym planowang wysokosé kosztow, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztow, o ktorych
mowa w§7 ust.6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem
planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Ad. 4)

Koszty bezposrednio ponoszone stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej zostaly obliczone na podstawie wspolczynnikow udzialu kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami w kosztach
bezposrednich zwigzanych z ruchem kolejowym. Koszty te obejmuja wylacznie czesé
kosztéw utrzymania i remontdéw infrastruktury kolejowej oraz kosztéw prowadzenia ruchu
pociggéw wynikajacych z wykonywania przewozow pociggami.

Na etapie analizy zwigzku kosztow z wykonywaniem przewozdéw pociggami Zarzadca
przypisal kazdej pozycji kosztowej warto$¢ wspoélczynnika stanowigcego udzial kosztow
bezposrednio zwiazanych z przewozami pociagami w catkowitych kosztach danej pozycji
kosztéw. Nastepnie wszystkie pozycje kosztowe zostaly pogrupowane w celu wyznaczenia
wspotezynnikéw dla kategorii kosztdéw, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Nastgpnie Zarzadca wyznaczyt
wspotczynniki powyzej wskazanych udzialdéw kategorii kosztéw bezposrednio zwigzanych
z przewozami pociggami oddzielnie dla kazdej grupy kosztow.

W szczegdlno$ci koszty te obejmujg: koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j
oraz koszty prowadzenia ruchu w tych czesciach, w ktérych sg one bezposrednio ponoszone
jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Udziat kosztéw bezposrednio ponoszonych wynosi [ wszystkich kosztéw zwigzanych
z ruchem kolejowym.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadce w szczegdInosci obowiazkéw okreslonych
w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,

stanowigcego, ze do kosztéw zarzadcy, ktore majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowe;j
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za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIIR, przyjmuje si¢ t¢ czgs¢ kosztéw, ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako
rezultat wykonywania przewozoéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza sie w szczegélnosci
czes¢ kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j,
2) prowadzenia ruchu pociggow,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzej wskazane zasady obowigzujg rowniez dla ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagéw. Za uzasadniong cze$¢ kosztéw, ktérych wartosé w okreslonym czasie
rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIiR, przyjeto czes¢ kosztow, ktéra jest bezposrednio ponoszona przez
Zarzagdeg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami, co jest zgodne z art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym. Powyzsze $wiadczy o wypehieniu przez Zarzadce
obowigzkoéw okreslonych w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIiR.

Majgc powyzsze na uwadze oraz kierujac si¢ przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIiR,
Prezes UTK zweryfikowat przedtozone projekty:

- stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej,

- stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagoéw,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzgdca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace ustugi okreélone
w czesel I ust. 1 Zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym w oparciu o przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych koszty opisane w pkt 1 i pracg eksploatacyjng opisang
w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

I. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

L.1.Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do Kkalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana baza kosztow bezposrednich na rjp 2016/2017 r. — przedstawiona we wniosku,
bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej na rjp 2016/2017 dla
ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie
wartosci kosztéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2015, zwykorzystaniem
planowanych wskaznikéw inflacji (§ 7 ust. 8 pkt 2 rozporzgdzenia MIiR) oraz wspétczynnika
zmiennosci pracy eksploatacyjnej (§ 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIiR) przy uwzglednieniu
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wynikow analizy udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych (§ 7 ust. 6 rozporzgdzenia MIiR
w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym).

Nalezy zauwazy¢ przy tym, ze wykonanie kosztéw w 2015 r. znajduje potwierdzenie
w sprawozdaniu finansowym Zarzadcy za rok 2015, zweryfikowanym i pozytywnie
zaopiniowanym przez bieglego rewidenta. Wpis w Krajowym Rejestrze Sgdowym dotyczacy
2015 roku zostanie dokonany po zatwierdzeniu sprawozdania przez Zwyczajne Zgromadzenie
Wspdlnikow.

Wspblczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy ustudze minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej obliczony zostal w nastepujacy sposob: dzielng stanowi
liczba dni w rocznym rozkladzie jazdy pociagéw, natomiast dzielnik stanowi liczba dni
w ostatnim zakoniczonym roku kalendarzowym i jednocze$nie obrotowym, tj. w 2015 r.

Obliczenie wspdtczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razelelr:lihczba
1 rjp 2016/2017 11 grudnia 2016 r. 9 grudnia 2017 r. 364
2 2015 r. 1 stycznia 2015 r. 31 grudnia 2015 r. 365
Warto$¢é wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j
. [Z=Lp.1/Lp.2] hi2e

Tym samym, uwzgledniajac wspdlczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany
jak w powyzszej tabeli, przy okre$laniu planowanej wysokodci kosztow bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR w $wietle art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca spelnil przestanke okreslong w § 7 ust. 8 pkt 1
rozporzgdzenia MIiR.

W $lad za informacjg ztozong przez Zarzgdce we wniosku, zastosowana indeksacja na dwa
kolejne lata po roku, ktdry si¢ zakonczyl, opiera si¢ wylacznie na wskaznikach inflacji ujetych
w ,,Wytycznych dot. stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych
podstawa oszacowania skutkéw finansowych projektowania ustaw” Ministra Finanséw
z 8 maja2015r.

Stwierdza sie¢ wiec, ze Zarzadca, uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktérych mowa
w § 7 ust.8 pkt 2 rozporzadzenia MIIR, spelnit przeslanke okreslong przywolanym
przepisem.

Koszty bezposrednio ponoszone, stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej, obliczone zostaly na podstawie kwalifikacji poszczegolnych kosztow
w wyodrebnionych kategoriach kosztow. W szczegdlnosci koszty te obejmuja koszty
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego
w tych czeéciach, w ktorych sa one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozOow pociggami.

Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIiR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 10 z 32

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk gov.pl, www.utk.gov.pl




Baza kosztowa przyjeta przez Zarzadeg¢ do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej wynosi % lacznych
kosztéw bezposrednich zwigzanych z ruchem kolejowym (ﬂ z1) 1 obejmuje dwie
kategorie kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw
pociagami w pefnych kosztach bezposdrednich i dla danej kategorii wynosi:

- -% z kwoty _ zl kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat

wykonywania przewozéw pociggami (utrzymanie i remonty infrastruktury kolejowej),

- -% z kwoty _ zt kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozéw pociagami (prowadzenie ruchu kolejowego).

Przyjete rozwigzanie nie stoi w sprzecznosci z przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR
w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, ktéry traktuje, ze do kosztéw
bezposrednio ponoszonych, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIIR,
przyjmuje si¢ czg$¢ kosztéw, ktora jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ czg$¢ kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, wynikajacych
zrzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia przewozdw
pociggami.

1.2. Wielkoéci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Stosujge si¢ do przepiséw rozporzgdzenia MIiR, Zarzadca w kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej narjp 2016/2017
uwzglednit jedynie koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, stanowigce baz¢ do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.

Zarzgdca przedstawil w ujeciu tabelarycznym wielkosci wykonanych kosztéw w 2015 r.
oraz kosztéw bezposrednich stanowiacych baze do wyznaczenia stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017.

Zestawienie wielkosci kosztéw zwigzanych z ruchem kolejowym oraz kosztéw bedacych
rezultatem wykonywania przewozoéw pociggami poniesionych w ostatnim zakoriczonym roku
obrotowym 2015 i planowanych na 1jp 2016/2017 przedstawiono w ponizszej tabeli:

Udzial [%0]
Wykonanie Wykonanie belm;s%:gy :
2015 2015 Plan rjp On'(’)szon ‘“ﬁ
Lp. Wyszczegolnienie wszystkie Bez linii nr 311, 2016/2017 P e
o w kosztach
linie 326 [z aviazmpch
(1] [ z ruchem
kolejowym

Koszty bezpoérednie
zwiazane z ruchem
kolejowym, w tym:

1.1

Koszty bezposrednio
ponoszone jako rezultat
wykonywania przewozow
pociaggami, w tym:
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utrzymanie i remonty
infrastruktury kolejowej

Prowadzenie ruchu
kolejowego

Koszty stanowigce baze do
wyznaczenia stawek
jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury
kolejowej

Obnizenie zaplanowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych w ramach rjp 2016/2017
w stosunku do analogicznych kosztéw wykonanych w 2015 r. uwzglednia zmian¢ dlugosci
zarzgdzanej infrastruktury kolejowej, planowany wskaznik inflacji na lata 2015-2017 ujety
w ,.Wytycznych dot. stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych
podstawag oszacowania skutkow finansowych projektowania ustaw” Ministra Finansow
z 8 maja 2015 r. oraz wskaznik zmiennoéci pracy eksploatacyjnej. Zmiana dlugosci
zarzadzanej infrastruktury kolejowej wynika z zakonczenia dzialalnodci zarzadzania
na liniach nr 311 Szklarska Porgba Gdrna — Jakuszyce oraz nr 326 Wroctaw Psie Pole —
Trzebnica, ktore zostaly przekazane zarzadcy — Dolnoslaskiej Stuzbie Drég i Kolei
we Wroctawiu 13 grudnia 2015 r.

Zarzadca wskazal, ze nastgpita zmiana wysokosci kosztéw bezposrednich oraz bezposrednio
ponoszonych jako rezultat wykonania przewozow pociggami, w zakresie danych kosztow
wykonania w 2015 r. w stosunku do wykazanych kosztéw we "wniosku z 7 marca 2016 r.
Zmiana wynikala z blednego zaliczenia czgsci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury
do linii kolejowych nr 311, 326 w kwocie _ zt, a koszt ten w rzeczywistosci
powstal na liniach nr 971, 972 1 427.

Zakwalifikowanie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury jedynie czgsci kosztow zwigzanych ztg ushuga,
jako bezposrednio ponoszonych w rezultacie wykonywania przewozdw pociggami, wypehnia
zatem obowigzek natozony przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR, w swietle art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna na rjp 2016/2017 przyjeta do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie
z tresciag wniosku Zarzadey zostala wyznaczona z wykorzystaniem wielkosci wykonanej
pracy eksploatacyjnej w ostatnim zakornczonym roku kalendarzowym 2015, z wykluczeniem
pracy eksploatacyjnej na liniach 311 i 326, na ktorych zakonczono dziatalno$¢ zarzadzania.
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2.1. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Wielkos¢ oraz struktura pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na rjp 2016/2017, zgodnie z trescig wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli:

Praca eksploatacyjna wykonana w Praca eksploatacyjna Praca eksploatacyjna
roku 2015 [pockm] wykonana w roku 2015 Planowana na rjp 2016/2017
Przedziat Razem wszystkie linie ) [P_ockm] [pockm]
masy brutto Bez linii nr 311, 326
pociggu bt T o oy
Poc’f’g' Pociagl Razem Pocl.ﬂgl Pociagi towar. Razem Pociagi pasazer. Pociagi Razem
pasazer. towar, pasazer. towar.
omzco | SH | NN NN | BN 57 C | ] v |
160-m=400 ] F| =] | L1} | | =] (]
400-m=800 | ] =) [ = (= | || (|
‘120
= [ E | . i ] =) I == 7=
1200-m=16
<ms N N A =] = i B | .
00 0
T | | - I i) ] 0 == 2]
m-2000 ] E = | (] 2= ] E] 2
Reem | HH | BEED | N BN (=] (g (=] ] (==

Zarzadca wskazal, ze zmiana pracy eksploatacyjnej planowanej na rjp 2016/2017 w stosunku
do wykonania na wszystkich liniach w 2015 r. wynika z zakoficzenia termindw
obowigzywania umoéw zawartych z Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
na zarzgdzanie liniami kolejowymi nr 311 i 326. Planowana praca eksploatacyjna dotyczy
linii nr 971 i 972 (wylacznie pociggi towarowe) oraz linii nr 427 (wylacznie pociagi
pasazerskie).

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

3.1. Réznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalit, w my$l z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR, stawki jednostkowe w zaleznoci od kategorii linii kolejowej, okreslone;
z uwzglgdnieniem $redniodobowego natgzenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci
technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz dla rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu.

Zarzadca przyjgt 3 kategorie linii kolejowych. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zostata ustalona jako suma czesci stawki
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zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu, ustalonej jako suma skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozdéw oraz skladnika rdznicujacego cze$¢ stawki w zaleznosci od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej, co potwierdza wypelnienie przez Zarzadcg przestanki okreslonej
w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIiR.

Jednocze$nie, w my$l przepisu § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIiR, badanie rynku, o ktérym

mowa w ust. 11 rozporzadzenia MIiR, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze,

Ze wystapi przynajmniej jedna z ponizszych przestanek:

1) warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozoéw, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartodci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozktadu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
skfadnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozdw, o ktérym mowa w § 7
ust. 3 rozporzgdzenia MIiR, stawki jednostkowe nie wzrosng w stosunku do wartosci
stawek, ktore zostaly zatwierdzone w ciggu ostatnich 3 lat.

Wartosci czesci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR, przy zatozeniu,
ze warto$¢ skladnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zt/pockm,
rosng wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociagu, co potwierdza spelnienie
przestanki okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIiR.

Zarzadca we wniosku zestawil stawki jednostkowe za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej w 2 tablicach — oddzielnie dla stawek z uwzglgdnieniem skladnika zwigzanego
z rodzajem przewozdéw wynoszacego 0 zi/pockm i dla sktadnika réznego od 0 zl/pockm
— w ktorych poszezegdlne kolumny dotycza kategorii linii kolejowej, a wiersze calkowitych
mas brutto pociagow.

3.2. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Do wyznaczenia stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem:

1) do poszczegdlnych przedziatéw catkowitej masy brutto pociggéw przypisano planowana
na rjp 2016/2017 prace eksploatacyjna, o ktorej mowa w pkt 2.1., wyrazong w pockm,
proporcjonalnie do wykonanej pracy eksploatacyjnej w poszczegoélnych przedziatach
catkowitych mas brutto pociggéw w ostatnim zakonczonym roku kalendarzowym,

2) do kategoryzacji linii kolejowych, o ktérych mowa w pkt 3.2.1 wniosku, przyjeto wartosc:
- kategoria 1 — predkos¢ techniczna 20 km/h i $redniodobowe natgzenie ruchu
5 pociagéw,
- kategoria 2 — predkos¢ techniczna 40 km/h i $redniodobowe nat¢zenie ruchu
14 pociagow,
- kategoria 3 — predkos$¢ techniczna do 60 km/h i $redniodobowe natgzenie ruchu
od 12 pociggdw,
3) uwzgledniono pozycje i kategorie kosztowe, o ktérych mowa w pkt 1.1 niniejszej decyzji;
4) do wszystkich grup kosztowych przypisano wspolczynnik stanowigcy udziat kosztéw

bezposrednich ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami
w kosztach bezposrednich zwigzanych z ruchem kolejowym;
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5) zastosowano nosnik alokacji kosztéw w postaci pracy eksploatacyjnej wyrazonej
w pockm,

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIIR, Zarzadca ustalit stawke jednostkowa
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy
o transporcie kolejowym, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czegsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Nastgpnie wyznaczony zostal wspdlczynnik B dla zréznicowania stawki w zaleznosci
od catkowitej masy brutto pociggu kategorii linii dla poszczeg6lnych przedziatléw mas brutto,
przy zalozeniu, ze suma iloczynéw (liczby pockm w danym przedziale masy brutto
i przyporzadkowanego wspétczynnika B) musi by¢ réwna zakiadanej na rjp 2016/2017
wielkosci kosztéw bezposrednich stanowigcych rezultat wykonywania przewozéw pociagami.

Zgodnie z o$wiadczeniem zarzadcy zlozonym we wniosku stawki jednostkowe wyznaczone
w przedzialach catkowitych mas brutto pociagéw skalkulowane zostaly w taki sposob,
aby pozyskane przychody z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej pozwolity na pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich przyjetych
do kalkulacji, przy uwzglgdnieniu sktadnika wynikajgcego z rodzaju wykonywanych
przewozOow na poziomie 0 z{/pockm Powyisze stanowi o wywigzaniu Slf; Zarzadcy
z obowigzku natozonego przepisem § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIiR.

3.2.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadea okreslit kategorie zarzadzanych przez siebie linii kolejowych na podstawie
kwalifikowanych parametréw techniczno-ruchowych zgodnych z instrukcjg Ld-2 oraz analizy
sredniodobowego natezenia ruchu kolejowego i dopuszczalnej predkosci technicznej
uwzgledniajgcej ograniczenia stale.

Zarzgdca pozostawit trzy kategorie linii kolejowej, jak przy kalkulacji stawek jednostkowych
na rjp 2015/2016, i oznaczyt je symbolami ,,17,,.2” 1 ,,3”.

; Sredniodobowe Dop uszczrarl na
. . . Kategoria - predkosé
Linia kolejowa T nat¢zenie ruchu .
linii [poc./dobe] techniczna
BOE: [km/godz.]
Linia nr 972
Pawlowice Male-Pawlowice o | 20
Mate Fabryczny
Linia nr 971
Lubin Gérniczy-Lubin #2” . 40
Kopalnia
Linia nr 427
o . &l 60
Mscice-Mielno Koszalinskie

Po liniach kategorii ,,1” 1 ,,2” odbywa si¢ wylacznie ruch pociagéw towarowych, natomiast
po liniach zakwalifikowanych do kategorii ,,3” kursuja wylacznie pociggi pasazerskie.
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3.2.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze Zarzadca pozostawil siedem identycznych
przedzialdw mas brutto pociagdbw jak przy kalkulacji stawek jednostkowych
na rjp 2015/2016.

Tablice cennikowe zamieszczone we wniosku zostaty opracowane dla trzech kategorii linii
kolejowych — przy czym kategorie ,,1” i ,,2”, zgodnie z przystosowaniem linii kolejowych
dotycza wylgcznie ruchu towarowego, natomiast kategoria ,,3” wylgcznie ruchu
pasazerskiego.

Dla przedziatu masy brutto powyzej 2000 ton, jako graniczng mas¢ do kalkulacji stawek,
przyjeto mase¢ najciezszego pociagu kursujacego po liniach nr 971 1 972, tj. 2500 ton.

Przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep masy
brutto pociggu dla poszczegdlnych przedziatéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Masa do wyznaczenia stawek w przedziatach w poszczegdlnych
Catkowita masa brutto kategoriach linii [t]
[ Kat. .17 Kat. 2" Kat. 3
0<m=160 160 160 160

160<m=400 400 400 -
400<m=800 800 800 -
800<m=1200 1200 1200 -
1200<m=<1600 1600 1600 -
1600<m=<2000 2000 2000 -
m>2000 2500 2500 -

3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

3.3.1. Okreslenie czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy brutto
pociagu bez uwzglednienia skladnika wynikajacego z rodzaju przewozow

Z przedstawione] we wniosku informacji dotyczacej kalkulacji stawek jednostkowych
wynika, ze przy okre$laniu czesci stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostgp

do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, wyznaczono
wspotczynnik B w celu zréznicowania stawki w zalezno$ci od calkowitej masy brutto
pociagu. Zarzadca opracowat wspotczynniki B dla poszczegdlnych przedzialéw masy brutto
pociagu tak, aby:

- pociagi o niskiej catkowitej masie brutto, ktére w minimalny sposob wplywaja na zuzycie

infrastruktury kolejowej, byly tansze,

- pociagi o duzej catkowitej masie brutto, ktére powoduja zuzycie nawierzchni torowej,
a co za tym idzie powoduja zwigkszone koszty utrzymania nawierzchni i majg dhuzsze
czasy przejazdu skutkujace zmniejszeniem przepustowosci na szlakach, byly drozsze.
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Wartosci wspdtczynnika B na rjp 2016/2017 dla poszczegblnych przedzialéw mas brutto
pociggow sa, wedlug Zarzadey, wielokrotnie nizsze od wartosci przyjetych przy kalkulacji
stawek jednostkowych optat na rjp 2015/2016 z uwagi na zmiane ilosci zarzadzanej
infrastruktury i zwigzanej z tym iloéci pracy eksploatacyjnej w wyniku zakonczenia
dziatalnosei zarzgdzania na liniach nr 311 Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce oraz nr 326
Wroclaw Psie Pole — Trzebnica, ktére zostaly przekazane zarzadey — Dolnoslaskiej Stuzbie
Drég i Kolei we Wroctawiu 13 grudnia 2015 r.

Wartosci wspolczynnikdw przedstawia ponizsza tabela:

Catkowita masa brutto Wielkos¢ wspotczynnika korygujacego p
[t] Kat. ,,1” Kt ..2" Kat. ,,3”
0<m=<160 0,036 0,038 0,042
160<m=400 0,173 0,194
400<m=800 0,867 0972 -
800<m=<1200 1,388 1,555 -
1200<m<1600 1,735 1,943 -
1600<m=2000 1,908 2,137 -
m>2000 2,082 2,332 -

Wysoko$¢ czesci stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep zaleznej
od kategorii linii kolejowej i masy brutto okre§lono jako iloraz sumy planowanych
na rjp 2016/2017 kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami przyjetych do wyznaczania stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dost¢p do infrastruktury oraz struktury pracy eksploatacyjnej na rjp 2016/2017,
z zastosowaniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;.

Na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIiR wartosci czgsci stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIiR, ustalono w taki sposéb, aby rosty wraz ze wzrostem masy pociagu.

Wartodei czgéei stawek jednostkowych, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIIR,
ustalono w taki spos6b, aby w mysl § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, planowane przychody
pozyskane przez zastosowanie tych stawek byly réwne planowanej wysokosci kosztow
Zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze skladnik zwiazany
z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR,
wynosi 0 zt/pockm. ‘

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe optaty za minimalny dostep do infrastruktury,
przy zatozeniu wartosci skladnika wynikajacego zrodzaju wykonywanych przewozéw,
o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, w wysokosci 0 zl/pockm w odniesieniu
do przewozéw wskazanych w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR, dla ktérych Zarzadca
zastosowal minimalng stawke jednostkowa oplaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33
ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym oraz do przewozéw, ktérych wykonywanie
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uzaleznione jest od dofinansowania ze $rodkéw publicznych. Tym samym Zarzadca wywigzat
sie z obowigzku wynikajacego z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR.

Okreslone w powyzszy sposéb stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury, niezawierajgce sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw (0 zl/pockm)
Zarzadca przedstawil, jak w ponizszej tabeli:

. Stawka jednostkowa ze skladnikiem wynikajacym z rodzaju
CalkOWIté‘l masa brutto przewozow réwnym 0 Zh’poclim [zV/pockm]
pociagu [1] Kat. 17 Kat. 2" Kat. ,3”
0<m=<160 2,85 2,98 325
160<m=<400 13,56 15,19 -
400<m=800 67,80 75,94 -
800<m=1200 108,48 121,50 -
1200<m=1600 135,60 151.87 -
1600<m=2000 149,16 167,06 -
m>2000 162,72 182,25 -

3.3.2. OkreSlenie czeSci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy brutto
pociggu z uwzglednieniem skladnika wynikajacego z rodzaju przewozéw

Zgodnie z przytoczonymi w niniejszej decyzji przepisami prawa, na podstawie § 7 ust. 11
rozporzgdzenia MIIR, Zarzadca moze okreslic stawki jednostkowe optaty za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej przy zastosowaniu skladnika zwigzanego zrodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIIiR, innego
niz 0 zt/pockm dla przewozoéw innych, niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIIR,
pod warunkiem, ze na podstawie badania rynku wykaze, ze warto$¢ skiadnika zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozow nie spowoduje przejecia przewozOw przez transport
samochodowy.

W nawigzaniu do powyzszego, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca skorzystal z uprawnienia
nadanego przepisem § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIiR stanowigcego, ze badanie rynku,
o ktérym mowa wust. 11, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze,
ze w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzgdzenia MIiR, stawki jednostkowe nie wzrosng w stosunku do wartosci stawek, ktore
zostaly zatwierdzone w ciagu ostatnich 3 lat.

W $lad za tym, Zarzadca okreslit wartos¢ skladnika stawki jednostkowej zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci jak w ponizszej tabeli:

) Sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow
Catkowita masa brutto wiekszy od 0 zt/pockm [z4/pockm]

pociagu [t] Kat. 17 Kat. ,,2” Kat. ,3”
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0<m=160 0,30 0,45 0,7
160<m=400 2,48 2,94 -
400<m=800 15,30 17,33 -

800<m=1200 25,10 28,33 -
1200<m<1600 31,60 35,67 -
1600<m=2000 34,76 39,27 -

m>2000 31.92 42,75 -

Sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw, w poréwnaniu do rjp 2015/2016
zostat obnizony we wszystkich przedziatach dla poszczegdlnych kategorii linii, np.:

- 20,7 zt w przedziale 0<m=<160 dla pierwszej kategorii linii do 0,3 zl/pockm,

- 245,15 zt w przedziale M powyzej 2000 w drugiej kategorii linii do 42,75 zl/pockm.

3.3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury
kolejowej

W wyniku przeprowadzonej kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej

za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia

MIiR, Zarzadca przedstawit Prezesowi UTK do zatwierdzenia ponizsze stawki okreslone

dla przewozow, o ktérych mowa w § 7 ust. 10 i 11 rozporzadzenia MIiR:

Stawka jednostkowa zawierajaca | Stawka jednostkowa zawierajgca
sktadnik wynikajacy z rodzaju sktadnik wynikajacy z rodzaju
Przedziat masy przewozéw;;{éwrgm 0 zl/pockm | przewozow wiﬁkszi;)d 0 zt/pockm
brutto pociggu [zkipockm] |zpockm]
Kat. ,,1” Kat. ,,2* K;,t,' Kat. ,1” | Kat.,2” | Kat.,3”
0<m=160 2,85 2,98 3,25 3,15 3,43 3,95
160<m=400 13,56 15,19 - 16,04 18,13 -
400<m=800 67,80 75,94 - 83,10 93,27 -
800<m=<1200 108,48 121,50 - 133,58 149,83 -
1200<m=<1600 135,60 151,87 - 167,20 187,54 -
1600<m=2000 149,16 167,06 - 183,92 206,33 -
m>2000 162,72 182,25 - 200,64 225,00 -
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3.3.4. Porownanie planowanych na rjp 2016/2017 stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury do aktualnie

obowigzujacych stawek

Wysoko$¢ okreslonego przez Zarzadce sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktorym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIiR, w polaczeniu ze skladnikiem
zaleznym od masy brutto pociagu, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 i 10 rozporzadzenia MIiR,
skalkulowanym w oparciu o koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, spowodowal obnizenie wysokosci stawek jednostkowych
planowanych na rjp 2016/2017 w stosunku do obowigzujacych, zatwierdzonych przez Prezesa
UTK na rjp 2015/2016 — co potwierdza ponizsza tabela. Tym samym, na podstawie § 7
ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIiR, uznaje sig, ze warunek przeprowadzenia badania rynku

zostat spetniony.

Stawki jednostkowe na rjp

Stawki jednostkowe 2016/2017 ze skladnikiem

Przedziat masy zatwierdzone na rjp 2015/2016 wynikajqcym z rodzaju przewozow
O T [zt/pockm] wigkszym od 0 zt/pockm

pociag [zHpockm]
Kat.,.1” | Kat.,2” | Kat. ,,3” | Kat.,1” | Kat.,2” | Kat. 3"
0<m<160 3,55 3,72 4,06 3,15 3,43 3,95

160<m=400 16,92 18,95 19,46 16,04 18,13 -
400<m=800 84,60 94,75 - 83,10 93,27 -
800<m=1200 135,36 151,60 - 133,58 149,83 -
1200<m<1600 169,20 189,50 - 167,20 187,54 -
1600<m=2000 186,12 208,45 - 183,92 206,33 -
m>2000 203,04 227,40 - 200,64 225,00 -

Analiza wniosku wraz z zalgczong do tego wniosku kalkulacja stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwala stwierdzic,
ze Zarzadca dostosowal si¢ do przepiséw prawa w przedmiocie zatwierdzania stawek
w obszarze objetym regulacja prawng, jak roéwniez zastosowal dopuszczalne wielkoSci
i metodyke przyjeta do kalkulacji stawek w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego
nie wskazujg i dozwolony jest pewien zakres dowolnosci.

Ponadto nalezy zgodzi¢ si¢ z twierdzeniem Zarzadcy, iz realizuje polityke stabilizacji stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej poprzez utrzymanie podstawowych zalozen oraz sposobu
kalkulacji przedmiotowych stawek w poréwnaniu do poprzedniego rozktadu jazdy pociagow,
uwzgledniajac jednakze zasady okre$lania tych stawek wynikajace z przepisow prawa.
Nie ulegly zmianie m.in. parametry przyjmowane do kategoryzacji linii kolejowych,
przedzialy mas brutto pociggéw, zastosowana metoda okreslania sktadnika stawki zaleznego
od masy brutto pociagu, w oparciu o wspdtczynnik .
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Zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia
MIR, Zarzadca przyjat do kalkulacji stawki jednostkowej za minimalny dostep
do infrastruktury zaleznej od masy brutto pociggu koszty bezposrednie wykonane w ostatnim
zakoficzonym roku obrotowym 2015 jedynie w czesci, w ktérej sg one rezultatem
wykonywania przewozOw pociagami, przeszacowane nastepnie wspélczynnikiem zmiennosci
pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku,
ktory si¢ zakonczyt (§ 7 ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIiR).

Zgodnie z przepisem § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIIiR, Zarzadca wyznaczyl stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
dla siedmiu przedziatlow mas brutto pociaggow, skalkulowane na podstawie wyzej opisanych
kosztow w taki sposdb, aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek pozwolity
na pokrycie planowanych kosztéw przyjetych do kalkulacji. Powyzsze $wiadczy o spetnieniu
przez Zarzadcg przestanki okreslonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR.

Do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (§ 7 ust. 7 rozporzadzenia MIiR), Zarzadca nie przyjal kosztéw,
ktére nie sg bezpodrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdéw pociagami,
wtym kosztéw finansowych i posrednich oraz administracji, ochrony infrastruktury
i porzadku na terenach kolejowych.

W mysl § 7 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia MIiR, Zarzadca okreglit stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostgp uwzgledniajac warto$¢ sktadnika wynikajacego z rodzaju
przewozow rowng 0 zl/pockm — dla przewozdw okreslonych w § 7 ust. 10 rozporzadzenia
MIIR, jak réwniez warto$¢ skiadnika inna niz 0 zl/pockm — dla przewozéw okreslonych
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIiR.

Odnoszac si¢ do pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wykonanej w identycznym
okresie jak dla przyjetych kosztéw, wskazujgce takze na spelnienie przestanki okreslonej
w art. 6 ust. | ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (tekst jednolity: Dz. U.
22013 r., poz. 330, z pézn. zm.), zwanej dalej ,u.o.r.”, zgodnie z ktérg w ksiegach
rachunkowych jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiggnigte, przypadajace na jej rzecz przychody
i obcigzajace jg koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego,
niezaleznie od terminu ich zaptaty.

Przedstawione przez Zarzadce stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury rosng wraz ze wzrostem masy brutto pociagu, co potwierdza zachowanie
przez Zarzadce zasady okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIiR.

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2016/2017 kosztéw bezposrednio
poniesionych jako rezultat przewozéw pociggami wykonanych w 2015 r., przy uwzglednieniu
wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikéw inflacji, o ktérych jest mowa
w § 7 ust. 8 rozporzgdzenia MIiR, przyjeta praca eksploatacyjna, jak réwniez zastosowana
metodyka kalkulacji stawek oraz okreslenie wartosci sktadnikéw zwigzanych z rodzajem
wykonywanych przewozéw przyczynily si¢ do zmniejszenia wysokosci planowanych stawek
Jjednostkowych na niezmienionym poziomie w stosunku do zatwierdzonych na rjp 2015/2016.
Pozwolifo to takze na zastosowanie domniemania prawnego okre$lonego w § 7 ust. 15 pkt 2
rozporzgdzenia MIiR i uznanie badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11
— za przeprowadzone.

Po dokonaniu analizy projektu stwierdza sig, ze przedlozone do zatwierdzenia stawki
Jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
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narjp 2016/2017 wraz z ich kalkulacja zawarta we wniosku zostaly skalkulowane
prawidtowo i zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowe] za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej wraz z kalkulacjg ich wysokosci na rjp 2016/2017 przedtozone
przez Zarzadce — jako zgodne zzasadami, o ktdérych mowa wart. 33 ust. 2-6, art. 34
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca skalkulowal stawke
jednostkowg oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujaca ushuge
okreslong w czesci | ust. 2 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym — ustuge dostepu
i korzystania z perondw — w oparciu o przyjete do kalkulacji stawki koszty opisane w pkt 1,
ilosci ustug opisane w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagoéw

1.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw

Planowana na rjp 2016/2017 baza kosztow bezposrednio ponoszonych, bgdaca podstawg
kalkulacji stawki jednostkowej opfaty podstawowej dla ustugi dostgepu do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociggéw, przedstawiona we wniosku, zostala wyznaczona
z wykorzystaniem:

1) warto$ci kosztéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, tj. 2015 r.;
2) planowanych wskaznikéw inflacji na lata 20161 2017;
3) wynikéw analizy udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Jako uzasadniong czes¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIiR,
dla ushugi podstawowej dostepu do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggdéw Zarzadca
przyjal, na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, koszty, jakie
bezposrednio poniesie jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdw
pociggami. Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowiazku okreslonego
w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowiacego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami, jak réwniez jest zgodne z przestanka okreslong w § 7 ust. 18
rozporzgdzenia MIiR, traktujacej, ze do kalkulacji optat za dostep do urzadzefi zwigzanych
z obstugg pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniona czg¢s$é kosztow, ktdrych wartosé
w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen.

Planowana baza kosztow bezposrednio ponoszonych, bgdaca podstawa kalkulacji stawki
jednostkowej optaty podstawowej w ramach rjp 2016/2017 dla ustugi dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggéw, zostala wyznaczona — analogicznie jak dla ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej z wylgczeniem przeszacowania
wspblczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej — na podstawie wartosci kosztow
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w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2015 z wykorzystaniem planowanych wskaznikow
inflacji i przy uwzglednieniu wynikéw analizy udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Zgodnie z informacjg zawarta we wniosku do przeszacowania kosztéw przyjmowanych
do kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostgp i korzystanie z peronow,
Zarzadca zastosowal wskazniki inflacji, o ktorych mowa w § 7 ust. 8 rozporzgdzenia MIiR.
Wielkodci planowanych wskaznikéw inflacji na lata 2016 i 2017 przedstawione zostaty
w tabeli w czgsci A niniejszej decyzji.

Majac na uwadze powyzsze dzialania $wiadczace o ujmowaniu przez Zarzadeg w kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshigg
pociggéw tylko kosztéw bezposrednio ponoszonych, przeindeksowanych jedynie
wskaznikiem inflacji stwierdza sig, ze Zarzadca spelnil przestanke okreslong w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIiR.

Koszty bezposrednio ponoszone, stanowigce podstawe kalkulacji stawki jednostkowej oplaty
podstawowej za dostep i korzystanie z peronéw, zostaly obliczone na podstawie kwalifikacji
poszczegdlnych kosztow w wyodrgbnionych kategoriach kosztéw. W szczegdlnosci koszty
te obejmujg koszty utrzymania i remontéw urzgdzen zwigzanych z obstugg pociagéw w tych
czgsciach, w ktorych sg one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.

Koszty bezposrednie bgdace rezultatem wykonywania przewozéw pociagami, bedace baza
kosztowa przyjeta przez Zarzadce do kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowe;
za dostep i korzystanie z peronéw na tjp 2016/2017, stanowia [ kosztow bezposrednich
jako rezultat wykonywania przewozow pociaggami w pelnych planowanych kosztach
bezpodrednich wynoszacych w 2015 r. — zt. Baza kosztowa nie obejmuje linii

nr 311 i nr 326, na ktérych Zarzadca zakonczyt dziatalno$¢ zarzadzania.

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep
ikorzystanie z peronéw — kosztdéw bezposrednio ponoszonych bedacych rezultatem
przejazddw pociggami jako kosztow uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIiR — potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do wymogu okreslonego w tym
przepisie, stanowigcego, ze do kalkulacji optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga
pociggbéw zarzgdca przyjmuje uzasadniong czg$¢ kosztow, ktorych warto$é w okreslonym
czasie rosnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu do urzadzen. Jednoczesnie wypetnia
to przestanke okreslong w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, traktujaca, ze optata
podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu
kosztow, jakie bezpodrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozéw pociggami.

1.2. Wielkosci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawki jednostkowej oplaty
podstawowej za dostep i korzystanie z peronow

Zaplanowana kwota kosztéw bezposrednio ponoszonych przyjeta do kalkulacji stawki,
zgodnie z wnioskiem, wynika, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, z przeindeksowania wskaznikami inflacji kosztéw bezposrednio
poniesionych jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami w 2015 r. Przyjeta metodyka
ustalania kosztéw bezposrednio ponoszonych w powyzszym zakresie stanowi urealnienie
kosztéw wykonanych w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym poprzez zastosowanie
jedynie wskaznikow inflacji.

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadce kosztéw przyjetych do kalkulacji stawki

tylko w czesci jako bezposrednio ponoszonych w rezultacie wykonywania przewozéw
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pociggami, za ostatni zakonczony rok obrotowy 2015, tj. za okres spdjny dla catej ustugi
podstawowej (zarowno dla minimalnego dostgpu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak réwniez
na starania Zarzadcy w kierunku zminimalizowania narzutéw do kosztéw S$wiadczonych
ustug w ramach dostepu do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggéw — co w konsekwencji
$wiadczy o przyjeciu do kalkulacji stawek jedynie kosztow bezposérednio ponoszonych,
potraktowanych przez Zarzadce, zgodnie z wnioskiem — jako koszty uzasadnione, o ktorych
mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIiR.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw dla calej ustugi podstawowej nie jest sprzeczne
z § 7 ust. 18 rozporzagdzenia MIiR, stanowi wypehienie przestanki okreslonej w art. 33 ust, 2
ustawy o transporcie Kolejowym i korzystnie wplywa na przejrzystos¢ i ujednolicenie
stosowanego przez Zarzadce systemu oplat za korzystanie z zarzadzanej infrastruktury
kolejowej, a tym samym na stabilizacj¢ warunkéw wykonywania przewozdw kolejowych.

Zestawienie wielkosci kosztow zwigzanych z ruchem kolejowym oraz kosztéw bedgcych
rezultatem wykonywania przewozéw pociggami poniesionych w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym 2015 i planowanych na rjp 2016/2017 przedstawiono w ponizszej tabeli:

Udziat [%]
. Wykonanie : kosztéw

Wykonanie 2015 [A] Flan 13p bezposérednio

Lp. Dostgp do peronow 2015 [z1] T 2016/2017 [zt] | ponoszonych

5 ez linii nr

Wszystkie linie w kosztach
i 311; 326 stanowigcych
baze kosziow

koszty bezposrednie

1 zwigzane z ruchem
kolejowym, w tym:
koszty bezposrednio
ponoszone jako rezultat
1.1. | wykonywania
przewozdw pociagami,
tym

utrzymanie i remonty
1.1.1. | infrastruktury
kolejowej

prowadzenie ruchu
1.1.2. kolejowego

koszty stanowiace baze
do wyznaczenia stawki
) jednostkowej oplaty
podstawowej za dostep
do peronow

Zakwalifikowanie przez Zarzadeg, do kalkulacji stawki jednostkowej oplaty za ustuge
dostgpu do peronéw, kosztéw bezposrednio ponoszonych bedacych rezultatem wykonywania
przewozdw pociggami — urealnionych wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku,
ktory sie zakonczyl — nalezy uznaé za zasadne i spelniajgce przeslanki § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIiR.

2. llosé uslug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociggéw - peronow

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie ilosci ustug do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow
— Zarzadca zaproponowal indywidualng metodyke okre$lania ilosci planowanych ushug,
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opartg o ilo$¢ ustug wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2015, wylgcznie
na linii nr 427.

Planowane na rjp 2016/2017 ilosci ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggéw (peronoéw), na tle wykonania w 2015 r., z pominigciem linii nr 311 i nr 326
przedstawia ponizsza tabela:

Sredni czas Tloéé I1o$¢ ustug (min): Zmiana %
Tip, | Hecza uslogi ppstoju pociagow wykonsnie planovfiana w stosunkl{
pociagu przy | w2015r. w2015 r narjp do wykonania
peronie [min] [szt.] " | 2016/2017 w20157T.
Dostep
1 | ikorzystanie L] [ = A i
Z perondw

Iloé¢ planowanych ushug przyjetych do kalkulacji stawki za korzystanie z peronow w ramach
rjp 2016/2017 pozostata na poziomie wykonania na linii nr 427 w ostatnim zakonczonym
roku obrotowym 2015.

3. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za uslugi dostepu
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw - peronéw

Stawke jednostkowa oplaty podstawowej za dostep i korzystanie z peronow skalkulowano,
podobnie jak dla uslugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, w oparciu
o planowane koszty udostgpniania tych ustug, okreslone na podstawie kosztow bezposrednich
poniesionych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami w 2015 r. przeszacowanych
nastepnie wskaznikami inflacji na lata 2016-2017, oraz planowanej ilosci ustlug (minut
postoju) okre$lonych na podstawie wykonania w 2015 r.

Stawke jednostkows dla ustugi dostepu i korzystania z peronéw wyznaczano jako iloraz
planowanych kosztéw bezposrednich realizacji tej ushugi oraz planowanej sumarycznej ilosci
minut postojow pociggdw przy krawedziach peronow.

4. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociaggoéw - peronow

Stawka jednostkowa za dostep i korzystanie z peronéw skalkulowana na rjp 2016/2017

i zmiana jej wysokosci w stosunku do zatwierdzonej na rjp 2015/2016 przedstawiona zostala

W ponizszej tabeli:

Stawka Pl:&ﬁgﬂa Zmiana

Miernik jednostkowa Sednostkows w stosunku

Nazwa ustugi - na rjp : do rjp
TS| 20152006 | oot 2015/2016

6/2017
[24] E (%)
Dostep i korzystanie .
z peronéw na stacjach s 0,95 0,97 1,02
i przystankach osobowych postoju

Uwzglednienie w bazie kosztowe] jedynie kosztow bezposrednio ponoszonych, wynikajgcych
z wykonywania przewozow pociggami, ustalonych zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia
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MIiR, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, tj. 2015 r. i urealnionych wskaznikami
inflacji nalata 2016 i 2017 orazprzyjecie planowanego wolumenu ustugi dostgpu
i korzystania z perondéw w wysokosci wykonanej w 2015 r., $wiadczy o zgodnosci kalkulacji
stawki za dostep i korzystanie z perondéw z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym i § 7
ust. 18 rozporzgdzenia MIIR, w zwigzku z czym, nie stwierdzajgc niezgodnosci z tymi
przepisami, Prezes UTK zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym jest
zobligowany do zatwierdzenia stawki za dostgp 1 korzystanie z perondw na stacjach
i przystankach osobowych.

Podsumowanie

Reasumujac, nalezy uznaé, ze przedlozone przez Zarzadce przy wniosku projekty stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
oraz za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw, o ktorych mowa w § 7 ust. 23
rozporzadzenia MIiR wraz z kalkulacja ich wysokosci, sporzadzone zostaly, zgodnie z trescig
wniosku, na podstawie przepisow ustawy o transporcie kolejowym i aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia MIiR.

Nalezy podkresli¢, ze dzialania Zarzadcy polegajagce m.in. na zaplanowaniu pracy
eksploatacyjnej i wolumenu ustug na podstawie wykonania w 2015 r., jak réwniez
zachowanie parametréw kategoryzacji linii oraz 7 przedzialow mas brutto pociggdw
analogicznych jak dlarjp 2015/2016, w tym wielkosci ostatniego przedzialu masy brutto
pociagu towarowego (M>2000 ton), przyczynia si¢ do lepszego planowania
przez przewoznikéw  kolejowych kosztéw dostgpu do infrastruktury  kolejowej
oraz optymalizacji wykorzystania taboru przy niewielkim ryzyku btednego planowania.

Swiadczy to o realizowaniu przez Zarzadce polityki stabilizacji stawek dostepu
do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajgc jednakze zasady okreslania tych stawek
wynikajace z przepisdéw prawa, w szczegdlnosci zgodnosci z przepisami rozporzadzenia MIiR
oraz wecelu regulacji rynku uznawane przez Prezesa UTK za najwazniejsze,
tj. doprowadzenie do stabilizacji rynku kolejowego i wzrost jego konkurencyjnosci wobec
innych galezi transportu.

Weryfikacja wniosku Zarzadcy pozwala stwierdzi¢, ze przyjete przez Zarzadce zasady
okreslania stawek jednostkowych optaty podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3 ustawy
o transporcie kolejowym i w § 7 ust. 2 i 18 rozporzadzenia MIiR, przyjmowania kosztow,
o ktorych mowa w § 7 ust.5 1 6 rozporzadzenia MIiR, a takze pracy eksploatacyjnej
w przypadku minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz iloéci ushug w przypadku
dostepu do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggdw — nie stoja w sprzecznosci z przepisami
prawa.

Odnoszgc sie¢ do ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
3 kategorie linii kolejowych i w zwiazku z tym stawki jednostkowe, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, przedstawil w my$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia
MIIR, jako sume skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow i skiadnika
roznicujacego cze¢s¢ stawki w zalezno$ci od masy brutto pociagu.

Powyzsze nie stoi w sprzecznosci z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR stanowigcym, ze stawke
jednostkows ustala si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu. Nastgpnie czesé
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢, w my$l § 7 ust. 3
rozporzgdzenia MIIR, jako sumg¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
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przewozow oraz skladnika réznicujgcego czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu
i kategorii linii kolejowe;.

W odniesieniu do przewozéw innych niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR,
Zarzadca okreslit wartosci sktadnika stawki zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow inne niz 0 zi/pockm. Przedstawione wielkosci sktadnika zwigzanego z rodzajem
przewoz6w nie powoduja wzrostu stawek jednostkowych zatwierdzonych w ciagu
ostatnich 3 lat.

Tym samym Zarzadca speinit przestanke wskazang w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIIR,
ktora stanowi, ze w odniesieniu do przewozéw innych, niz okre$lone w § 7 ust. 10
rozporzgdzenia MIIR zarzadca moze okreélic wartosé skladnika stawki zwiazanego
z rodzajem przewozow inng niz 0 zb/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal,
ze taka warto$¢ skladnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.
Ze wzgledu na fakt, ze przedstawione stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajace sktadnik zalezny od rodzaju przewozow,
nie wzrastajg, a wrecz zostaly obnizone w stosunku do zatwierdzonych przez Prezesa UTK
na rjp 2015/2016, badanie rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIiR, zgodnie
z § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIiR, uznaje sie za przeprowadzone.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury,
skalkulowane przy zalozeniu wielkosci skladnika zwigzanego z rodzajem przewozéw
réwnym 0 z{/pockm, w mysl § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIiR, odnoszg si¢ do przewozow:

1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowa optaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym,

2) ktorych wykonywanie uzaleznione jest od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 3 kategorii linii kolejowych w ten sposob, ze rosng one wraz
ze wzrostem kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociggu. Stanowi to o spelnieniu
obowiazku wynikajacego z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIiR stanowigcego, ze wartosci czedci
stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR oraz sktadnikéw czeéci stawek,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, ustala si¢ w taki sposob, aby stawka
Jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociagu.

W konsekwencji powyzszego stwierdza sig, Ze Zarzadca spehil przestanke okreslong
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR stanowigca, ze wartosci czesci stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIIR oraz skladnikéw zaleznych od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociagu, w tym rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala si¢ wtaki spos6b, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadey,
ktére majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze sktadnik zwiazany z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktorych mowa w § 7 ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Nalezy przy tym podkreslié, ze kierujac si¢ ustawows zasadg okreSlania stawek
Jednostkowych stanowigca, ze stawki dostepu rosng m.in. wraz ze wzrostem masy brutto
pociagu Zarzadca, podobnie jak przy kalkulacji stawek na rjp 2014/2015 i na rjp 2015/2016,
postuzyl si¢ identyczng metods alokacji kosztéw do poszczegélnych przedziatéw mas brutto
pociagdw opartg o wspolczynnik B. Wykorzystanie powyzszej metody $wiadezy réwniez
o staraniach Zarzadcy w kierunku transparentnosci i przewidywalnoéci opracowywania
projektu stawek jednostkowych za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;.
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Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
okreslone zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawnymi na rjp 2016/2017 w poréwnaniu
dorjp 2015/2016 nie wzrastaja, nawet dla przewozow, dla ktérych skiadnik zalezny
od rodzaju przewozow jest wigkszy niz 0 zt/pockm.

Dbajac o rzetelnos¢ kwalifikowania kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozow pociagami, zgodnie z trescig wniosku baza kosztow bedgca
podstawag kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 zostala wyznaczona w oparciu tylko o koszty
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw w tych
czesciach, w jakich sg one rezultatem wykonywania przewozow pociggami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktorej wyodrgbniono jednorodne
kategorie kosztow i ustalono wysoko$¢ udzialu w nich kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Dowaodzi to faktu, Zze wymog okreslony w § 7 ust. 6 i 7 rozporzadzenia MIiR zostat spetniony,
jako ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR, do kosztéw zarzadcy, ktére majg byc
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, przyjmuje si¢ czes¢ kosztow, ktora jest
bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozoéw pociggami,
do ktérych zalicza si¢ w szczegdlnosci czes¢ kosztow utrzymania i remontow infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, jezeli jest dokonywana
na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu
kolejowego. Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIiR, do kosztow, ktére maja
by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, nie przyjmuje si¢ tych kosztdw, ktore nie
sg bezposrednio ponoszone przez zarzadeg jako rezultat wykonywania przewozow pociagami,
tj. w szczegblnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych kosztow finansowych i posrednich.

Jednoczesnie, zgodnie z trescig wniosku, Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przyjal koszty
bezposrednio ponoszone wykonane w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym (2015)
z wykorzystaniem wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i planowanych
wskaznikow inflacji.

Tym samym, Zarzgdca spelnil przestank¢ okre§long w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIiR,
zgodnie z ktéra planowang wysokosé kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIiR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztow bezposrednio ponoszonych, o ktérych
mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIIR, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym
z uwzglednieniem  wspdlczynnika  zmiennoéci  pracy  eksploatacyjnej  (pkt 1)
oraz planowanych wskaznikéw inflacji (pkt 2).

Nalezy zauwazy¢, ze obecnie obowigzujace regulacje prawne nie wskazujg precyzyjnie
sposobu przyjmowania pracy eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej. Zastosowana przez Zarzadce
indywidualna metodyka okre$lania planowanej pracy eksploatacyjnej, wyznaczonej
z wykorzystaniem wielko$ci pracy eksploatacyjnej wykonanej — podobnie jak koszty
— w ostatnim zakonczonym roku kalendarzowym (2015), nie budzi zastrzezen i watpliwosci
Prezesa UTK, w szczegdlnosci, ze $wiadczy to takze o uwzglednieniu przestanki wynikajacej
z przepiséw art. 6 i 7 u.o.r. Podejscie Zarzadcy do okreslenia pracy eksploatacyjnej w okresie
wspOtmiernym dla ujmowania kosztow oraz przychodéw z nimi zwigzanych jest zgodna
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z zasadami rzetelnosci i ostroznosci w rachunkowosci stosowanej przez przedsigbiorstwo,
o ktérych mowa m.in. w art. 61 7 u.o.r.

Zarzadea, przy kalkulacji stawek jednostkowych oplaty za minimalny dostep, przyjat takie
wartosci skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, przy ktorych to wartosciach nie wystgpil wzrost stawek
Jjednostkowych w stosunku do zatwierdzonych na rjp 2015/2016. Powyzsze pozwolilo,
wmysl § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIiR, na zastosowanie domniemania prawnego
iuznania, ze badanie rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIiR, zostalo
przeprowadzone.

Majgc na uwadze powyzsze, nalezato uzna¢, ze Zarzadca zastosowat si¢ do przepiséw prawa
z zakresu okreslania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszac si¢ do ustugi dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagbw, Zarzadca
okreslit jedng stawke jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociagdw, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
ustalong dla ustugi dostepu i korzystania z peronéw.

Do kalkulacji stawki na rjp 2016/2017 Zarzadca przyjat koszty bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozéw pociagami na podstawie wykonania 2015 r., ktére zostaly
Jjedynie urealnione wskaznikami inflacji za okres 2016-2017.

Stanowi to potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadcg obowiazku okreslonego w art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym stanowiacego, Ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio
poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw
pociagami, jak réwniez nie jest sprzeczne z przestanka okreslona w § 7 ust. 18 rozporzadzenia
MIIR traktujgca, ze do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow
zarzadca przyjmuje uzasadniong czg$¢ kosztow, ktdrych warto$é w okreslonym czasie rosnie
wraz ze wzrostem czgstotliwodci dostepu do urzgdzen.

Zarzadca ustalit koszty przyjmowane do kalkulacji stawek jednostkowych dla ustug dostepu
do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociagéw w oparciu o ich wykonanie w ostatnim
zakoficzonym roku obrotowym (2015), wylgcznie na jednej linii kolejowej nr 427.
Ze wzglgdu na aktualny stan prawny w zakresie sposobu przyjmowania iloci ustug
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociggdw, Zarzadca zaproponowal indywidualng metodyke okreélania iloéci
planowanych ustug w oparciu o wolumen ustug wykonanych w okresie analogicznym
do okresu dla jakiego przyjmowane sg do kalkulacji koszty, tj. w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym, wylacznie dla linii nr 427,

Uznaje sig¢, ze przyjeta metodyka okreslenia ilosci ustug dla wyznaczenia stawek
jednostkowych oplat za dostgp do urzadzen zwigzanych zobstugg pociagéw nie jest
sprzeczna z przepisami w zakresie przyjetej ustugi zwigzanej z dostgpem i korzystaniem
Z perondw.

Majac na uwadze powyzsze, stwierdza sie, ze Zarzadca dostosowat si¢ do przepiséw prawa
z zakresu zatwierdzania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwiagzanych z obstugg pociggow.

Nalezy przy tym podkreslié, ze pozadane sg dziatania podejmowane przez podmioty
dzialajace na rynku kolejowym, w tym takze kazde prorynkowe dziatanie Zarzadcy

podejmowane w granicach prawa i wramach polityki ujednolicenia systemu okre$lania
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stawek jednostkowych w kierunku obnizania opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
i zapewnienia réwnoprawnego traktowania wszystkich przewoznikéw, jak roéwniez
przewidywalno$ci opfat, a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozow
kolejowych i poprawy konkurencyjnosci rynku kolejowego.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
niniejszym Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggéw wraz z kalkulacjg ich wysokoéci na rjp 2016/2017 — jako zgodne z zasadami,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym.

POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku z art.
479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22014 r., poz. 101, z p6zn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwolanie do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zalaczniki:
1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej PMT Linie
Kolejowe sp. z 0.0. na rozklad jazdy pociagdw 2016/2017.

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzeri zwiazanych z obstugg pociggéw na sieci
PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0. na rozklad jazdy pociagow 2016/2017
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Zalgcznik nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKL.730.12.2016.AG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
PMT LINIE KOLEJOWE SP. Z 0.0.
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Stawka jednostkowa zawierajaca | Stawka jednostkowa zawierajaca
skladnik wynikajacy z rodzaju sktadnik wynikajacy z rodzaju
Przedzial masy przewozow réwny 0 zl/pockm przewozow wiekszy

brutto pociggu zt/pockm] od 0 zl/pockm [zl/pockm]

Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3

0<m<160 2,85 2,98 325 3;15 3,43 3,95

160<m=400 13,56 15,19 - 16,04 18.13 -
400<m=800 67,80 75,94 - 83,10 93,27 -
800<m=1200 108,48 121,50 - 133,58 149,83 -
1200<m=<1600 135,60 151,87 - 167,20 187,54 -
1600<m=2000 149,16 167,06 - 183,92 206,33 -
m>2000 162,72 182,25 - 200,64 225,00 -
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Zalagcznik nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKI..730.12.2016.AG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW
NA SIECI PMT LINIE KOLEJOWE SP. Z 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2016/2017

: _ ; Stawka jednostkowa
Nazwa ustugi Miernik ushugi na rip 2016/2017
Dostep i korzystanie z peronéw na ; .
stacjach i przystankach osobowych Antita. pOstoyd 0.7
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