Warszawa, dnia 01 czerwca 2016 r.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.2.2016.A0

CTL Maczki-Bor S.A.

ul. Dtuga 90
41-208 Sosnowiec

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23), zwanej dalej ,k.p.a.”,
w zwigzku z art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zwigzku z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297,
z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, oraz w zwigzku z §7 ust. 24
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788,
z pozn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej CTL Maczki-Bor
S.A. z siedzibg w Sosnowcu z 12 lutego 2016 r. nr D/OP/PI/MH/52/51/2016 (uzupehionego
pismem z 17 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/127/93/2016 oraz pismem z 12 kwietnia 2016 r.
nr D/OP/PI/148/125/2016) o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej
(za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej dla pociagéw towarowych oraz za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw) na czas obowigzywania rocznego rozkladu
jazdy pociagéw 2015/2016,

ZATWIERDZAM

L stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym;

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagoéw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,

przediozone przez CTL Maczki-Bér S.A. z siedziba w Sosnowcu we wniosku
z 12 lutego 2016 r. nr D/OP/PI/MH/52/51/2016 do zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego na czas obowiazywania rocznego rozkladu jazdy pociagow
2015/2016.

UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Whioskiem z 12 lutego 2016 r. CTL Maczki-Bér S.A. z siedziba w Sosnowcu, zwana dalej
»Zarzadeg”, przedlozyta Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, zwanemu dalej
~Prezesem UTK?”, do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optaty podstawowej
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za korzystanie z infrastruktury kolejowej na czas obowiazywania rocznego rozkfadu jazdy
pociagdow 2015/2016, zwanego dalej ,,rjp 2015/2016”, obowigzujacego od 13 grudnia 2015 r.,
informujac jednoczednie, ze stawki jednostkowe optaty podstawowej zostaly obliczone
zgodnie z przepisami ustawy o transporcie kolejowym 1 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu 1 korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014, poz. 788, z pdzn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem MIR”.

W piSmie z 11 marca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.2.2016.3.A0 Prezes UTK wezwat
Zarzadce do poprawy projektu stawek wraz z ich kalkulacja.

Zarzadca, czynigc zados¢ wezwaniu Prezesa UTK z 11 marca 2016 r., przedlozyl za pismem
z 17 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/27/93/2016 poprawiony dokument Kalkulacji wysokosci
stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zwany dalej ,,Kalkulacjg”.

Prezes UTK w pismie z 1 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.2.2016.5.A0 zawiadomit
Zarzadce o wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw na czas obowigzywania rjp
2015/2016. Ponadto, Prezes UTK wezwal Spétke do przedtozenia dokumentu
potwierdzajacego wniesienie optaty skarbowej za wudzielenie prokury, dokumentu
potwierdzajacego wniesienie oplaty skarbowej za dokonanie czynnosci urzgdowej, a takze do
ztozenia dodatkowych wyjasnien i dokumentow.

Zarzadca za pismem z 12 kwietnia 2016 r. nr D/OP/P1/148/125/2016 ztozyl do Prezesa UTK
dowody uiszczenia optat skarbowych, poprawiong Kalkulacje oraz tabele z dodatkowymi
obliczeniami, potwierdzajgcymi informacje zawarte w Kalkulacji.

Prezes UTK w piSmie z 21 kwietnia 2016 r. DRRK-WKL.730.2.2016.7.A0 zawiadomit
Zarzadce o terminie zalatwienia sprawy, za§ w piSmie z 22 kwietnia 2016 r. nr DRRK-
WKL.730.2.2016.8.A0 oraz w piSmie z 29 kwietnia 2016 r. nr DRRK-
WKL.730.2.2016.13.A0 zawiadomit Spodtke, ze jako Strona postgpowania moze skiadac
ostateczne o$wiadczenia 1 stanowiska w sprawie oraz wypowiada¢ si¢ co do dowodow
i materiatéw zebranych w sprawie oraz zgloszonych zadan, a takze przegladac akta sprawy
oraz sporzadzac z nich notatki, kopie lub odpisy w nieprzekraczalnym terminie 3 dni od dnia
doreczenia tego pisma. Spotka nie skorzystata z przystugujacych jej praw.

Na potrzeby postepowania administracyjnego zostal zgromadzony nastgpujacy materiat
dowodowy:

1) pismo Zarzadey z 12 lutego 2016 r. nr D/OP/PI/MH/52/51/2016;

2) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsigbiorcow, pobrana
na podstawie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze
Sadowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 168, poz. 1186, z pdzn. zm.), Nr KRS 0000361438, stan

na 8 marca 2016 r.;
3) pismo Prezesa UTK z 11 marca 2016 r. nr DRRK-WKI..730.2.2016.3.A0;
4) pismo Zarzadey z 17 marca 2016 r. nr D/OP/PI/MH/127/93/2016;
5) pismo Prezesa UTK z 1 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.2.2016.5.A0;
6) pismo Zarzadcy z 12 kwietnia 2016 r. nr D/OP/PI/148/125/2016;
7) pismo Prezesa UTK z 21 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKI..730.2.2016.7.A0;
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8) pismo Prezesa UTK z 22 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKI..730.2.2016.8.A0;
9) Autoryzacja bezpieczenstwa czgs¢ A z 7 marca 2014 r. nr PL2120140001;
10) Autoryzacja bezpieczenstwa czgéé B z 23 maja 2014 r. nr PL2220140002;
11) Autoryzacja bezpieczenstwa z 23 stycznia 2016 r. nr PL2120150012;

12) Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych
bedgcych podstawg oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw —
pazdziernik 2015 r.

13) pismo Prezesa UTK z 29 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.2.2016.13.A0;

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe]j oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obshuga pociagdw wraz z kalkulacja ich wysokosci, przedstawionych Prezesowi
UTK przez Zarzadce na rjp 2015/2016.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4 ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK
nalezy zatwierdzanie i koordynowanie opfat za korzystanie z przyznanych tras pociggdw
infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalania tych optat, a takze
nadzor nad poprawnoscig ustalania przez zarzadce oplat podstawowych za korzystanie
z infrastruktury kolejowej oraz optat dodatkowych za $wiadczenie ustug dodatkowych.

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem
UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zalatwia sprawe, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszezyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie administracyjne na zgdanie strony
lub z urzgdu. Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowiazany
jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwi¢c im wypowiedzenie si¢, co do zebranych dowodéw i materiatow
oraz zgloszonych zgdan. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji
publicznej stojg na strazy praworzadnoéci, z urzgdu lub na wniosek stron podejmuja wszelkie
czynnosci niezbgdne do dokladnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia
sprawy, majgc na wzgledzie interes spoleczny i stuszny interes obywateli.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. | ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca okreéla wysoko$é
opfat za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, stanowi, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, Jjakie
bezposrednio poniesie zarzadea jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami.

Opfata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume oplaty podstawowe;j i oplat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym,
pobiera si¢ odrgbnie opfat¢ za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz
za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggoéw (pkt 2). Ustugi, ktére majg byc
$wiadczone w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz ustugi, ktdre
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maja by¢ §wiadczone w ramach dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw zostaty
wymienione odpowiednio w czesci I ust. 1 i 2 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociggdéw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu,
oddzielnie dla przewozu o0séb i rzeczy.

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociggu na odleglo$¢ jednego kilometra.

W mys$l § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”,
jestto miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociagu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Optata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, ustalana jest (zgodnie z § 7 ust. 1
rozporzgdzenia MIR oraz art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym), jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm i stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natgzenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej
predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale oraz rodzaju pociagu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stawkg jednostkowg ustala si¢ jako sumeg czgsci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociggu.

W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazuje sig, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezng
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume skladnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika rdéznicujacego czg$¢ stawki
w zaleznosci od masy pociggu i kategorii linii kolejowej.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
ustala sie¢ w taki sposdb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociagu.

Wartosci czesdei stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skiadnikdw,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 ustala si¢ w taki sposéb, aby planowane przychody z opfaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej
wysokosci kosztéw zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane ztych optat, przy zalozeniu,
ze sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdw, o ktérych mowa w ust. 3,
wynosi 0 zt/pockm (§ 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR).

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ tg¢ czes¢ kosztdw, ktéra jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.

Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegolnosci czesé kosztéw bezposrednich:
1) utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowe;j;
2) prowadzenia ruchu pociggdw;
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3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane z optlaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzagdzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktére nie sa bezposrednio ponoszone
przez zarzadceg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza
si¢ w szczegolnoscei koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysokos$¢ kosztéw, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala sig na podstawie wysokodci kosztéw, o ktérych
mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakofczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

1) wspotezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoriczyt.

Zgodnie z § 7 ust. 9 rozporzgdzenia MIR, planowana wysoko$é kosztéw, o ktérych mowa
w§7 ust. 5 rozporzagdzenia MIR, jest pomniejszana o planowang wysokodé srodkow
publicznych, ktora ma zostaé przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci opfat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje wartoéé 0 zb/pockm
w odniesieniu do przewozdow:

— dla ktérych zarzadca zastosowat minimalng stawke jednostkows oplaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

—  ktdérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze §rodkéw publicznych.

W $wietle brzmienia § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, w odniesieniu do przewozéw innych,
niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okreslié w regulaminie
wartos¢ skladnika stawki inng niz 0 zb/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazat,
ze taka wartos¢ skfadnika nie spowoduje przejecia przewozdw przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 12 rozporzadzenia MIR wskazuje, ze badanie rynku, o ktérym mowa
wust. 11, zarzgdca dokonuje nie rzadziej niz raz na dwa lata z uwzglednieniem podziatu
rynku co najmniej na nastgpujace pary rodzajow przewozow:

1) przewozy pasazerskie / przewozy towarowe,

2) wojewodzkie przewozy pasazerskie / migdzywojewddzkie przewozy pasazerskie,

3) pociagi przewozgce towary niebezpieczne / pozostate pociagi towarowe,

4) przewozy krajowe / przewozy miedzynarodowe,

5) transport kombinowany / przewozy wykonywane wylgcznie transportem kolejowym,

6) przewozy catopociggowe / pociggi przewozace tadunki rozproszone,
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7) pociagi kursujgce wedlug rocznego rozktadu jazdy / pociagi kursujagce wedhug
indywidualnego rozkiadu jazdy.

W my$l § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedtug rodzaju
wykonywanych przewozow, zarzadca zestawia w ujgciu tabelarycznym, tak aby poszczegdlne
wiersze dotyczyly masy pociggdéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostgp do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggdw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zamowionych
ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odregbnie dla rodzajéw ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR stanowi, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzgdzen zwigzanych z obshuga pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czgsé kosztow,
ktérych warto§¢ w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu
do urzgdzen, zwang dalej ,,uzasadnionymi kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

W mys$l art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca jest obowigzany podaé
do publicznej wiadomoscei, w sposob zwyczajowo przyjety, odrebnie dla przewozu os6b
i przewozu rzeczy, wysokosci i rodzaje stawek oplaty podstawowej oraz oplat dodatkowych.

Zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe opfaty
podstawowej oraz optaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Zgodnie z § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR zarzadca, nie pdzniej niz w terminie 9 miesigcy
przed dniem wejscia w zycie rocznego rozkladu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
wust. 11;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw obejmujacych
ushugi, o ktérych mowa w czeéci I ust. 2 zalacznika do ustawy;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostepnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, zarzadca, nie pdZniej niz w terminie 9 miesigcy
przed dniem wejécia w zycie rocznego rozktadu jazdy pociggdw, przedkiada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR,
wraz z kalkulacja ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych oplat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw obejmujacych
ustugi, o ktérych mowa w czeséci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2—6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.
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Majgc powyzisze na uwadze, Prezes UTK zwaiyl, co nast¢puje:

Zgodnie z Autoryzacja bezpieczenstwa czeé¢ A z 7 marca 2014 r. nr PL2120140001
1 Autoryzacjg bezpieczefistwa cz¢$¢ B z 23 maja 2014 r. nr PL2220140002, zaktualizowanymi
Autoryzacjg bezpieczefistwa z 23 stycznia 2016 r. nr PL2120150012, Zarzadca zarzadza
infrastrukturg kolejowa, na ktora skfadajg si¢ 4 niezelektryfikowane linie kolejowe o gcznej
diugosci 42,230 km. Catkowita diugos¢ toréw na zarzadzanych przez Zarzadce liniach
kolejowych wynosi 78,470 km, w tym tory gtéwne stanowig 42,230 km. Po zarzadzanej przez
Zarzgdcg infrastrukturze prowadzony jest wylfacznie ruch towarowy. Zarzadca kwalifikuje
swoje linie kolejowe jako linie o znaczeniu lokalnym, ustalajgc dla nich jedng kategorie linii
kolejowych dla nastepujacych wartosci parametréw kwalifikujgcych:

- sredniodobowe natezenie ruchu kolejowego mniejsze lub réwne 50 szt. pociagéw
na dobe,

- dopuszczalna predkos¢ techniczna uwzgledniajaca ograniczenia stale mniejsza lub
réwna 40 km/h.

Zgodnie z § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR, zarzadca, nie pézniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wejScia w Zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust. 11:

2) projekt opfat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt opfat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im kategorii linii.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt stawek jednostkowych oplaty
podstawowej (za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagéw) wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR na czas obowigzywania rjp 2015/2016. (Obowiazek taki
zostal okre§lony w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 23
rozporzadzenia MIR).

Stosownie za$ do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, zarzadca, nie pézniej niz w terminie
9 miesi¢cy przed dniem wejécia w Zycie rocznego rozkladu jazdy pociagéw, przedkiada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK wraz z kalkulacjg ich wysokosci, projekty stawek, o ktérych
mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR, tj.:

1) projekt stawek jednostkowych opfat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzgdzenia MIR;

2) projekt oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw obejmujacych ustugi,
o ktorych mowa w czgdei I ust. 2 zataeznika do ustawy o transporcie kolejowym:;

3) projekt opfat dodatkowych za ushugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Przedlozony przez Zarzadce wniosek z 12 lutego 2016 r. nr D/OP/PI/MH/52/51/2016 zawierat
jeden projekt, obejmujacy zaréwno stawki jednostkowe oplaty podstawowe]j za minimalny
dostgp i za dostep do urzadzen zwigzanych zobstugg pociggéw, o ktorych mowa
wart. 33 ust. 3a pkt 1 i 2 ustawy o transporcie kolejowym. Nastepnie Zarzadca zmodyfikowat
wniosek i wyodrgbnil poszczegdlne projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzgdzen zwigzanych
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z obstuga pociagdw, do czego zobowiazany byt zgodnie z brzmieniem przepiséw § 7 ust. 24
w zwiazku z ust. 23 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIR.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zbadat przedtozone przez Zarzadcg projekty stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggéw na rjp 2015/2016.

PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH  OPLATY PODSTAWOWEJ ZA  KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ (KLASYFIKACJA KOSZTOW
SWIADCZENIA USLUGI MINIMALNEGO DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ 1 DOSTEPU DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA
POCIAGOW)

Przedstawiona w zalgczonej do wniosku Zarzadey Kalkulacji baza kosztéw planowana
na rjp 2015/2016, bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe]
(dla ushigi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej ustug dostgpu do urzadzen
zwiazanych z obstuga pociggdéw) zostata wyznaczona z wykorzystaniem wartosci kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami, zwanych dale]
,.kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

W celu oszacowania stawek jednostkowych optaty podstawowej na czas obowigzywania rjp
2015/2016 Zarzadca wyznaczyt baze kosztowa na 2016 r. na podstawie wartosci kosztéw
poniesionych w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym (2014 r.), mnozac je przez
wspotczynnik pracy eksploatacyjnej oraz przez planowane wskazniki inflacji na rok 2015
12016, zgodne z ,Wytycznymi dotyczacymi stosowania jednolitych —wskaznikéw
makroekonomicznych ~ bedacych  podstawg  oszacowania  skutkéw  finansowych
projektowanych ustaw — pazdziernik 2015 r.”.

Obliczenie wspétczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1 rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 r. 10 grudnia 2016 r. 364
2 2014 r. 1 stycznia 2014 1. 31 grudnia 2014 r. 365
Warto$¢ wspotezynnika zmiennodci pracy eksploatacyjnej [Z=Lp.1/Lp.2] 0,9973

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2015- 2016, przedstawione
zostaly w ponizszej tabeli:

Wikazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2015r. 2016 .

CPI — dynamika érednioroczna 99,8% 101,7%

Tym samym, uwzgledniajac wspétczynnik zmiennosei pracy eksploatacyjnej, obliczany jak
w powyzszej tabeli, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich
(§ 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w zwigzku z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym),
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a takze uwzgledniajgc wskazniki inflacji, Zarzadca spetnit przestanki okreslone w § 7 ust. 8

pkt 11 2 rozporzadzenia MIR.

Wartos¢ bazy kosztowej na 2016 r. przedstawiono w ponizszej tabeli:

Kategoria kosztu

Wysoko$é kosztow 2014

Baza kosztowa 2016

Amortyzacja

Prowadzenie ruchu kolejowego

Utrzymanie linii kolejowych

Ochrona

Inne

Administracja

Koszty Zarzadu*

Suma konicowa

*1/3 kosztow ogdlnozaktadowych

Nastgpnie z tak obliczonej bazy kosztowej na 2016 r. Zarzgdca wylaczyl koszty, ktére
nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami,
w szczegolnoéci koszty administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych, koszty finansowe i posrednie oraz koszty zarzadu. W ten sposéb wyznaczono
wartos¢ kosztow bezposrednio ponoszonych, ktére zawiera ponizsza tabela.

Kategoria kosztu

Baza kosztowa 2016

Amortyzacja

Prowadzenie ruchu kolejowego

Media

Eksploatacja

Biezace utrzymanie

Inne

Remonty

Diagnostyka

Koszty osobowe

Utrzymanie linii kolejowych

Eksploatacja

Biezace utrzymanie

Inne
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Remonty

Diagnostyka

Suma koncowa

W odniesieniu do § 7 ust. 9 rozporzgdzenia MIR (zgodnie z ktérym planowana wysokos¢
kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana o planowang
wysoko$é srodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia
wysokosci oplat za udostepnianie infrastruktury kolejowej) Zarzadca o$wiadcezyl,
7e nie wystepowal o dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej z budzetu
panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz o srodki pochodzgce z Funduszu
Kolejowego, jak réwniez nie przewiduje innych przychodéw, o wysokosé ktérych musiatby
pomniejszyé wysokosé planowanych kosztéw udostgpniania infrastruktury kolejowej.

W zwiazku z powyzszym, Zarzadca okreslit wartosé kosztow bezposrednio ponoszonych,
stanowiacych podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej w sposéb zgodny z § 7 ust. 6, 7, 8 i 9 rozporzadzenia MIR.

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi okreslone
wczesci 1 ust. 1 Zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym, w oparciu o przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych koszty opisane w pkt 1 i prace eksploatacyjng opisang
w pkt 2 oraz zastosowana metodyke opisang w pkt 3.

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadce tylko jednej kategorii linii kolejowej, stawka
jednostkowa optaty podstawowe]j za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej zostata
ustalona przez Zarzadce jako suma skiladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozéw oraz skladnika réznicujacego cze$é stawki w zaleznosci od masy pociaggu
i kategorii linii kolejowe;j.

Powyzsze wpisuje si¢ w przestanke okreslong w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR (zgodnie
z ktérym stawke jednostkows ustala sie jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu) oraz jest
zgodne z § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR (zgodnie z ktérym czgs$¢ stawki jednostkowej zalezng
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala sig¢ jako sume skfadnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw oraz skfadnika réznicujacego czg$¢ stawki
w zalezno$ci od masy pociggu i kategorii linii kolejowej).

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j.

Z wartoéci kosztdw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami Zarzadca wyodrebnit koszty bezposrednio ponoszone minimalnego dostepu
do infrastruktury i dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo w wysokosci Hl
(stanowigce kosztéw  bezposrednich). Koszty minimalnego dostgpu, ktore
sa bezpoérednio ponoszone sg pomniejszane o koszty bezpoérednio ponoszone dostepu
do urzadzen zaopatrzenia w paliwo.

Zarzadca, aby wyznaczyé czes¢é kosztéw minimalnego dostgpu, ktore sg bezposrednio
ponoszone, pomnozy! koszty bezposrednio ponoszone kazdego odcinka linii kolejowej przez
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wskaznik wykorzystania linii kolejowych, odwzorowujgcy stopien wykorzystania zdolnosci
przepustowe] zarzadzanej sieci kolejowej. Wartos¢ wskaznika dla odcinka linii kolejowej
zostata obliczona jako iloraz liczby pociggéw, ktére przejechaly w ciagu doby po danym
odcinku (wykorzystanie linii) przez przepustowo$é tego odcinka. Wykorzystanie linii
obliczono jako iloraz liczby pociggéw, ktére przejechaty po danym odcinku w roku
2014 przez liczbg dni pracujacych w 2014 r.

W kosztach $wiadczenia ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej Zarzadca
uwzglednit koszty utrzymania linii kolejowych, koszty prowadzenia ruchu oraz wartosé
amortyzacji, ktéra dotyczy rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego.

Wartoscei kosztéw bezposrednio ponoszonych i bezposrednio ponoszonych jako rezultat

wykonywania przewozow pociggami do obliczenia oplaty za minimalny dostep
do infrastruktury przedstawiajg ponizsze tabele:
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Koszty minimalnego dostgpu, ktére sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozdw pociggami oraz zostaly przyjete przez Zarzadee do kalkulacji stawek

jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostegp do infrastruktury kolejowej stanowia
ﬂ kosztdw bezposrednio ponoszonych w zakresie minimalnego dostepu).

Powyzsze potwierdza spetnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR, ktora wskazuje, ze do kosztéw zarzadey, ktére majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzagdzenia MIR, przyjmuje sie t¢ czes¢ kosztéw bezpodrednich, ktéra jest
bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami,
do ktérych zalicza si¢ w szczegdlnosci czgsé kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociggdéw i amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zarzadca infrastruktury kolejowej okreslit planowang do wykonania w 2016 r. wielkoéé pracy
eksploatacyjnej (pockm) na podstawie informacji uzyskanych od przewoznikéw kolejowych
0 zapotrzebowaniu na ushuge udostepniania infrastruktury kolejowej.

BRUTTO LANOWANA PRACA EKSPLOATACYINA
POCIAGU POCTAGOKILOMETRY [BRUTTOTONOKILOMETRY

M<200
200<M<8o0
800<M<1300
IM>1300
|RAZEM

Fﬂill

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016,
wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej — nie budzi zastrzezen co do whasciwosci okreélania
pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, Zarzadca
okreslit stawki jednostkowe, podobnie jak dla rjp 2014/2015, przy ustalonym $redniodobowym
natgzeniu ruchu pociggdw i dopuszczalnej predkosei technicznej, dla jednego rodzaju pociagu,
o ktorym mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, tj. dla pociagu towarowego
oraz dla 4 przedzialéw mas brutto pociggdw.

Przy kalkulacji stawek przyjete do ich kalkulacji koszty zostaty alokowane wedtug kryterium
obcigzenia pracg eksploatacyjng dla jednej kategorii linii kolejowych oraz przedziatow masy
brutto pociggéw. Powyzsze $wiadczy o wypelnieniu przez Zarzadce obowiazku ustalenia
stawki jednostkowej za minimalny dostgp zgodnie z § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIR.

Wartosei czesei stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zatozeniu,
ze warto$¢ skladnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 z¥/pockm,
przy uwzglednieniu czynnika rdznicujgcego stawke ze wzgledu na mase brutto pociagu, rosng
wraz ze wzrostem masy pociggu, co potwierdza spetnienie przestanki okreslonej w § 7 ust. 4
rozporzadzenia MIR.Czgs¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
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do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu skladnika wynikajacego z rodzaju
przewozéw wynoszacego 0 zl/pockm.

Do wyznaczenia czeéci stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, uwzgledniajgce;
sktadnik wynikajacy z rodzaju przewozéw w wysokosci 0 zb/pockm, Zarzadca przyjat koszty
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Przy kalkulacji
stawek przyjete do ich kalkulacji koszty zostaly alokowane, przy jednej kategorii linii
kolejowej, wedtug kryterium przedziatdw masy brutto pociggow.

Powyzsze $wiadczy o wypelnieniu przez Zarzadcg obowigzku ustalenia stawki jednostkowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zgodnie z § 7 ust. 2 i 3 rozporzgdzenia MIR.

Z tresci § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR wynika bowiem, ze stawke jednostkows ustala sig
jako sume czeéci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu. Za$§ z tresci ust. 3 przywotanego przepisu
rozporzadzenia MIR, wskazuje sig, ze czes¢ stawki jednostkowej zalezng od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sumg skiadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw oraz skladnika réznicujacego czg$¢ stawki w zaleznosci od masy
pociggu i kategorii linii kolejowe].

Wartoéci czesci  stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla pociggéw towarowych dla ustalonych przez Zarzadcg
przedziatow masy catkowitej brutto pociggu zostaty obliczone wg wzoru:

/2 Py \Pgp

gdzie:

S;» — stawka jednostkowa dla przedziatu masy catkowitej brutto pociggu

K— koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami

Pp— planowana catkowita praca pociggowa (bruttotonokilometry)

Pps — planowana praca pociggowa dla przedzialu masy calkowitej brutto pociggu
(bruttotonokilometry)

Pgg— planowana praca eksploatacyjna dla przedziatu masy catkowitej brutto pociggu (pockm)

Wartosei czeéci stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zaleznej od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej przedstawiono w ponizszej tabeli:

Catkowita masa brutto Stawka jednostkowa przy sktadniku
[t] wynoszacym 0 zi/pockm [z}/pockm]
M=200 2,28
200<M<800 7,34
800<M<1300 15,35
M=>1300 19,99

Zestawienie stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w tablicy,
w ktérej kolumny dotycza ustalonych kategorii linii kolejowych, a wiersze catkowitych mas
brutto pociagéw, swiadczy o zastosowaniu sig Zarzadey do przepisu § 6 ust. 17 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktérym poszczegélne wiersze dotyczg mas brutto pociggéw, a kolumny
kategorii linii kolejowej.
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Stawki jednostkowe, wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociagéw, zostaty
skalkulowane przez Zarzadcg w taki sposob, aby pozyskane przychody z oplaty
podstawowe]j za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej pozwolily na pokrycie
planowanych kosztéw bezposrednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu
sktadnika wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie o zl/pockm.
Zarzadca w Kalkulacji oraz w uzupetnieniu zlozonym za pismem z 12 kwietnia 2016 r.
nr D/OP/P1/148/125/2016 przedstawit dodatkowe wyliczenia potwierdzajace spelnienie
przestanki okreslonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, zgodnie z ktérym wartosci i czesci
stawek, o ktérych mowa w ust. 2, oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, ustala sie w taki
sposéb, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej byly réwne planowanej wysokoéci kosztéw zarzadey, ktore majg byé sfinansowane
z tych opfat, przy zalozeniu, ze skladnik zwiazany z rodzajem wykonywanych przewozéw,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

3.2, Czg¢sé stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu skiadnika wynikajacego z rodzaju
przewozow innego niz 0 zl/pockm

Zarzadca ustalil cze§¢ stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej z uwzglgdnieniem sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw
w wysokosci innej niz 0 zi.

Zgodnie z § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie warto$é
sktadnika stawki inng niz 0 zl/pockm dla przewozéw innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR (dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke
Jednostkowg opflaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie
kolejowym oraz ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw
publicznych), jezeli napodstawie badania rynku wykazal, ze taka warto$é skladnika
nie spowoduje przejgcia przewozoéw przez transport samochodowy.

Wartodei skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, inne niz 0 zt/pockm,
ustalone przez Zarzadce w ramach rjp 2015/2016, przedstawia ponizsza tabela:

) Wartos¢ sktadnika zwiazanego
Catkowita masa brutto | rodzajem wykonywanych przewozoéw
[t]
[zl/pockm]
M=200 28,60
200<M<800 45,33
800<M=<1300 65,44
M>1300 83,76

Zarzadca skorzystal z uprawnienia wynikajacego z § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR
i przeprowadzit badanie rynku w celu wykazania, ze warto$é skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych  przewozéw nie spowoduje przejecia przewozéw  przez transport
samochodowy.

Badanie rynku:
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Badanie rynku zostato przeprowadzone przy uwzglgdnieniu nastepujgcych danych:

o struktury przewozu tadunkéw na liniach kolejowych Zarzadcy w $wietle wykonywane]
pracy przewozowej [transport odpadu gérniczego - 61%, transport wegla - 18%, transport
piasku -17%, pozostaty transport (pociagi gospodarcze, towary niezidentyfikowane) — 3%,
jazdy lokomotyw luzem — 1%)]

Jak przedstawit Zarzadca, jazdy lokomotyw luzem (1% pracy przewozowej)
nie poddano analizie w odrebnej pozycji ze wzgledu na ich charakter zwigzany
z procesem technologicznym przewoznika, ktdry nie jest zwigzany z ryzykiem
przejecia ich przez transport samochodowy. Podobnie potraktowano pociggi
gospodarcze iniezdefiniowane (3% pracy przewozowej) jako jazdy sporadyczne lub
wynikajgce z procesu technologicznego przewoznika.

e rodzajéw par przewozow realizowanych na sieci kolejowej Zarzadcy.

Lp. Rodzaj przewozu Udgziat [%)]

1 Przewozy pasazerskie 0
Przewozy towarowe 100

2 Wojewddzkie przewozy pasazerskie 0
Miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie 0

3 Pociagi przewozgce towary niebezpieczne 0
Pozostale pociggi towarowe (w tym jazdy luzem i inne: 100

niezdefiniowane i gospodarcze)

3.1 Transport piasku 100
Transport innych kruszyw 0
3.2. Transport wegla energetycznego 23
Transport UPP (odpad gérniczy) 77
4 Przewozy krajowe 100
Przewozy migdzynarodowe 0
5 Transport kombinowany 0
Przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym 100
6 Przewozy calopociggowe 100
Przewozy przewozace tadunki rozproszone 0
7 Pociagi kursujace wg rocznego rozktadu jazdy 0
Pociagi kursujace ad hoc 100

e specyfiki przewozu poszczegolnych ladunkéw (m.in. zatadunek piasku odbywa
si¢ na terenach trudno dostepnych dla innych niz kolej $rodkéw transportu; jednorazowy
zaladunek skladu wagondéw piaskiem, weglem lub odpadami kopalnianymi wymusza
zastgpienie skiadu co najmniej 30 samochodami; punkty i urzadzenia roztadunkowe
sa dostosowane do transportu kolejowego; roztadunek i przygotowanie sktadu do odjazdu
trwa krdcej i jest mniej kosztochtonne niz w przypadku transportu samochodowego).
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e specyfiki sieci kolejowe;j

Jak podaje Zarzadca, linie kolejowe Zarzadcy umozliwiaja dojazd (wjazd/wyjazd)
do i z konkretnych punktéw roztadunku lub zatadunku, stanowigc jednoczesnie tacznik
pomigdzy tymi punktami, a liniami zarzadcy publicznego (PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.). Powoduje tokonieczno$¢ skorzystania z sieci Zarzadcy przez przewoznika
kolejowego w celu rozpoczgcia lub zakonczenia ustugi przewozowej taborem
czestokro¢ skonstruowanym wytgcznie do obstugi waskiej grupy klientow - goérnictwo

wegla kamiennego, energetyka zawodowa — i specyficznych urzgdzeh - obstuga
mostow  samowytadowczych, frontdéw  roztadunkowych -  zwartymi  skiadami
catopociggowymi na calej dlugosdci przejazdu. Charakter wykonywanej pracy na tych
liniach jest poréwnywalny do dziatalnosci na bocznicy kolejowej - transport

technologiczny, praca manewrowa polaczona z podstawieniem lub odbieraniem taboru
na iz punktuzdawczo - odbiorczego.

Zarzadca skierowal do przewoznikéw, ktérzy facznie realizujg 99% pracy przewozowej
na sieci kolejowej Zarzadcy (PKP Cargo S.A., CTL Train sp. z 0. 0., DB Schenker Rail
Polska S.A., PKP Cargo Service sp. z o. o0.) ankiete =zawierajgca pytanie
»Czy zastosowanie przez CTL Maczki-Boér S.A., w odniesieniu do przewozéw innych niz
okreslone w §7 ust. 10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca
2014 roku w sprawie warunkow dostgpu i korzystania zinfrastruktury kolejowe;j
(Dz. U. z 2014 poz. 788), wartodci sktadnika stawki za pociagokilometr w wysokosci innej
niz dotychczas, tj. wyzszej o [ za pociagokilometr spowoduje przejecie przewozow
przez transport samochodowy w odniesieniu do rynku przewozow podzielonego
cO najmniej na nastgpujace pary rodzajéw przewozOw: przewozy pasazerskie/przewozy
towarowe, wojew6dzkie  przewozy  pasazerskie/migdzywojewddzkie — przewozy
pasazerskie, pociggi przewozgce towary niebezpieczne/pozostale pociggi towarowe
(transport piaski iinnych kruszyw, transport wegla energetycznego i transport odpadu
gbrniczego), przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe, transport
kombinowany/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym, przewozy
calopociggowe/pociagi przewozace tadunki rozproszone, pociagi kursujace wg rocznego
rozktadu jazdy/pociagi kursujace wg indywidualnego rozkladu jazdy™.

Zestawienie odpowiedzi ankietowanych przedstawiono zbiorczo w tabeli ponizej:

Lp. Rodzaj przewozu Spowoduje Nie spowoduje Nie dotyczy[%]
[*6] (%]

1 Przewozy pasazerskie 100
Przewozy towarowe 100

2 Wojewodzkie przewozy pasazerskie 100
Miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie 100

3 Pociagi przewozace towary niebezpieczne 100
Pozostale pociagi towarowe (w tym jazdy 100
luzem i inne: niezdefiniowane i gospodarcze)

3.1. Transport piasku 50 50
Transport innych kruszyw 100
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3.2, Transport wegla energetycznego 100

Transport UPP (odpad gérniczy) 25 75
4 Przewozy krajowe 100

Przewozy migdzynarodowe 100
5 Transport kombinowany 100

Przewozy wykonywane wylacznie 100

transportem kolejowym
6 Przewozy calopociagowe 100

Przewozy przewozace tadunki rozproszone 25 75
] Pociagi kursujace wg rocznego rozktadu jazdy 100

Pociggi kursujace ad hoc 100

Przeprowadzona analiza rynku w segmentach przewozéw pociggéw towarowych i towardow
niebezpiecznych wykazata, ze pomimo istniejacej alternatywy zastgpienia transportu
kolejowego wykonywanego po liniach kolejowych Zarzadcy przez transport
samochodowy i tym samym przejecia tych ladunkéw przez transport samochodowy, takie
zagrozenie nie znajduje uzasadnienia.

Powyzsze badanie rynku przekonuje o wywigzaniu si¢ Zarzadcy z obowigzku wynikajacego
z § 7ust. 11 i 12 rozporzadzenia MIR.

Tym samym Zarzadca udowodnit, Ze zastosowanie dwoch sktadnikéw stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zaleznej od kategorii linii
kolejowych nie spowoduje przejecia przewozéw przez transport samochodowy.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu
stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach tjp 2015/2016 nie stwierdza si¢ niezgodnosei ich kalkulacji z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIR.

Majac na uwadze powyzsze, ha podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA  DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenia MIR, poddano
szczegdtowe]j analizie przedlozony przez Zarzadcg wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, w zakresie stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow,
o ktérych mowa w § 7 ust. 23 pkt 2 rozporzgdzenia MIR w ramach rjp 2015/2016.

W ramach optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw, o ktorej
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 18 rozporzadzenia
MIR, Zarzadca ustalit stawki jednostkowe optat za §wiadczenie ponizej wymienionych ustug:

- ustuga dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo;
- ustuga dostepu do terminali roztadunkowych.
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1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw

Koszty dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, zgodnie z Kalkulacja, zostaty
oparte o0 czg$¢ kosztow bezposrednich ponoszong jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami oraz uzasadniong czg$¢ kosztéw bezposrednich ponoszonych przez Zarzadce,
okre$long w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, a takze uzalezniong od czestotliwoéci dostepu
do tych urzadzen.

1.1. Koszty dost¢pu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo

Zgodnie z Kalkulacjg Zarzadcy, wyznaczenie kosztéw dostepu do urzadzer zaopatrzenia
w paliwo bezpodrednio ponoszonych, ktére sa bezposrednio ponoszone jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami, wymaga wydzielenia tych kosztéw z kosztow
minimalnego dostepu, ktére sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami. Dla obliczenia stawki jednostkowej oplaty za ustuge dostepu do urzgdzen
zaopatrzenia w paliwo Zarzadca wydzielil z kosztéw bezposrednio ponoszonych stacji Bér
Gorny (kosztéw utrzymania i kosztéw prowadzenia ruchu pociggdw), obstugujacej stacje
paliw, koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami.
Klucz alokacji stanowi wskaznik wykorzystania linii w wysokosci [l

Nastgpnie Zarzadca ustalit klucz alokacji uwzgledniajacy stopien zaangazowania urzadzen
i obstugi dla $wiadczenia ustugi dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo w wysokos’cih
kosztéw utrzymania i kosztéw prowadzenia ruchu pociaggéw stacji Bér Géry obshigujacej
stacj¢ paliw. Klucz alokacji ustalono jako iloraz dlugosci uzytecznej toru dojazdowego
do stacji paliw (-) przez sume¢ dlugosci uzytecznych wszystkich toréw w stacji _

Przewidywane przez Zarzadce koszty ustugi dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Wyszczegolnienie Koszty Koszty bezposrednio | Koszty dostepu do urzadzeri | Udzial | Udziat
kosztéw Stacja Bor | bezposrednio ponoszone jako zaopatrzenia w paliwo [%%]! [%6]?
Gérny ponoszone rezultat bezposrednio ponoszone
wykonywania jako rezultat wykonywania
przejazdow przewozow pociggami
pociggami

1

Razem koszty, w tym:

Amortyzacja

Koszty utrzymania
linii kolejowych

I I IM
I I Iw
I I IA

Koszty prowadzenia
ruchu

U o udziat kosztéw bezpodrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami w kosztach bezposrednio ponoszonych
(kolumna 3/kolumna 2, wskaznik wykorzystania linii).

2o udziat kosztéw dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami
w kosztach bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami (kolumna 4/kolumna 3).

1.2. Koszty ushugi dostepu do terminali rozladunkowych
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Z wartodci kosztow bezpodrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow

pociagami Zarzadca wyodrebnil koszty bezposrednio ponoszone dostgpu do terminali
roztadunkowych w wysokosci i (stanowiace kosztow bezposrednich).

Nastepnie, w celu obliczenia stawki jednostkowej oplaty za ustuge dostepu do terminali
roztadunkowych Zarzagdca wydzielit z kosztéw bezposrednio ponoszonych czgs¢ ponoszona
jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami w wysokosci kosztow utrzymania
torow dojazdowych do terminali roztadunkowych. Klucz alokacji kosztéw bezposrednio

ponoszonich ustalono jako iloraz liczby pociggéw jadacych do i z terminali roztadunkowych

) przez liczbe wszystkich pociggdéw uruchomionych na infrastrukturze Zarzadcy
w 2014 r. Klucz alokacji uwzglednia stopiefi zaangazowania urzadzen i obstugi
dla $wiadczenia ustugi dostepu do terminali roztadunkowych.

Przewidywane przez Zarzadce koszty ustugi dostgpu do terminali roztadunkowych
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Rodzaj kosziu Koszty bezposrednio Koszty bezposrednio Udziat [%]
ponoszone ponoszone jako rezultat
wykonywania przejazdow
pociagami

Razem koszty, w tym: [——— [—— i
Amortyzacja —— rm— -
Koszty utrzymania linii e—— [P— i
kolejowych
Koszty prowadzenia - - I

ruchu

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostgp
do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggéw kosztéw bezposrednich, bedacych rezultatem
przejazdéw pociggami, jako kosztéw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR, potwierdza zastosowanie sie Zarzgdcy do przytoczonego obowigzku
z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, stanowigcego, ze do kalkulacji optat za dostep do urzadzen
zwiazanych z obshiga pociagdéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czes$é kosztéw, ktérych
warto§¢ w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen.
Jednoczeénie wypetnia to przestanke okreslona w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym, traktujaca, ze opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j
ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdéw pociagami.

2. Planowana ilo§é uslug przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za dostep
do urzadzen zwiazanych z obslugg pociagow

Zgodnie z treicia zawartg we wniosku Zarzadca przyjal do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw na rjp 2015/2016,
nastgpujacy wolumen ustug:

- ushuga dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo — - pociagdw;
- ushuga dostepu do terminali roztadunkowych — - pociggow.

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw w ramach rjp 2015/2016
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ilosci planowanych ustug w powyzszych wielkosciach, na podstawie wysokosci sprzedazy ww.
ustug w 2014 r., nie budzi zastrzezen co do wlasciwosci ich okreélania.

3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagow

Dla poszczegélnych ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshuga pociagéw stawki
jednostkowe skalkulowane zostaly przez Zarzadeg jako iloraz planowanych kosztéw przyjetych
do kalkulacji i ilosci poszezegélnych ustug. Zarzadca wskazat w Kalkulacji, ze szacujac stawki
za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw opierat sie na postanowieniach
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zapisach zawartych w §7 ust. 18 rozporzadzenia
MIR, art. 31 ust. 7 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. U. UE L 343/320), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34/UE”, a takze publikacji Prezesa
UTK z 3 sierpnia 2015 r. w sprawie sposobu okreslania oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, ktére ukazato sig na stronie internetowej UTK.

W wyniku przeprowadzonej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw, Zarzgdca okreslit stawki jednostkowe za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, ktére przedstawia ponizsza tabela:

K Wolumen ustug Stawka
Vsl 2ty narjp2015/2016 | narjp 2015/2016
(1] [szt. pociagdw] [t]

Ustuga dostepu do
urzadzen zaopatrzenia w _ ] 13,80 zt
paliwo
Ushuga dostepu do
terminali s e 46,59 zt
roztadunkowych

Zgodnie z Kalkulacjg, do tak obliczonych stawek dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdéw Zarzadca doliczy marzg zysku w wysokosci 9%. Tym samym Zarzadca dostosowat
si¢ do celu art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, zaktadajacego, iz do oplat naktadanych
za dostgp do toréw w ramach obiektéw infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zafaczniku
II pkt 2 do dyrektywy 2012/34/UE, oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze
przekraczaé kosztéw ich §wiadczenia powigkszonych o rozsgdny zysk.

Analiza przedlozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggdw
w ramach rjp 2015/2016 wskazuje, ze wysoko$é tych stawek zostala ustalona w sposob zgodny
z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIR.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggéw w ramach rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 2 — 6 ww. ustawy, orazz przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 wymienionej ustawy.

PODSUMOWANIE
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Przedtozone przez Zarzadce przy wniosku projekty stawek jednostkowych opfaty podstawowe;
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do urzadzefi zwigzanych
zobslugg pociggéw wraz zkalkulacjg ich wysokosci, o ktérych mowa w§ 7 ust. 24
rozporzadzenia MIR, zostaly przediozone do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym. Przywolany przepis stanowi, ze stawki jednostkowe optaty
podstawowe] oraz optaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacja ich wysokosci, przekazuje si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzié, ze sposéb okreslenia przedlozonych przez Zarzgdeg
we wniosku stawek jednostkowych oplaty podstawowej, o ktoérej mowa w art. 33 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym — nie stoi w kolizji z przepisami prawa.

Odnoszac sie do ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedng wspdlng dla wszystkich linii kolejowych kategorig linii kolejowej oraz poszczegdlne
przedzialy mas brutto pociagéw, w zwiazku z tym stawka jednostkowa, o ktorej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, przedstawiona zostala,
w my$l § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, jako suma czedci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu.

Nastepnie, cze$é stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu Zarzadca ustalit,
w my$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, jako sume sktadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow oraz sktadnika réznicujacego czgs¢ stawki w zaleznosci od masy
pociggu i kategorii linii kolejowe;j.

Jednoczednie, Zarzadca wskazal w Kalkulacji, ze okreslit stawki minimalne dla wartodci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktéorym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, wynoszgcego 0 z¥/pockm, jak réwniez ustalit sktadnik stawki inny niz
0 zt/pockm, po uprzednim przeprowadzeniu badania rynku w przedstawionych powyzej
segmentach, na podstawie kt6rego przedstawit dowdd, ze przy tak ustalonej wartosci sktadnika
nie nastgpi przejecie przewozéw przez transport samochodowy. Powyzszym Zarzadca speinit
przestanke § 7 ust. 11 i 12 rozporzadzenia MIR.

Bioragc pod uwage jedna kategori¢ linii kolejowej oraz 4 przedzialy masy brutto pociggow
towarowych, stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowe] zostaly okreslone przez Zarzadcg w taki sposob, ze stawki rosng wraz ze wzrostem
catkowitej masy brutto pociagow.

Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadey do przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
stanowigcego, ze wartosci czedci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz skladnikéw czedci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala si¢
w taki sposéb aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy
pociagu.

Jednoczesnie Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy ustalonej kategorii linii kolejowej,
okre$lonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej
predkosei technicznej oraz dla jednego rodzaju pociggu — pociagu towarowego. Przywolane
powyzej przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzgdzenia
MIR zobowigzuja bowiem zarzadce do okreslenia oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowe;j
wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego
natezenia ruchu pociagéw i dopuszezalnej predkosei technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia
stale oraz rodzaju pociagu okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii
kolejowej przypisywana jest do calej linii kolejowej lub do jej poszezegélnych odcinkéw. Tym
samym Zarzadca wywiazal si¢ z obowigzkow okreslonych przywotanymi przepisami.
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Oszacowana baza kosztowa, z uwzglgdnieniem (zgodnie z § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR)
wspobtezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz planowanych wskaznikéw inflacji
na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyl, zostala poddana analizie, w efekcie ktorej
wyodregbniono jednorodne kategorie kosztéw: utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
prowadzenia ruchu pociggéw i amortyzacji, oraz ustalono wysokos¢ ich udziatu w kosztach
zwigzanych z ruchem kolejowym.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowiazku okreslonego w § 7 ust. 6 i 7
rozporzgdzenia MIR, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sie¢ cze$é kosztdw,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, do ktérych zalicza si¢ w szczegdlnosei cze$é kosztdw utrzymania i remontdéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagdw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego.

Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztéw, ktére maja byé sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzgdcg jako rezultat wykonywania przewozoéw  pociagami,
tj. w szczegblnosci kosztéw administracji, kosztéw ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich. Stwierdza sie, zgodnie
z informacjg zawarta w Kalkulacji, ze Zarzadca spenit powyzszy warunek, ustalajac koszty
bezposrednie udostgpniania infrastruktury kolejowej z wylaczeniem amortyzacji w czedci
niewynikajacej z zuzycia infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozéw pociagami,
kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe] oraz kosztéw prowadzenia ruchu
w czgsci niebedacej rezultatem przewozéw pociagami, jak réwniez kosztéw administracii,
kosztow ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych, kosztéw finansowych
1 posrednich.

Jednoczesnie, dowodzac, na podstawie przeprowadzonego badania rynku, o ktérym mowa
w§ 7 ust. 11 i 12 rozporzadzenia MIR, ze zastosowanie skiadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozdw, o ktérym mowa w ust. 3 tego rozporzadzenia, oraz wzrost
warto$ci tego skiadnika stawki o 10,8 % za pockm, nie spowoduje przejecia tych przewozow
przez transport samochodowy, Zarzadca byt uprawniony do uwzglednienia tego skiadnika
w kalkulacji ~stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy prawne nie wskazuja sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjne] do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej. Zaplanowana przez Zarzadce w ramach rjp 2015/2016 praca
eksploatacyjna, nie budzi zastrzezen Prezesa UTK. Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK,
na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zobligowany byt do zatwierdzenia
stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach tjp 2015/2016, przedtozonych we wniosku Zarzadcy.

Odnoszac si¢ do ustugi dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw, Zarzadca okreslit
stawki jednostkowe opfaty podstawowej za dostep do urzadzefi zwigzanych z obstugg
pociggéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
dla dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo oraz dostepu do terminali roztadunkowych.
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Kalkulacje stawek za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdw w ramach rjp
2015/2016 Zarzadca opart oczeéé kosztéw bezposrednich ponoszong jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami oraz uzasadniong cze$¢ kosztéw bezposrednich
ponoszonych przez Zarzadcg, okreslona w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, a takze
uzalezniong od czestotliwosci dostepu do tych urzadzen.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypetnienia przez Zarzadce obowigzku okreslonego
wart. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow,
jakie bezpoérednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozéw pociagami, co wplata si¢ w tre$¢ przestanki okreslonej w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR, traktujacej, ze do kalkulacji optat za dostep do urzgdzen zwigzanych
z obstugg pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniona cze$é kosztéw, ktorych wartosé
w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu do urzgdzen.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe;
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw wraz z kalkulacjg
jej wysokosci na rjp 2015/2016 potwierdzita zgodno$¢ okreslenia tej stawki z zasadami,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, tj. rozporzadzenia MIR i przy uwzglednieniu przepiséw prawa UE.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
wraz z kalkulacja ich wysokos$ci na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzjg jak w sentencji.
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POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku
z art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst
Jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z pdzn. zm.) od niniejsze]j decyzji przystuguje odwotanie
do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zataczniki:

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na sieci CTL
Maczki-Bar S.A. z siedzibg w Sosnowcu.

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw na sieci
CTL Maczki-Bér S.A. z siedziba Sosnowcu.
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Zalgcznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK

Nr DRRK-WKI..730.2.2016.A0

STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP

DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

CTL MACZKI-BOR S.A. Z SIEDZIBA W SOSNOWCU

W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednostkowa przy Wartosé skladnika Stawka jednostkowa przy skiadniku
. sktadniku wynikajacym ZWigzanego z wynikajacym z rodzaju
Calkowita z rodzaju wykonywanych rodzajem wykonywanych przewozow
masa[ ljrutto przewozow wynoszacym wykonywanych wiekszym niz 0 z¥/pockm
t ¥
0 zi/pockm Przewozow Eetlpockm]
[z¥/pockm] [zl/pockm]

M=200 2,28 28,60 30,88
200<M<800 7.34 45,33 52,67
800<M<1300 15,35 65,44 80,79

M>1300 19,99 83,76 103,75

/ opracowano w forinie naturalnego dokumentu elektronicznego /
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Zalacznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL.730.2.2016.A0

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP DO URZADZEN
ZWIAZANYCH Z OBSLEUGA POCIAGOW

CTL MACZKI-BOR S.A. Z SIEDZIBA W SOSNOWCU
W RAMACH ROZKELADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

L.p.

Nazwa ustugi

Stawka i jednostka

1

Dostep do
w paliwo

urzadzen zaopatrzenia

13,80 zt za przejazd
w jedng strong

Dostgp do terminali roztadunkowych
piasku podsadzkowego

46,59 zt za przejazd
w jedng strong

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
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