Warszawa, 30 czerwca 2011 r.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Jaroszynski

DECYZ JA Nr TRM-9110-02/11

Na podstawie art. 33 ust. 8 w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.) oraz art. 104 §1 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z p6ézn. zm.)

zatwierdzam

stawki jednostkowe optlaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej i za dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow
oraz optat dodatkowych, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-6 i ust. 11, art. 34 oraz
przepisach wydanych na podstawie art. 35 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, zwanej dalej ustawa, zarzadcy infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Bor S.A.
z siedziba w Sosnowcu na rozklad jazdy pociagébw 2011/2012, obowiazujacy
od 11 grudnia 2011 r., wyszczegolnione w Zataczniku do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pismem Nr Rej. OP/PI/129/11 z dnia 8 marca 2011 r. (wptyw do Urzedu w dniu 10 marca 2011 r.)
zarzadca infrastruktury kolejowej CTL Maczki — Bor S.A. wystgpit, na podstawie §16 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkdow dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274), zwanego dalej rozporzadzeniem,
z wnioskiem o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat na rozkiad jazdy pociagéow 2011/2012

obowigzujacy od 11 grudnia 2011 r., wszczynajac tym samym postepowanie administracyjne.

Pismem nr TRM4-9110-08/JG/11 z dnia 22 marca 2011 r. wezwano zarzadce do ziozenia korekty

materiatu oraz uzupetnienia brakéw w terminie do dnia 31 marca 2011 r.

Pismem Nr Rej. OP/P1/174/11 z dnia 31 marca 2011 r. zarzadca CTL Maczki - Bdr S.A. przedtozyt

stosowne wyjasnienia.

W dniu 12 kwietnia 2011 r. Prezes UTK zawiadomit pismem nr TRM4-9110-08/BG/11

0 niezatatwieniu sprawy w terminie, wraz ze wskazaniem nowego terminu jej zatatwienia.
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Pismem nr TRM4-9110-08/BG/11 z dnia 10 maja 2011 r. poinformowano strone postepowania

o mozliwosci przegladania akt. Strona nie skorzystata z przystugujacego jej prawa.

Zgromadzone dokumenty w trakcie przeprowadzonego postepowania w przedmiocie wniosku
zarzadcy o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za dostep do infrastruktury kolejowej zostaty
zweryfikowane pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.
Sprawdzono sposéb kalkulacji stawek jednostkowych optat na podstawie przyjetych do kalkulacji
zaplanowanych kosztéw i pracy eksploatacyjnej, o ktérych mowa w §8 ust. 1 rozporzadzenia,

nie badajac informacji zrédtowych.
Podczas weryfikacji wniosku stwierdzono:
Kalkulacja stawek jednostkowych optat na podstawie przepisow ustawy i rozporzadzenia

Zarzadcy udostepniajg infrastrukture kolejowa przewoznikom oséb 24 godziny na dobe, przez 7 dni
w tygodniu, natomiast zarzadcy, po ktérych infrastrukturze odbywajq sie tylko przewozy towarowe,
udostepniajq infrastrukture kolejowa w dni robocze, na podstawie Regulaminu przydzielania
i korzystania z przydzielonych tras pociggéw, zwanego dalej Regulaminem, podanego do publicznej

wiadomosci.
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe opfat:

» podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ustugi okreslone
w cz. I ust. 1 zatgcznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw, obejmujacych ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 pkt 2, 4, 7 zatacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 2 ustawy,

> dodatkowych za ustugi, ktére mogg by¢ swiadczone na rzecz przewoznikdw kolejowych,
wymienione w cz. II ust. 1 pkt 3 zaftacznika do ustawy, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 11

ustawy.

Zarzadca okreslit, w my$l §7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny

dostep do infrastruktury kolejowej dla pociggéw towarowych.

Na podstawie §8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny

dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat m.in.:

> koszty bezposrednie, ktore obejmujg koszty:
- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,

- amortyzacji,
> koszty posrednie dziatalnosci,
> prace eksploatacyjng okreslong dla poszczegdlnych kategorii linii i rodzajow pociggow.

Zarzadca os$wiadczyt, ze nie okreslit kosztow finansowych, o ktéorych mowa w §8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytow na remonty i modernizacje

infrastruktury kolejowej w 2012 roku.
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Zarzadca przedstawit na podstawie §8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowang catkowitg masg brutto
pociggu, stawke jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,

dla jednej kategorii linii. Stawka rosnie wraz ze wzrostem masy brutto pociggu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
w tablicy, o ktérej mowa w §8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca przyjat identyczne przedziaty mas brutto pocigagdéw i jedng kategorie linii kolejowej,

jak dla obowigzujacego rozktadu jazdy pociagéw.

Zarzadca, w my$l 8§12 rozporzadzenia, okreslit na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
jednostkowe opfat za ustugi zwigzane z obstuga pociggéw, wymienione w czesci I ust. 2 pkt 2, 4i 7
Zatacznika do ustawy, obejmujgce korzystanie z urzadzen zaopatrzenia w paliwo, terminali
towarowych i torow postojowych oraz stawki jednostkowe za ustugi dodatkowe i pomocnicze
wymienione w czesci II ust. 1 pkt 3 Zatacznika do ustawy obejmujace ustugi $wiadczone przez

dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego w dni wolne od pracy, w celu obstugi urzadzen.

Zarzadca nie skorzystat z uprawnienia wynikajacego z art. 33 ust. 4a ustawy i nie okreslit
we wniosku minimalnej stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej.

Zarzadca dotaczyt do projektu stawek, zgodnie z §16 ust. 2 rozporzadzenia:
» wykaz zarzadzanych linii z przyporzadkowaniem im stawek,
» zasady zwiekszania stawek wraz ze wspétczynnikami,
» zasady przyznawania ulg w optacie podstawowej.
Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optat

Stawki jednostkowe opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaly w oparciu

o planowane koszty, w wysokoéci | IEll 2!, zwiazane z udostepnianiem infrastruktury, jakie

poniesie zarzadca w 2012 r. w rezultacie przydzielenia i umozliwienia korzystania z przydzielonych

tras pociggéw oraz infrastruktury kolejowej.
W kwocie tej:

a. I ' - to koszty stanowigce baze do wyznaczenia stawek jednostkowych opfaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyzsze o 5,66% w poréwnaniu
do planowanych na rjp 2010/2011, wynoszacych | N z' oraz nizsze o 2,37%
od wykonanych w 2010 r., wynoszacych | z!, okreélonych na podstawie art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy, w tym:

» koszty bezposrednie w wysokosci | NN 2!, wyzsze o 3,94% od planowanych na rjp
201072011 (I z') oraz nizsze o 5,85% od wykonanych w 2010 r. (| EGczNEc 2z,
w tym:
- utrzymania w wysokosci [ zt, wyzsze o 12,69% od planowanych na rjp
2010/2011 (_ zt) oraz nizsze o 3,00% od wykonanych w 2010 r.
(I ),
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- koszty prowadzenia ruchu w wysokosci _ zt, nizsze 0 16,42% od planowanych
na rip 2010/2011 (I z) oraz nizsze o 2,79% od wykonanych w 2010 r.
(I ),

- amortyzacja w wysokoéci | NIl zt, wyzsza o 5,57% od planowanej na rijp
201072011 (I :') oraz nizsza o 19,49% od wykonanej w 2010 r.
(. ),

= koszty posrednie w wysokosci NI zt, wyzsze o 9,07% od planowanych na rip
201072011 (I zt) oraz wyzsze 0 4,97% od wykonanych w 2010 r. (I EGzNzNzc =),

b. I zt - to koszty stanowigce baze do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw (okreslonej na podstawie
art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy); sq nizsze o 15,79% w stosunku do wykonania w 2010 r.

wynoszacego [ IEGzIN =,

c. I 7 - to koszty $éwiadczenia planowanych ustug dodatkowych i pomocniczych
(okreslonych na podstawie art. 33 ust. 11 ustawy); sa wyzsze o 1,00% od wykonanych
w 2010 r. wynoszacych | IEzI:N z.

Udziat kosztow bezposrednich i posrednich w catkowitych kosztach przyjetych przez zarzadcow
do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep do infrastruktury przedstawia
ponizszy Wykres 1.

Wykres 1. Udziat kosztéw bezpo Srednich i po $rednich
w catkowitych kosztach zwi gzanych z minimalnym dost epem
do infrastruktury kolejowej w 2012 roku

100%

B Udziat kosztéw bezposrednich O Udziat kosztéw posrednich

Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Udziat kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustug zwigzanych
z minimalnym dostepem do infrastruktury wynosi u zarzadcy CTL Maczki - Bér S.A. 65,44%
i plasuje sie na podobnym poziomie jak dla zarzadcéw: ,Kopalnia Piasku Kotlarnia- Linie Kolejowe”
Sp. z 0.0. i UBB Polska sp. z 0.0.

Najwyzszy udziat kosztéw bezposrednich w catkowitych kosztach przyjetych do kalkulacji stawek
ma PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 92,68%, a najnizszy ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie
Kolejowe” Sp. z 0.0. - 61,88%.
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Koszty bezposrednie przyjmowane przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury obejmujq: koszty amortyzacji, utrzymania oraz
prowadzenia ruchu kolejowego. Udzialy powyzszych kosztéw w kosztach bezposrednich,

dla kazdego z zarzadcéw, przedstawione sg na ponizszym Wykresie 2.

4 )

Wykres 2. Udziat kosztow amortyzacji, utrzymania i prowadzenia
ruchu w kosztach bezpo srednich zwi gzanych z minimalnym
dost epem do infrastruktury kolejowej w 2012 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne UTK

Dla zarzadcy CTL Maczki - Bor S.A. udziat kosztédw utrzymania w kosztach bezposrednich bedzie
najwyzszy wsrdd wszystkich zarzadcow i wyniesie 63,71%, a udziat kosztow amortyzacji wyniesie
15,02% i bedzie najnizszy ws$rdod wszystkich zarzadcéw. Udziat kosztédw utrzymania
w kosztach bezposrednich przy niskim udziale kosztéw amortyzacji wynika, wediug oswiadczenia
zarzadcy, z posiadania starej, wyeksploatowanej infrastruktury kolejowej, wymagajacej ciagtych
remontdw i napraw. Planowane koszty prowadzenia ruchu stanowi¢ beda 21,27% kosztow
bezposrednich i bedzie to najnizszy udziat wsréd wszystkich zarzadcow.

Wedtug oswiadczenia zarzadcy, przyjeta do kalkulacji wielko$¢ planowanej pracy eksploatacyjnej

wynika m.in. ze sprzedanych w roku 2010 tras, jak réwniez z zapotrzebowan przewoznikow

na przewozy na 2012 rok.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zaplanowat prace eksploatacyjna w wysokoéci |l pockm, wieksza
0 4,98% w porownaniu do planowanej na rjp 2010/2011, wynoszacej - pockm oraz
mniejsza o 4,41% od wykonanej w 2010 r., wynoszacej I pockm.

Udziat planowanej przez poszczegdlnych zarzadcow pracy eksploatacyjnej na 2012 rok w catkowitej

pracy eksploatacyjnej przedstawia Wykres 3.

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chiaskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-maik@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Wykres 3. Udziaty planowanej pracy eksploatacyjnej na sieci
zarzadcow infrastruktury kolejowej na 2012 rok
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Z danych przestanych przez zarzadcéw wynika, ze 98,58% planowanej na 2012 rok pracy
eksploatacyjnej wykonana zostanie na sieci gtdwnego zarzadcy PKP PLK S.A. Pozostali zarzadcy
realizowa¢ bedq ftacznie 1,42% planowanej pracy eksploatacyjnej (od 0,01% - UBB Polska

sp. z 0.0. i PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. do 0,12% - ,Kopalnia Piasku Kotlarnia Linie Kolejowe
Sp. z 0.0., CTL Maczki - Bér S.A. i Infra SILESIA S.A.).

Udziat zarzadcy CTL Maczki - Bér S.A., w planowanej do udostepnienia dtugosci i ilosci tras
pociggow (pociggokilometry) przez wszystkich zarzgdcdw w Polsce w 2012 roku, wyniesie 0,12%,
co pozwala umiesci¢ zarzadce, tacznie z Infra SILESIA S.A. i ,Kopalnig Piasku Kotlarnia - Linie

Kolejowe” Sp. z 0.0., na trzecim miejscu wsrod wszystkich zarzadcow infrastruktury.

Sposdob kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury

Przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. zréznicowaniu stawki jednostkowej tylko w zaleznosci od catkowitej masy brutto pociagu,

z uwagi na fakt, iz zarzadca okreslit tylko jedng kategorie linii kolejowej,
2. okresleniu czesci stawki wynikajacej z kosztow bezposrednich i pracy eksploatacyjnej,

3. przyjeciu wspdtczynnikéw rodznicujgcych czes$é stawki jednostkowej wynikajacej z kosztow
posrednich, w zaleznosci od przedziatu masy brutto pociagu,

4. okresleniu przez zarzadce, w oparciu o przyjete wspoétczynniki, czesci stawki jednostkowej

wynikajacej z kosztow posrednich,

5. wyznaczeniu stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
poprzez sumowanie sktadowych wynikajacych z czesci stawki jednostkowej okreslonej
w oparciu o koszty bezposrednie i czesci stawki, zréznicowanej w zaleznosci od masy brutto

pociggow, wyliczonej w oparciu o koszty posrednie i przyjete wspdtczynniki.
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Zasady pobierania opitat

Zarzadca oswiadczyt, ze tak jak w obowigzujagcym rozktadzie jazdy pociagdw nie przewiduje
podwyzszania optaty podstawowej z tytutu poniesienia wydatkéw na: powiekszenie
niewystarczajacej zdolnosci przepustowej linii, niekorzystnego oddziatywania ruchu pociggéw
na srodowisko, podnoszenia efektywnosci inwestycji w zakresie rozwoju sieci kolejowej oraz
podwyzszenia miedzynarodowych kolejowych przewozéw towardw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1

ustawy.

Zarzadca okreslit we wniosku stosowanie ulgi, w maksymalnej dopuszczalnej wysokosci
nie przekraczajacej 25% optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktorej mowa w §9 rozporzadzenia, w celu rozwijania nowych ustug kolejowych lub w celu
korzystania z linii kolejowej o znacznym stopniu niewykorzystania zdolnosci przepustowej, o czym
stanowi art. 34 ust. 2 pkt. 1 i 2 ustawy, tak jak w obowigzujgcym rozktadzie jazdy pocigagéw,
z zachowaniem réwnoprawnego traktowania wszystkich przewoznikéw kolejowych. Szczegdétowe
zasady udzielania ulg uwzglednit zarzadca w ,Regulaminie przydzielania i korzystania

z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych”.

Zarzadca oswiadczyt, ze bedzie stosowat tak jak w obowigzujacym rozkfadzie jazdy pociagdw,
okreslone we wilasnym zakresie, wspodtczynniki zwiekszajace stawki odpowiadajgce wskaznikom
wzrostu kosztéw, w przypadku pociggéow dla ktorych istnieje: potwierdzona koniecznosc
zapewnienia szczegdlnych wymagan przewozu lub ktorych obowigzek sledzenia wynika z odrebnych
przepisow, o ktorych mowa w §11 rozporzadzenia, dla punktéow 1 i 2.

Kazdy zarzadca infrastruktury, w mys$l §13 rozporzadzenia, okresla opfaty podstawowe i dodatkowe
w sposOb zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktére bedzie musiat ponies¢, zapewniajac
przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom, z uwzglednieniem

marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

Wielkosci marzy zysku planowanej przez zarzadcow na 2012 rok przedstawia ponizszy Wykres 4.

~

Wykres 4. Wysoko $¢é planowanej mar zy zysku
na rozktad jazdy poci ggow 2011/2012
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Zrédto: Opracowanie wtasne UTK
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Zarzadca CTL Maczki - Bor S.A. oswiadczyt, ze przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek
jednostkowych przedifozonych do zatwierdzenia bedzie stosowat marze zysku w wysokosci 9%.
Planowana marza zysku jest jedna z wyzszych wsrdd stosowanych przez pozostatych zarzadcow
na 2012 rok. Wysoko$¢ stosowanej marzy zysku przy naliczaniu optat za dostep i korzystanie
z infrastruktury kolejowej wynika z decyzji zarzadczych wiascicieli (akcjonariuszy), a takze
zwigzana jest z koniecznoscia zwiekszania prac remontowych i utrzymaniowych

na wyeksploatowanej infrastrukturze

Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit jedng kategorie linii kolejowej z uwzglednieniem nastepujacych parametrow:
1) dopuszczalna predkos$c¢ techniczna dla pociggéw towarowych: 20 - 40 km/godz.,
2) sredniodobowe natezenie ruchu pociggéw: < 50 poc/dobe.

Zarzadca zakwalifikowat wszystkie linie kolejowe jako linie o znaczeniu lokalnym i oznaczyt

symbolem (3).

Przyjete parametry kategoryzacji linii sg analogiczne do parametréw okreslonych na
rip 2010/2011.

Wplyw dotacji z budzetu panstwa i srodkéw z Funduszu Kolejowego na planowane
koszty zwiazane z udostepnianiem przewoznikom kolejowym infrastruktury kolejowej

W mys$l art. 33 ust. 5a ustawy, zarzadca, ustalajgc stawki jednostkowe optaty podstawowej,
pomniejsza wysoko$¢ planowanych kosztdw udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym o przewidywang dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzaca
z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz o przewidywane S$rodki
pochodzace z Funduszu Kolejowego.

Zarzadca oswiadczyt, ze nie wystepowatl o dotacje na remonty i modernizacje infrastruktury
kolejowej z budzetu panstwa lub Funduszu Kolejowego, jak rdwniez nie przewiduje innych
przychodow, o wysoko$¢ ktorych musiatby pomniejszy¢é wysokos¢ planowanych kosztéow

udostepniania infrastruktury.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii, przy zachowaniu tych samych wielkosci
$redniodobowego natezenia ruchu i takich samych przedziatéw dopuszczalnej predkosci technicznej
i dla takich samych przedziatbw mas brutto pociagéw, jak dla stawek okreslonych

w obowigzujacym ,,cenniku”.

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny

dostep do infrastruktury kolejowej, stwierdzono, ze:

= $redni koszt jednego pociggokilometra na rjp 2011/2012 wynosi¢ bedzie B
planowany jest jego wzrost o 0,65% w stosunku do wielkosci analogicznie wyliczonej dla

rip 201072011, wynoszacej I z;
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= stawka jednostkowa dla pociagdéw towarowych wynosi¢ bedzie:

- minimaina - | z/pockm i stanowi spadek o 3,11% w poréwnaniu
do planowanej na rip 201072011, wynoszacej [l zt/pockm,

- maksymalna - [ ] zt/pockm i stanowi wzrost o 1,71% w pordwnaniu
do planowanej na rjp 201072011, wynoszacej ]l zt/pockm.

Planowany przez zarzadce na 2012 r. wzrost $redniego kosztu pociggokilometra, w stosunku
do 2011 r., wynika ze wzrostu kosztow udostepniania infrastruktury kolejowej, spowodowanego
prognozowanym na 2011 r. wzrostem kosztdw energii o 5% sprzedawanej przez spoétki obrotu,
zatwierdzonym przez URE oraz prognozowanym $redniorocznym wskaznikiem wzrostu cen towardéw
i ustug konsumpcyjnych o 2,3%, na podstawie art. 18 projektu ustawy budzetowej na 2011 r. oraz
planowanym na 2012 r. wskaznikiem inflacji w wysokosci 2,8%, zgodnie z raportem ,0 inflacji”

NBP, jak réwniez wzrostem planowanej pracy eksploatacyjnej.

Obecna konstrukcja ,cennika” stawek jednostkowych opfat za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej (spadek dla pociggdw o mniejszej masie i nieznaczny wzrost dla pociagdéw ciezkich)
powoduje utrzymanie stawek na zblizonym do dotychczasowego poziomie.

Sredni koszt pociggokilometra na rozktad jazdy pociggéow 2011/2012 u poszczegdlnych zarzadcow,
przedstawia Wykres 5.

Vs

Wykres 5. Sredni koszt poci ggokilometra na rjp 2011/2012
/g danych udostepnionych przez zarzgdcoéw!
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Sredni koszt pociggokilometra, okreélony na podstawie przyjetych przez zarzadcéw do kalkulacji
stawek jednostkowych optat planowanych kosztéw zwigzanych z minimalnym dostepem
do infrastruktury oraz wielkoéci pracy eksploatacyjnej, zawiera sie miedzy [l zt/pockm
dla PKP SKM w Tréjmieécie Sp. z 0.0. a Il zt/pockm dla PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.

Sredni koszt pociagokilometra zarzadcy CTL Maczki - Boér S.A. w wysokoéci [l zt/pockm jest
na poziomie $redniego kosztu okreslonego dla JSK Sp. z o.0. (Il z/pockm) i Infra SILESIA S.A.
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(HH zi/km) i sytuuje sie na przecietnym poziomie kosztéw prognozowanych dla przewozéw
towarowych.

Sredni koszt pociagokilometra w latach 2010 - 2012, wyliczony na podstawie kosztow
udostepnienia infrastruktury oraz planowanych wielkosci pracy eksploatacyjnej przedstawiony jest
na Wykresie 6.

e A\
Wykres 6. Sredni koszt poci ggokilometra u wszystkich zarz adcéw w 2012 rok
Iwyliczony w oparciu o petny koszt udostepniania infrastruktury kolejowej podany przez zarzgdcow/
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

W okresie ostatnich 3 lat $redni koszt udostepniania infrastruktury u poszczegdlnych zarzadcow
utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Wystepuja natomiast znaczne roéznice pomiedzy
poszczegdlnymi zarzadcami. Wynikaja one zaréwno z charakteru wiasnosci i wielkosSci zarzadzanej
infrastruktury, jak i wielkosci oraz struktury planowanych przewozow.

Sredni koszt pociggokilometra dla zarzadcy CTL Maczki — Bér S.A. utrzymuje sie w latach 2010 -
2012 na zblizonym poziomie i jest wyzszy od s$redniego kosztu planowanego przez zarzadce
~Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” Sp. z o0.0. oraz JSK Sp. z 0.0., a nizszy

od planowanego przez zarzadce Infra SILESIA S.A. i PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep

do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociagéw

Porownujac planowane na rjp 2011/2012 stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw do aktualnie obowigzujacych, stwierdzono wzrost
proponowanych stawek jednostkowych za:

» dostep do terminali roztadunkowych piasku podsadzkowego o 159,36%, z | z
za pockm do [l z, za przejazd pociagu w jedng strone,

» dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo o 100,95%, z [l zt za pockm do I z,
za przejazd pociqgu w jedng strone,

= korzystanie z toréw postojowych o 59,45%, z [l do Il zt, za godzine zajetoéci toru.

10

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chiaskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-maik@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Wzrost stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do terminali roztadunku piasku
podsadzkowego zwigzany jest ze wzrostem kosztéw utrzymania odcinkéw linii dojazdowych,
spowodowanych zwiekszeniem ilosci prac utrzymaniowo - naprawczych koniecznych
do zapewnienia bezpiecznego udostepniania przewoznikom infrastruktury kolejowej, przy

nieznacznym (o 4,39%) wzroscie ilosci planowanych ustug.

Wzrost stawek jednostkowych optat za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo oraz za dostep
do toréow postojowych spowodowany jest zwiekszeniem zakresu prowadzonych prac
remediacyjnych gruntu pod torami, w szczegdlnosci pod katem wypetnienia obowigzujgcych norm
ekologicznych w rejonie stacji paliw potozonej na terenie stacji Bor Gérny, przy niezmienionych,
w stosunku do biezgcego roku, wielkosciach ustug. Wzrost kosztéw utrzymania stacji Bor Gorny
spowodowany jest pogorszeniem stanu nawierzchni kolejowej na skutek ulewnych opadéw
w 2010 r. i zwiekszone]j eksploatacji nawierzchni kolejowej. Zwiekszenie zakresu prac naprawczo -

utrzymaniowych bezposrednio przektada sie na wzrost kosztow.

Pobrane przez zarzadce optaty za $wiadczone ustugi zwigzane z dostepem do urzadzen obstugi
pociggoéw stanowia 1,15% pobranych od wszystkich przewoznikéw kolejowych optat za minimalny
dostep do infrastruktury. Z ustug zwigzanych z dostepem do urzadzen obstugi pociggow korzystato
w 2010 r. ] przewoznikéw kolejowych, a optaty pobrane od nich przez zarzadce z tego tytutu

stanowig 1,17% w stosunku do pobranych optat za minimalny dostep do infrastruktury.

Zarzadca CTL Maczki - Bor S.A. nie korzysta z dotacji z budzetu panstwa na obnizenie kosztow
zwigzanych z udostepnianiem infrastruktury przewoznikom kolejowym, w zwigzku z czym wszystkie
prace zwigzane z remontami i utrzymaniem infrastruktury kolejowej prowadzone przez zarzadce

podwyzszajg jego koszty i wptywajg na wysokosci stawek jednostkowych optat.
Analiza proponowanych stawek jednostkowych optat dodatkowych

Zarzadca CTL Maczki - Bor S.A. udostepnia infrastrukture kolejowa w zasadzie tylko w dni robocze
(od poniedziatku do pigtku), co zostato wskazane w Regulaminie, a za udostepnianie infrastruktury
w dni wolne (niedziele i $wieta) zarzadca pobiera, poza optata podstawowa za minimalny dostep
do infrastruktury, optate dodatkowg za zatrudnienie pracownikdédw pionu eksploatacyjnego -
dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego.
Poréwnujac planowane na rjp 2011/2012 stawki optat dodatkowych, w stosunku
do obowigzujacego ,cennika”, stwierdzono dla proponowanych stawek optaty dodatkowej
za zatrudnienie:

= dyzurnego ruchu - wzrost 0 1,93%, z - zt na - zt, za godzine pracy

= drdznika przejazdowego - spadek 0 9,58%, z |l z na Il zt za godzine pracy.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe optat dodatkowych za ustugi swiadczone w dni wolne
(niedziele i $wieta) na podstawie indywidualnej kalkulacji, w my$l §12 rozporzadzenia. Wysokos¢
stawki wynika z kosztow roboczogodziny pracy pracownika zatrudnionego przy $wiadczeniu ustugi

i uzalezniona jest od $redniego wynagrodzenia pracownikéw zatrudnionych w pionie eksploatacji.
Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2010 roku
W zwigzku z przyjeciem w 2009 r. do stosowania w Urzedzie Transportu Kolejowego Procedury

zatwierdzania stawek jednostkowych opfat za dostep do infrastruktury kolejowej, zazadano
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od zarzadcéw dofgczania do wnioskow o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat, informacji

o poniesionych kosztach i wykonanej pracy eksploatacyjnej za ostatni zamkniety rok.

Zarzadca dotaczyt do wniosku wykonanie za 2010 r. kosztéow w tacznej wysokosci | GTEGzcNcG z,
co stanowito 88,20% zaplanowanych kosztéw udostepniania infrastruktury ([ GczNEc z), w tym:

a. kosztéw zwigzanych z minimalnym dostepem do infrastruktury kolejowej w wysokoéci | Gz
| B
- kosztéw bezposrednich w wysokoéci [ EGzGczN .
- kosztéw posrednich w wysokosci | EGTGczNN z,

b. kosztéw ustug za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw w wysokosci | EGzGzN z,
kosztéw ustug dodatkowych i pomocniczych w wysokoéci | NGz 2.

d. pracy eksploatacyjnej w wysokosci [l pockm, co stanowito 119,86% zaplanowanej pracy
eksploatacyjnej na 2010 r. (I pockm).

Zarzadca uwzglednit w planowaniu na 2012 r. dane z wykonania kosztow i pracy eksploatacyjnej
za 2010 r. i przyjat do kalkulacji stawek jednostkowych catkowite koszty zwigzane z minimalnym
dostepem do infrastruktury kolejowej mniejsze o 2,37% (plan na 2012 r. - [ Gz6c z
wykonanie w 2010 r. - | IEEE z!) oraz prace eksploatacyjng nizsza o 4,41% (planowana
na 2012 r. - | pockm, wykonana w 2010 r. - | pockm).

Opierajac sie na przekazywanych przez zarzadcdw do UTK sprawozdaniach rocznych za 2010 rok
porownano wielkosci przychoddéw, jakie osiagneta firma z optat pobranych za udostepnianie
infrastruktury od przewoznikdw kolejowych w stosunku do poniesionych kosztéw na jej utrzymanie.
Okreslony w ten sposob wskaznik charakteryzuje efektywnos$¢ dziatan zarzadcy CTL Maczki — Bér

S.A., w odniesieniu do pozostatych zarzadcow, przedstawiono na Wykresie 7.

( N\

Wykres 7. Wska znik przychodéw w stosunku do poniesionych kosztéw
dla zarz gdc6w infrastruktury kolejowej w 2010 roku

2,00

150

1,00

0,00

CTL Maczki-Bér S.A JSK Sp.z 0.0 KP Kotlarnia - Lin ie Infra SILESIAS.A PKP SKM w Tréjmie $cie  UBB Polska sp. z 0.0. PKP PLK SA PMT Linie Kol ejowe
Kolejowe Sp. z 0.0. Sp.zo.0. Sp.z0.0.
*- PKP SKM po korekcie
B Bez dotacii mZdotacjq | danych z 13.06.2011 1.
————————————— J

Zrédto: Opracowanie wtasne UTK

Dla zarzadcy CTL Maczki - Bor S.A. wskaznik ten wynosi 1,13 i jest na s$rednim poziomie

dla wszystkich zarzadcéw prowadzacych dziatalno$é udostepniania infrastruktury w 2010 roku.
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Wysokos$¢ wskaznika pokazuje, ze pobrane optaty przez zarzadce za zrealizowang przez
przewoznikdw prace eksploatacyjng pokrywaja koszty poniesione w wyniku udostepnienia tras
pociggéw.

W celu poprawy efektywnosci prowadzonej przez zarzadce dzialalnosci zwiazanej
z udostepnianiem infrastruktury kolejowej oraz zréwnowazenia ryzyka prowadzenia

dziatalnosci pomiedzy zarzadca i przewoznikami kolejowymi, konieczne s3:

- optymalizacja wysokosci doliczanej przez zarzadce do optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury marzy zysku lub odstgpienie od jej stosowania w rozktadzie jazdy pociggéw
2011/2012 i w przysziosci. Zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, powinien
dopasowa¢ swoje dziatania do potrzeb przewoznikéw kolejowych  korzystajacych
z infrastruktury kolejowej zarzadcy w celu stwarzania warunkdéw stymulacji przewozéw

kolejowych realizowanych przez przewoznikéw na infrastrukturze zarzadcy;

- systemowa analiza kalkulacji stawek jednostkowych optat za dostep i korzystanie
z infrastruktury kolejowej w kolejnych latach w celu wiasciwego uzasadnienia stawek oraz
petnej transparentnosci rozliczern dostepu do infrastruktury kolejowej, a takze w zwigzku
z systematycznym wzrostem $wiadczonych ustug w niedziele, swieta i dni wolne od pracy, pod
katem petnego udostepniania infrastruktury kolejowej przez siedem dni w tygodniu,

we wspotpracy z przewoznikami korzystajacymi z infrastruktury zarzadcy;

- dziatanie zarzadu zmierzajace do obnizenia w przysziosci udziatu kosztéw posrednich
w catkowitych kosztach przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Bor S.A.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podjat decyzje jak

w sentencji.

Zatacznik:

Stawki jednostkowe opfat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury
kolejowej CTL Maczki - Bor S.A. w Sosnowcu na rozktad jazdy pociagdéw 2011/2012
I. Stawki jednostkowe opfaty podstawowej dla pociagéow towarowych
A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
(w zi/pockm)
B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggéw

IT . Stawki jednostkowe optat dodatkowych
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Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie - sadu
ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14 ust. 5 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.).

Otrzymuje:
CTL Maczki — Bor S.A.

ul. Diuga 90
41 - 208 Soshowiec
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Zatacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr TRM-9110-02/11
z czerwca 2011 r.

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikow

kolejowych z infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Bor S.A.

w Sosnowcu nha rozktad jazdy pociagow 2011/2012

I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagow towarowych

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej (w zt/pockm)
Catkowita masa brutto
pociagu kategoria linii ( 3 )
[t]
M=<200 27,70
200<M=800 46,97
800<M=1300 72,67
M>1300 93,01
B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwiazanych z obstuga pociagow
Stawka
Lp Nazwa ustugi Miernik jednostkowa
[zt]
1 Dostep do urzadzen zaopatrzenia przejazd w 25 34
w paliwo jedna strone !
Dostep do terminali .
2 | roztadunkowych piasku 'Zzlzejas:go‘l’: 39,63
podsadzkowego ] a <
3 | Korzystanie z torow postojowych tor/ godz. 4,05
Yy P jowy postoju ’
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II . Stawki jednostkowe optat dodatkowych

Stawka
LP Nazwa ustugi Miernik jednostkowa
[zH]
Oplata dodatkowa za zatrudnienie
1 dyzurnego ruchu w dni wolne, godzina 40,38
niedziele i $wieta
Oplata dodatkowa za zatrudnienie
2 | droznika przejazdowego w dni godzina 32,31

wolne, niedziele i Swieta
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