Warszawa, dniazaczerwca 2012 r.

Prezes
Urzg¢du Transportu Kolejowego

Krzysztof Dyl

CTL Maczki-Bor S.A.

ul. Dluga 90
41-208 Sosnowiec

DECYZ JA nr DRRK-WKL-9110-06/12

Na podstawie art. 33 ust. 8 w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm., zwanej dalej ,,ustawg”) oraz
§ 16 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274, zwanego dalej
»rozporzadzeniem™) oraz art. 104 § 1 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm., zwanej dalej ,,Kpa”) i nawiazaniu
do wniosku z dnia 7 marca 2012 r. w sprawie zatwierdzenia stawek Jjednostkowych opfat
za Kkorzystanie z infrastruktury kolejowej, ztozonego przez CTL Maczki-Bér S.A. z siedzibg
w Sosnowcu na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013

zatwierdzam

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
i za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw wymienione w czesci I ust. 1 i 2 zalacznika
do ustawy oraz stawki optat za ustugi dodatkowe, wymienione w czesci Il zalacznika do ustawy,
swiadczone przez zarzadeg infrastruktury kolejowej CTL Maczki-Bér S.A. z siedziba w Sosnowcu
na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013, obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., wyszczegdlnione

w Zataczniku do niniejszej decyzji.

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubifiskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



UZASADNIENIE

Pismem przewodnim z dnia 7 marca 2012 r. zarzadca infrastruktury kolejowej CTL Maczki-Bér
S.A. z siedziba w Sosnowcu (zwanego dalej ,,zarzadca” badz ,,CTL”) przedlozyl, zgodnie z § 16
rozporzadzenia, projekt stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej CTL
na rozkiad jazdy pociagéw 2012/2013, obowiazujacych od dnia 9 grudnia 2012 r.

Wobec powyzszego Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (zwany dalej ,,Prezesem UTK”)
dziatajac na podstawie art. 61 § 1,3 i4 Kpa w zw. z art. 10 ust. 1 i art. 13 ust.1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7
- 8 ustawy oraz pismem z dnia 15 marca 2012 r. Nr DRRK-WKIL-9110-06/ 12(01-KB) zawiadomit
CTL o wszczgciu postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych
opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej — zarzadzanej przez CTL na rozktad Jjazdy pociagow
(zwany dalej ,,tjp”) 2012/2013.

Pismem z dnia 5 kwietnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-06/12(02-KB) Prezes UTK,
na podstawie art. 36 § 1 Kpa w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, zawiadomit Zarzadce

o niezalatwieniu sprawy w terminie.

Pismem z dnia 26 kwietnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-06/12(03-KB) Prezes UTK,
na podstawie art. 36 § 1 Kpa w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, zawiadomil zarzadce

o terminie zatatwienia sprawy.

W dniu 21 maja 2012 r. zarzadca przeslat o$wiadczenie o wypehieniu obowiazku wynikajacego
z § 16 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie umozliwienia przewoznikom kolejowym zapoznania si¢

z projektem stawek i wykazem linii kolejowych z przyporzadkowanymi stawkami jednostkowymi.

W dniu 25 maja 2012 r. UTK wystapil e-mailem do zarzadcy o dodatkowe informacje
i wyjasnienia dotyczace zlozonego wniosku. Zarzadca w dniu 29 maja 2012 r. pismem

nr OP/PI/MH/124/12 ztozyt stosowne wyjasnienia.

W dniu 28 maja 2012 r. zarzadca przeslal o$wiadczenie dotyczace pobierania oplaty

rezerwacyjnej za zamowione a niewykorzystane trasy pociagdw.

Pismem z dnia 28 maja 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-06/12(07-MS) Prezes UTK,
na podstawie art. 36 § 1 Kpa w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, zawiadomil zarzadce

o terminie zatatwienia sprawy.

W dniu 29 maja 2012 r. wezwano Petnomocnika strony do zaktualizowania danych adresowych

w ztozonym pelnomocnictwie. Dane zostaly przestane w dniu 29 maja 2012 r. droga elektroniczna.
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Do postgpowania wigczono materialy i analizy zgromadzone i opracowane przez UTK

do wniosku CTL na rjp 2012/2013 Nr DRRK-WKL-JG-06/12(09-MS).

Pismem z dnia 25 czerwca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-06/12(10-MS), w mysl art. 10 § 1 kpa,
poinformowano zarzadce o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do materiatow

zgromadzonych w sprawie. Zarzadca nie skorzystat z przystugujacego mu prawa.
W trakcie prowadzonego postepowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje

Organ administracji publicznej zatatwia sprawg w my§l art. 104 § 1 Kpa, przez wydanie
decyzji, chyba, ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 Kpa, postgpowanie administracyjne, na zadanie strony lub z urzedu.

O wszczgeiu postgpowania z urzedu lub na zadanie jednej ze stron zawiadamia sie, w mysl
art. 61 § 4 Kpa, wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ
administracji publicznej obowiazany jest zapewnié stronom czynny udzial w kazdym stadium
postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié im wypowiedzenie si¢ co do zebranych
dowodo6w i materialéw oraz zgloszonych zadan.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu
kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie oplat za korzystanie z przyznanych tras
pociagdéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalenia tych opfat.

Zgodnie § 16 ust. 1 rozporzadzenia zarzadca, nie pézniej niz w terminie 9 miesigcy przed dniem
wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagdw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekt:

1) stawek jednostkowych oplaty podstawowej;

2) stawek optat za ustugi wymienione w czgsci Il Zatacznika do ustawy.

Do projektu, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, zarzadca dolacza (§ 16 ust. 2
rozporzadzenia) wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawek
dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek wraz ze wspdlezynnikami zwigkszajacymi stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu koszt6w, a takze zasady przyznawania ulg w oplacie.

Na zadanie przewoznika zarzadca powinien umozliwi¢ mu zapoznanie si¢ z projektem,
o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, a takze wykazem, o ktérym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Stawki optat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w opfatach, powinny by¢ skalkulowane w Sposob
zapewniajacy ochrong przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej (§ 16 ust. 4 rozporzadzenia).

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek
Jednostkowych optaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia niezgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 ustawy oraz

przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy. Prezes UTK na podstawie § 17 ust. 1
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rozporzadzenia odmawia zatwierdzenia przedlozonego projektu, tylko wtedy gdy zostat
on sporzadzony z naruszeniem przepiséw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materiaty dowodowe pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 8 ustawy.

Sprawdzono spos6b kalkulacji stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na podstawie przyjetych do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy

eksploatacyjnej, o ktérych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia, nie badajac informacji zrédtowych.
W zwiazku z powyzszym rozpatrzone zostaly nastepujace zagadnienia:

I.  Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za Kkorzystanie

z infrastruktury kolejowej

Zarzadca zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia przediozyl projekt stawek Jjednostkowych optaty
podstawowej i optat dodatkowych, do ktérego dotaczyt wykaz zarzadzanych linii kolejowych
z przyporzadkowaniem imstawek dla pociagdbw oraz zasady zwiekszania stawek wraz
ze wspotczynnikami zwigkszajacymi stawki odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze
zasady przyznawania ulg w optacie (§ 16 ust. 2 rozporzadzenia). Zarzadca wypehil obowiazek
wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwil przewoznikom kolejowym zapoznanie sie
z projektem stawek jednostkowych optat i wykazem linii kolejowych. Zaden z przewoznikéw

nie skorzystat z przyshigujacego mu prawa i nie wniést uwag do projektu.
II.  Charakterystyka infrastruktury kolejowej CTL

Infrastruktura zarzadcy sktada sig¢ z trzech linii kolejowych o tacznej diugosci 56,33 km (stan
na dzien 31 grudnia 2011 r.), po ktérych odbywa sie wylacznie ruch towarowy. Przejazdy
na udostepnianych liniach odbywaja si¢ w dni robocze, od poniedziatku od godz. 6:00 do soboty
do godz. 6:00 i dla takich parametréw czasowych zarzadca okreslit stawke jednostkowa oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury. Zapotrzebowanie ze strony przewoznikéw
na wykonywanie przejazdéw w dni wolne od pracy i $wigta traktowane jest jako ustuga dodatkowa,
a dodatkowa optata za $wiadczenie tej uslugi obejmuje zatrudnienie dyzurnego ruchu i dréznika
przejazdowego.

W 2011 r. z infrastruktury zarzadcy skorzystato 7 przewoznikéw kolejowych wykonujacych

przewozy rzeczy:

> PKP Cargo S.A. » CTL Logistics Sp. z o0.0.
> DB Schenker Rail Polska S.A. > SPEDKOKS Sp. z 0.0.
» Lotos Kolej Sp. z 0.0. > Kolej Baltycka S.A.

» CTL Train Sp. z o.0.
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IIL.  Przyjeta przez zarzadce kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit jedna kategorig linii kolejowej na podstawie kwalifikacyjnych parametrow
techniczno — ruchowych, zgodnie z instrukcja PD-1 oraz analizy sredniodobowego natezenia ruchu
kolejowego i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state. Na podstawie
wytycznych instrukcji PD-1 zarzadca kwalifikuje swoje 3 linie kolejowe (linia 401, 403 i 405),

Jako linie o znaczeniu lokalnym, oznacza symbolem (3) i ustala dla nich tylko jedna kategorie.

Kategoria linii zostata ustalona w oparciu o nastepujace parametry:

1) dopuszczalng predkos¢ techniczng dla pociagdw towarowych wynoszaca, _.,

2) sredniodobowe natezenie ruchu pociggéw na odcinku kolejowym wynoszace -

przejazdow pociagdw.

Przyjete parametry kategoryzacji linii kolejowych sa identyczne jak w obowiazujacym
na 2011/2012 rozktadzie jazdy pociagéw. Zarzadca dostosowat zarzadzane linie kolejowe do potrzeb
wynikajacych z zapotrzebowania rynku na okreslone rodzaje przewozéw.

Utrzymanie przez zarzadcg, przez kolejne rozklady jazdy pociagéw, tej samej kategorii linii
kolejowej, okreslonej w oparciu o identyczne parametry, dobrze shizy stabilizacji funkcjonowania

rynku kolejowego zwiazanego z udostepnianiem i korzystaniem z infrastruktury kolejowe;j.
IV. Zasady pobierania oplat

Zarzadca o$wiadcezyl, ze tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagéw:

> nie przewiduje podwyzszania oplaty podstawowej z tytutu poniesienia wydatkéw na:
powigkszenie niewystarczajacej zdolnosci przepustowej linii, niekorzystnego oddzialywania
ruchu pociaggéw na srodowisko, podnoszenia efektywnosci inwestycji w zakresie rozwoju
sieci kolejowej oraz podwyzszenia migdzynarodowych kolejowych przewozéw towarow,
o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 ustawy,

> przewiduje przyznawanie ulg w oplacie podstawowej w przypadku wystapienia
oszczednosci kosztéw zarzadzania, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2 ustawy, nie wigkszej niz
oszczednosci tych kosztéw. Ulgi sa ustalane na podstawie obliczen wynikajacych
z osigganego wskaznika kosztow na okres 1 miesiaca w okresie od kwietnia
do pazdziernika,

> bedzie stosowal okreslone we wilasnym zakresie, wspdlezynniki zwiekszajace stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, w przypadku pociagéw dla ktérych istnieje:
potwierdzona konieczno$¢ zapewnienia szczegdlnych wymagan przewozu lub ktérych
obowiazek $ledzenia wynika z odrebnych przepiséw, o ktérych mowa w § 11 ust. 1 i 2
rozporzadzenia: |

a) gdy dla realizacji przejazdu pociagu konieczne jest obnizenie predkosci przejazdu

zarzadca podnosi stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubiriskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



>

>

do infrastruktury o wspétczynnik odpowiadajacy predkosci, z jaka bedzie realizowany
przejazd,

b) gdy dla realizacji przejazdu pociagu po torze linii dwutorowej konieczne jest
wstrzymanie ruchu na sasiednim torze, a przejazd odbywa sie ze zmniejszona
predkoscia zarzadca zwigksza stawke jednostkowa optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury dwukrotnie,

¢) w przypadku zastosowania, dla zapewnienia szczegélnych wymagan przewozu,
zmniejszenia predkosci i wstrzymania ruchu na torze sasiednim linii dwutorowej
wspolezynniki oblicza si¢ jak w pkt a) i b), a nastepnie sumuje sie je,

d) w przypadku realizacji przejazdu pociagu duzszego niz 300 m zarzadca zastosuje
wspotezynnik 1,4 podnoszacy stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury,

bedzie pobierat oplate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielona
a niezrealizowana przez przewoznika trase pociagu,

przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek jednostkowych optat przedtozonych
do zatwierdzenia bedzie stosowal marze zysku w wysokosci - W mysl § 13
rozporzadzenia, zarzadca infrastruktury okresla optaty podstawowe i dodatkowe w sposéb
zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktére bedzie musiat poniesé, zapewniajac
przewidywany  zakres udostgpniania  infrastruktury  kolejowej  przewoznikom,
z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10 %. Wysoko$¢ marzy zysku
przyjeta przez CTL nie uleglta zmianie w stosunku do obowiazujacej na 1jp
2011/2012. Planowana marza zysku zostata ustalona zgodnie z przyjetym modelem
biznesowym Spétki, zgodnie z ktérym oprécz biezacego utrzymania infrastruktury,
polegajacego na drobnych remontach i naprawach jej elementéw, niezbedne
sa rowniez modernizacje jej elementéw. Pozwoli to firmie na udostepnianie
infrastruktury bez konieczno$ci zamykania szlakéw dla jazd pociagowych jak
réwniez na podniesienie standardéw bezpieczefistwa prowadzonego ruchu
kolejowego. Zdaniem Prezesa UTK, zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego
zobowigzany jest do dziatan w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem
opfat, o ktérym mowa w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Powinien dopasowaé swoje dziatania
do potrzeb przewoznikéw kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w celu
stwarzania warunkéw stymulacji przewoz6w kolejowych. Wskazana jest wiec w przysztosci
optymalizacja wysokosci marzy zysku, doliczanej przez zarzadce do optaty podstawowej
i oplat dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury lub odstapienie od jej

stosowania.
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V. Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
na podstawie przepiséw ustawy i rozporzadzenia
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optaty:
> podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ustugi okreslone
w cz. Tust. 1 Zafacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, obejmujacych ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 pkt 2, 4 Zalacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 2 ustawy,

> dodatkowych za ustugi, ktére moga byé $wiadczone na rzecz przewoznikéw kolejowych,

wymienione w cz. IT ust. 1 pkt 3 Zatacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11
ustawy.

Zarzadca okreslil, w mys$l § 7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociagéw towarowych.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny
dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat m.in.:

> koszty bezposrednie, ktére obejmuja koszty:

- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,
- amortyzacji,

> koszty posrednie dziatalnosci,

> pracg eksploatacyjna okreslona dla poszczegdlnych kategorii linii i rodzajéw pociagéw.

Zarzadca oSwiadczyl, ze nie okreslit kosztow finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytéw na remonty i modernizacje
infrastruktury kolejowej w 2013 roku.

Zarzadca przedstawil na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowana catkowita masa
brutto pociagu, stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla jednej kategorii linii. Stawka roénie wraz ze wzrostem masy brutto pociagu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca przyjal identyczne jak dla obowiazujacego rozkladu jazdy pociagéw 2011/2012
przedzialy mas brutto pociagéw i jedna kategorie linii kolejowe;.

Zarzadca, w my$l § 12 rozporzadzenia, okreslit na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
Jednostkowe optat za ustugi zwigzane z obstuga pociagéw, wymienione w czesci I ust. 2 pkt 2 i 4
Zalacznika do ustawy, obejmujace korzystanie z dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo
i dostgpu do terminali roztadunkowych piasku podsadzkowego oraz stawki jednostkowe za ustugi
dodatkowe i pomocnicze wymienione w czesci II ust.1 pkt 3 Zalacznika do ustawy obejmujace

swiadczenie ustug przez dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego w dni wolne, niedziele i $wieta.
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Zarzadca oswiadczyl, ze nie wystgpowat o dotacje na remonty i modernizacje infrastruktury
kolejowej z budzetu pafistwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkéw pochodzacych
z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy, jak réwniez nie przewiduje innych
przychodéw, o wysoko$¢ ktorych musialby pomniejszyé wysokosé planowanych kosztéw

udostgpniania infrastruktury.

VL. Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury

Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii kolejowej, przy zachowaniu tych samych
przedzialéw mas brutto pociagéw, jak dla stawek okreslonych w obowiazujacym ,,cenniku”.
Przedziaty mas brutto pociagdw nie ulegaja zmianom od kilku lat.

Przyjeta przez zarzadcg metodyka wyliczania stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. zréznicowaniu stawki jednostkowej tylko w zaleznosci od catkowitej masy brutto pociagu,

z uwagi na fakt, iz zarzadca okreslit tylko jedna kategorie linii kolejowej,

2. okresleniu czgsci stawki wynikajacej z kosztow bezposrednich i pracy eksploatacyjnej,

3. przyjeciu wspotezynnikéw réznicujacych czesé stawki jednostkowej wynikajacej z kosztow
posrednich, w zaleznosci od przedziatu masy brutto pociagu,

4. okreSleniu przez zarzadce, w oparciu o przyjete wspotczynniki, czedci stawki jednostkowej
wynikajacej z kosztéw posrednich,

5. wyznaczeniu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury poprzez sumowanie skiadowych wynikajacych z czesci stawki
Jednostkowej okre$lonej w oparciu o koszty bezposrednie i czeéci stawki, zréznicowanej
w zalezno$ci od masy brutto pociagéw, wyliczonej w oparciu o koszty posrednie i przyjete
wspotczynniki.

Nalezy wskazad, iz przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury jest zgodna.z aktualnymi ustaleniami prac
Zespotu ds. stawek. Cho¢ zarzadca nie byt zobowiazany do jej stosowania to jednak wykorzystanie
przez niego, w toku kalkulacji stawek jednostkowych opfat na rozklad jazdy 2012/2013, uwag
zglaszanych przez uczestnikow w trakcie prac Zespotu nalezy uznaé za przejaw dobrej woli oraz checi
ustalania stawek jednostkowych optat w sposéb transparentny i niedyskryminujacy poszczegdlnych

uczestnikow rynku kolejowego, co jest zgodne z art.29 ust. 2 ustawy.
VII. Wielkosci przyjete przez zarzadee do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Stawki jednostkowe optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaty w oparciu
o planowane koszty ogétem w wysokosci | 7, zwiazane z udostepnianiem infrastruktury,

jakie poniesie zarzadca w 2013 r. w rezultacie umozliwienia przewoznikom kolejowym korzystania
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z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia pozostatych ustig. Sg one nizsze o 3,29 %

w poréwnaniu do planowanych na rjp 2011/2012 i wynoszacych _ zt oraz wyzsze 0 0,80 %

w stosunku do wykonania w 2011 r. wynoszacego _ zt. Zarzadca zaplanowat:

119 _ zt — to koszty stanowiace bazg do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty

podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej o ktérej mowa w art. 33

ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, nizsze o 2,73 % w poréwnaniu
do planowanych na rjp 2011/2012, wynoszacych _ zt oraz wyzsze o 2,89 %

od wykonanych w 2011 r., wynoszacych _ zt, w tym:
1) koszty bezposrednie w wysokosci | 2. nizsze o 1,57 % od planowanych

2)

na rjp 2011/2012 (I -).

a) utrzymania w wysokosci _ zt, nizsze o 4,56 % od planowanych
na rjp 2011/2012 (I 2. Spadek planowanych na rjp 2012/2013 kosztéw
utrzymania spowodowany jest likwidacja czesci majatku trwatego;

b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci _ zt, wyzsze o 17,78 %
od planowanych na rjp 2011/2012 (- zf). Wazrost planowanych na rjp
2012/2013 kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego wynika ze wzrostu sktadki
rentowej, zwigkszenia zatrudnienia, podwyzki wynagrodzen, dostosowania
istniejacych przepiséw do obecnie obowiazujacych uregulowan prawnych,
zapewnienia wlasciwego poziomu kompetencyjnosci w firmie;

¢) amortyzacja w wysokosci _ zi, nizsza o 16,28 % od planowane;j
na rjp 2011/2012 (_ zf). Zmniejszenie planowanej na rjp 2012/2013
amortyzacji zwigzane jest z likwidacja czeéci zbednego majatku trwatego Spotki;

koszty posrednie w wysokosci _ zl, nizsze o 4,93 % od planowanych

na rjp 2011/2012 (- zt). Koszty posrednie do kalkulacji stawek za minimalny
dostep do infrastruktury zostaly przydzielone przez zarzadce wg przyjetego w Spoice
klucza podziatu kosztéw ogdlnozaktadowych. Z uwagi na prowadzona przez Spotke
dziatalno$¢ gospodarcza w trzech podstawowych obszarach: kolejowym, gorniczym

i zarzadzania infrastruktura, do kalkulacji stawek za minimalny dostep do infrastruktury

zarzadca przyjat 1/3 kosztéw ogélnozaktadowych. Zmniejszenie kosztéw posrednich

wynika z prowadzonej polityki firmy majacej na celu zwigkszenie efektywnosci

kosztowe;.

Zarzadca budujac wiasng baze kosztows do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty

podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury na rozktad jazdy 2012/2013, alokowat

planowane koszty zwiazane z udostgpnianiem infrastruktury do odpowiednich kategorii

kosztéw modelu bazy kosztowej, zaprezentowanej w trakcie prac powolanego przez Prezesa

UTK Zespotu ds. stawek.
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Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zaplanowat prace eksploatacyjna dla pociagéw towarowych,
z podziatem na kategorie linii kolejowych, w tacznej wysokosci [l pockm, mniejsza
0 3,92 % w poréwnaniu do planowanej na rjp 2011/2012, wynoszacej - pockm,
a wigksza 0 8,06 % od wykonanej w 2011 r., wynoszace;j |l pockm.

Wedlug oswiadczenia zarzadcy, przyjeta na rjp 2012/2013 do kalkulacji stawek
Jednostkowych optat za minimalny dostep do infrastruktury wielko$¢ planowanej pracy
eksploatacyjnej wynika m.in. z analizy informacji o dlugosci sprzedanych w roku 2011 tras
pociagéw, jak réwniez z zebranych zapotrzebowan przewoznikéw na przewozy fadunkéw
na 2013 rok.

Planowanie przez zarzadce pracy eksploatacyjnej na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013
w oparciu o informacje o wielkoéci sprzedanych tras w 2011 r. oraz w oparciu o analize
zapotrzebowan przewoznikéw kolejowych na ustugi transportowe w 2013 r. nalezy uznaé
za prawidlowe oraz zgodne z wytycznymi zgloszonymi w trakcie prac Zespotu ds. stawek.
Wykorzystanie przez zarzadce, zaprezentowanego w czasie prac Zespolu ds. stawek,
modelu bazy kosztowej i wytycznych do metody kalkulacji stawek jednostkowych, uznaé
nalezy za wiadciwe dziatanie zmierzajace do zwiekszenia transparentnosci planowanych
i alokowanych kosztow przyjmowanych do kalkulacji stawek oraz ich minimalizowania
w celu ochrony rynku kolejowego przed nieuzasadnionym wzrostem optat.

2. _ zt — to koszty ustug podstawowych za dostep do urzadzefi zwiazanych z obstuga
pociagébw (o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy), nizsze o 55,67 %
od zaplanowanych na tjp 2011/2012 (_ z1) oraz nizsze o 70,14 % od wykonanych
w 2011 r. (_ zf). Planowany spadek kosztéw wynika z analizy wielkosci
sprzedanych w 2011 r. ustug, ktére zarzadca zamierza $wiadczy¢ w trakcie obowiazywania
rozktadu jazdy pociagéw 2012/2013, jak réwniez ze zmniejszenia naktadéw pienieznych
na prace naprawcze torow dojazdowych do terminali roztadunkowych. Zarzadca
zrezygnowat ze Swiadczenia na stacji Bér Gorny ustugi dostepu do toréw postojowych,
na ktora nie ma popytu i ktorej zarzadca nie $wiadczyt w 2011 r.,

3. — zt — to koszty $wiadczenia planowanych ustug dodatkowych i pomocniczych
(o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy), wyzsze o 11,87 % od zaplanowanych
narjp 2011/2012 (— zt) oraz wyzsze 0 1,00 % od wykonanych w 2011 r. ([
Bl zb). Powyiszy wzrost kosztéw Jjest wynikiem urealnienia planowanych ilosci ustug
(godzin pracy) zwigzanych z zatrudnieniem dyzurnego ruchu i dr6znika przejazdowego
w dni wolne, niedziele i $wigta do poziomu faktycznie sprzedanych ustug w 2011 r. jak
réwniez planowanych podwyzek wynagrodzen, wzrostu sktadki rentowej oraz zapewnienia

wilasciwego poziomu kompetencyjnosci w firmie.
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Udzial kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustig zwiazanych
z minimalnym dostgpem do infrastruktury kolejowej na rjp 2012/2013 wynosi u zarzadcy 66,22%,
a kosztéw posrednich 33,78 %.

Wzrost udziatu kosztéw bezposrednich z 65,44 %, dla rozktadu jazdy 2011/2012, do 66,22 %
dla rozkfadu jazdy pociagéw 2012/2013, swiadczy o poprawie prowadzonej przez zarzadce ewidencji
ksiggowej ponoszonych kosztéw zwiazanych z dziatalnoscia udostepniania infrastruktury kolejowej
poprzez poprawe przypisania kosztéw bezposrednio do okre$lonych ustug. Efektem powyzszych
dziatan jest ograniczenie udziahi kosztéw ogélnozakladowych, ktérych nie da sie bezposrednio
przypisa¢ do dziatalnosci zwiazanej z udostepnianiem infrastruktury, a ktére przypisywane sa
na podstawie klucza rozliczeniowego.

Dzialania powyzsze dotyczace alokacji kosztéw przyczyniaja siec do zwiekszenia
transparentnosci dokonanej przez zarzadce kalkulacji stawek jednostkowych optat.

Rzetelnie skalkulowane stawki maja wplyw na stabilizacje optat pobieranych od przewoznikéw
kolejowych korzystajacych z infrastruktury oraz wplywaja na zwiekszenia konkurencyjnosci
przewozow kolejowych na lokalnym rynku przewozowym.

Koszty bezposrednie przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z §8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia,
obejmuja;

> koszty amortyzacji, stanowiace 8,46 % calkowitych planowanych kosztéw ustugi

minimalnego dostepu do infrastruktury,

> koszty utrzymania, stanowiace 40,91 % catkowitych planowanych kosztéw ustugi

minimalnego dostgpu do infrastruktury,

> koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowiace 16,85 % catkowitych planowanych

kosztéw ushugi minimalnego dostepu do infrastruktury.

VIIL Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej zarzadcy stwierdzono:

> Sredni koszt jednego pockm (zwany dalej ,,stawka sieciowa") na rjp 2012/2013 bedzie
wynosit 62,73 zt i bedzie wyzszy o 1,24 % w poréwnaniu do planowanego na rjp
2011/2012, wynoszacego 61,96 =zt oraz nizszy o 4,78 % od wielkosci wyliczonej
z faktycznie poniesionych kosztéw i wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2011 r. (65,88
zt/pockm);

> stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
dla pociagéw towarowych bedzie wynosita:
— minimalna 28,19 zl/pockm — wyzsza o 1,77 % w poréwnaniu do planowanej

na rjp 2011/2012, wynoszacej 27,70 zt/pockm,
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— maksymalna 94,09 zl/pockm — wyzsza o 1,16 % w poréwnaniu do planowane;j
na rjp 2011/2012, wynoszacej 93,01 zt/pockm.

Stawki jednostkowe optat za minimalny dostep do infrastruktury, zarzadca przyporzadkowat
kategorii linii kolejowej, okreslonej na takich samych zasadach, jak dla obecnego rozktadu jazdy
pociagéw i takim samym, jak dotychczas masom brutto pociagdw.

Planowany na 2013 r. wzrost 0 1,24 % stawki sieciowej dla udostepnianych tras pociagéw,
w stosunku do aktualnie obowiazujacego cennika, wynika ze zmniejszenia planowanej pracy
eksploatacyjnej 0 3,92 % przy spadku planowanych kosztow o 2,73 %.

W okresie ostatnich 3 lat stawka sieciowa utrzymuje sie na zblizonym poziomie, od 61,56
zt/pockm na rjp 2010/2011, poprzez 61,96 zl/pockm na rjp. 2011/2012, do 62,73 zl/pockm na rjp
2012/2013. Duzy wplyw na jej wysoko$é ma wielko$é zaplanowanej pracy eksploatacyjnej,
ktéra waha sie od - pockm dla rjp 2010/2011, poprzez - pockm dla rjp 2011/2012,
do I pockm dla rjp 2012/2013.

Przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej koszty i praca eksploatacyjna pozwolity na skalkulowanie stawek
Jednostkowych optat w sposéb zapewniajacy ochrone przewoznikéw kolejowych przed
nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat ponoszonych przez nich za korzystanie
z infrastruktury zarzadcy, a tym samym na spehienie wymogu o ktérym mowa w § 16 ust. 4

rozporzadzenia.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep

do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociagow

Infrastruktura zarzadcy to kolej specjalistyczna obstugujaca przewoznik6éw $wiadczacych ustugi
taborem czgstokro¢ skonstruowanym wylacznie do obstugi waskiej grupy klientow zwiazanych
z gornictwem wegla kamiennego, energetyki czy specyficznych urzadzen samowyladowczych.
Zarzadca nie posiada stacji rozrzadowych. W zwiazku z tym zarzadca nie $wiadczy ushugi formowania
skladow pociagéw. Z uwagi na brak popytu na ustuge korzystania z toréw postojowych zarzadca
zrezygnowat z jej $wiadczenia w trakcie rozktadu jazdy pociagéw 2012/2013.

Zarzadca przedstawit stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla dwéch ustug zwigzanych
z dostgpem do urzadzen obstugi pociagow:

® dostgp do terminali roztadunkowych piasku podsadzkowego — stawka 40,26 zt

za przejazd pociagu w jedna strong, wzrost o 1,59%, z 39,63 zt za przejazd w jedna, strone,

= dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo — stawka 32,39 zt za przejazd w jedna strong,

wzrost 0 27,82 %, z 25,34 zt za przejazd w jedna strone.

Wielkos¢ zapotrzebowania na ustugi dostgpu do terminali roztadunku piasku podsadzkowego
zarzadca okreslit na podstawie analizy rynku, przestanych danych o zapotrzebowaniu na przewozy
w 2013 r. oraz na podstawie sprzedazy tej ustugi w 2011 r. Do kalkulacji stawki jednostkowej

zarzadca przyjat o 59,14 % mniej ustug niz planowat na rjp 2011/2012 (il poc. zamiast Bl poc)
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Do obliczenia stawki jednostkowej za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo na stacji Bor
Gorny zarzadca wydzielit 8 % z planowanych catkowitych kosztéw utrzymania stacji, z ktorych
zarzadca nie wydzielit kosztéw ushugi korzystania z tordw postojowych ktorej, z uwagi na brak popytu
w 2011 r., zrezygnowat na rjp 2012/2013.

Ilos¢ ustug zaopatrzenia w paliwo zarzadca zaplanowat na podstawie analizy sprzedazy ustugi
w 2011 r. oraz zgloszonego zapotrzebowania na rjp 2012/2013. Do kalkulacji stawki jednostkowej
za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo zarzadca przyjat o 10,16 % mniej jazd pociagdéw niz
w aktualnym rozktadzie jazdy — zaplanowat - pociagdw zamiast -, jak wrjp 2011/2012.

Urealnienie ilodci planowanych ustug w oparciu o analize informacji o sprzedanych ustugach
w 2011 r., jak réwniez odstapienie od kalkulacji stawek dla ustugi na ktéra nie ma popytu, $wiadczy
o rzetelnym podejéciu zarzadcy do przedstawionej kalkulacji oraz o zastosowaniu si¢ do zalecen

wypracowanych w trakcie prac powolanego przez Prezesa UTK zespotu ds. stawek.
X.  Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplat dodatkowych

Zarzadca udostgpnia infrastrukture kolejowa w zasadzie tylko w dni robocze (od poniedziatku
do piatku), co zostalo wskazane w Regulaminie, a za udostepnianie infrastruktury w dni wolne
(niedziele i $wigta) zarzadca pobiera, poza oplata podstawowa, za minimalny dostep do infrastruktury,
optatg dodatkowa za zatrudnienie pracownikéw pionu eksploatacyjnego — dyzurnego ruchu i dréznika
przejazdowego.

Poréwnujac planowane na rjp 2012/2013 stawki optat dodatkowych, w stosunku
do obowigzujacego ,.cennika”, stwierdzono dla planowanych stawek oplaty dodatkowej za
zatrudnienie:

= dyzurnego ruchu — wzrost 0 9,39 %, z 40,38 zt na 44,17 zi, za godzing pracy

® dréznika przejazdowego — wzrost 0 11,30 %, z 32,31 zt na 35,96 zl za godzing pracy.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe optat dodatkowych za ustugi $wiadczone w dni wolne
(niedziele i $wigta) na podstawie indywidualnej kalkulacji, w mysl §12 rozporzadzenia. Wysoko$é
stawki wynika z kosztéw roboczogodziny pracy pracownika zatrudnionego przy $wiadczeniu ustugi

i uzalezniona jest od $redniego wynagrodzenia pracownikéw zatrudnionych w pionie eksploatacji.
XI. Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2011 roku

Poréwnujac poniesione w 2011 r. koszty udostepnienia infrastruktury zwiazane z ustuga
podstawowa minimalnego dostepu do infrastruktury i wykonana prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielko$ci planowanych na rjp 2010/2011, stwierdzono zrealizowanie:

> planowanych kosztéw w wysokosci 99,88 % — (plan _ zl, wykonanie

R .

> planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 93,34 % — plan - pockm, wykonanie

B pockm.).
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Zarzadca planuje pracg eksploatacyjna jak i przewidywane koszty w oparciu o dane pochodzace
z ostatniego zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania przewoznikéw kolejowych
na przewozy. Do planowania kosztéw udostepniania infrastruktury zarzadca wykorzystuje dostepne
wskazniki makroekonomiczne dotyczace gospodarki krajowej, w tym transportu kolejowego.
Zmieniajace si¢ uwarunkowania zewnetrzne zwiazane ze zmianami koniunktury w gospodarce
krajowej, a przektadajace si¢ na kondycje transportu kolejowego, maja znaczacy wplyw
na mozliwosci zrealizowania, zaplanowanych z wyprzedzeniem i przyjetych do kalkulacji stawek
Jednostkowych optat, dhugodci tras pociagéw i poniesionych kosztéw udostepniania infrastruktury

kolejowe;.

Zrealizowanie zaplanowanych na rozktad jazdy pociagéw 2010/2011 kosztéw udostgpniania
infrastruktury w powyzszej wysokosci $wiadczy o wiasciwym wykorzystaniu przez zarzadce
dostepnych w trakcie kalkulacji stawek informacji o wysokosci poniesionych kosztéw w poprzednim

roku oraz przewidywanych wskaznikach makroekonomicznych.

Realizacja pracy eksploatacyjnej w powyzszej wysokosci wskazuje na przeszacowanie jej
wielkosci na etapie planowania. Zarzadca planujac prace eksploatacyjna na nowy rozklad jazdy
urealnit jej wielkos¢ opierajac si¢ o zgloszone zapotrzebowania przewoznikéw oraz o wielko$é

faktycznie wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2011 roku.
XII. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postepowania administracyjnego analiz zfozonych
przez zarzadce dokumentéw oraz zgromadzonych na potrzeby postgpowania materiatéw
dowodowych, Prezes UTK uznal, ze przewidywany w przedlozonym do zatwierdzenia projekcie
wzrost stawek jednostkowych optaty podstawowej o 1,24 % w stosunku do aktualnie obowiazujacych,
a wigc ponizej przewidywanego wskaznika inflacji, $wiadcza o swiadomym dzialaniu zarzadcy
majacym na celu ochrong lokalnego rynku kolejowego przed wzrostem oplat ponoszonych przez
przewoznikdw za korzystanie z infrastruktury. '

Na uwage zastuguja pozytywne dzialania zarzadcy prowadzace do poprawy prowadzonej
ewidencji ksiggowej ponoszonych kosztéw dzialalnosci a w konsekwencji do polepszenia struktury
udziatu kosztéw bezposrednich (wzrost udziatu) i posrednich (spadek udziatu) w kosztach zwiazanych
z udostepnianym zakresem infrastruktury kolejowe;.

Urealnienie wielkosci przyjmowanej do kalkulacji pracy eksploatacyjnej oraz zminimalizowanie
planowanych kosztéw, a w efekcie nieznaczny wzrost stawki sieciowej za minimalny dostep do
infrastruktury, dowodza dbatodci zarzadcy o rzetelnoé¢ wykonanej kalkulacji oraz przyjetej wiasciwej
strategii wspolpracy zarzadcy z przewoznikami kolejowymi korzystajacymi z Jjego infrastruktury.

Zarzadca wywiazat si¢ z obowiazku wynikajacego z §16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
przewoznikom kolejowym zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat na rozklad jazdy

pociagoéw 2012/2013 i wykazem linii kolejowych z przyporzadkowanymi stawkami Jjednostkowymi.
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Niestety zaden z przewoznikéw nie skorzystal z przystugujacego mu prawa zapoznania si¢
z projektem i wniesienia uwag.

Prezes UTK odbiera podjete przez zarzadce dziatania zmierzajace do ograniczenia poziomu
pobieranych oplat za korzystanie z infrastruktury jako krok w kierunku ochrony lokalnego rynku
kolejowego oraz wlasciwego ksztaltowania relacji pomiedzy zarzadca a przewoznikami
korzystajacymi z jego infrastruktury.

W ocenie Prezesa UTK przedlozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej CTL Maczki — Bér S.A. nie narusza wymogdw przepisu
art. 33 ust. 8 ustawy, jak réwniez przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia, zobowigzujacego zarzadce
do skalkulowania stawek jednostkowych optat w sposéb zapewniajacy ochrone przed
nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury

kolejowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

Zatacznik:

Stawki jednostkowe opfat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury
kolejowej CTL Maczki - Bér S.A. w Sosnowcu na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013

L. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla pociagdw towarowych

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
(w zl/pockm)

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagow

II. Stawki jednostkowe optat dodatkowych

A. Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —

sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14 ust. 5

ustawy).

Otrzymuje: URZEDU JRAHEPORTU KDLEJOWEGD
Petnomocnik Kffsffsztof Bfnaszek
Krzysztof Biedron WICEPRHZES

ul. Majowa 5

41-205 Sosnowiec
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Zalacznik do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL-9110-06/12
zdnia  czerwca 2012r.

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej CTL Maczki - Bér S.A. w Sosnowcu
na rozklad jazdy pociagow 2012/2013

L. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagéw towarowych

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

(w zl/pockm)
Catkowita mas[f[i]brutto pociagu Jeatogorin linit ¢ 3 )
M=<200 28,19
200<M=<800 47,90
800<M<1300 73,32
M>1300 94,09

B. Stawki jednostkowe opfaty podstawowej za dostep do urzadzefi zwiazanych z obstuga

pociagow
Stawka
Lp Nazwa ushugi Miernik jednostkowa
(4]
1 | Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo przejazd w jedna 32,39
stron¢
5 Dostep do terminali roztadunkowych piasku | przejazd w jedna 40,26
podsadzkowego strong
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IT . Stawki jednostkowe optat dodatkowych

. . Stawka
LP Nazwa ustugi Miernik jednostkowa [z4]
1 Optata dodz_itkowa za.zatr.udm.el'ne. dyzurnego —— 44,17
ruchu w dni wolne, niedziele i $wieta
Optata dodatkowa za zatrudnienie dréznika
2 przejazdowego w dni wolne, niedziele i godzina 35,96
Swieta
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