Warszawa, dnia 29 marca 2016 r.

Prezes
Urze¢du Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.1.2016.RK

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
ul. Budowlanych 77
80-298 Gdansk

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23), zwanej dalej ,.k.p.a.” i art. 14
ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1 w zwigzku z art. 33 ust. 71 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297, z pézn. zm.), zwanej
dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku spotki Pomorska Kolej
Metropolitalna S.A. zsiedzibg w Gdansku, z 4 stycznia 2016 r. nr PKM/FE/070/34/15
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty podstawowej za korzystanie z zarzadzanej
infrastruktury kolejowej, na rozklad jazdy pociagéw 2015/2016, zwany dalej ,.rjp
2015/20167,

ZATWIERDZAM

I.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obsluga pociggdéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym,

przedlozonych do zatwierdzenia przy wniosku z 4 stycznia 2016 r. nr PKM/FE/070/34/15

przez Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. z siedziba w Gdaiisku, na rjp 2015/2016.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materiaty
dowodowe:

1. Wniosek sp6tki Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. z siedzibg w Gdassku, zwanej dalej
»~Zarzadea”, z 4 stycznia 2016 r. nr PKM/FE/070/34/15, zwany dalej ,,wnioskiem”;

2. Informacja z 3 sierpnia 2015 r. opublikowana na stronie internetowej Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”, dotyczaca kalkulacji stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zwana dalej ,,Informacja Urzedu Transportu
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Kolejowego z 3 sierpnia 2015 r.”  http://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/6180,Sposobokreslania-
optat-za-korzystanie-z-infrastruktury-kolejowej.html);

3. Pismo Zarzadcy z 22 pazdziernika 2015 r. nr PKM/FE/070/27/15;
4, Pismo Zarzadcy z 27 pazdziernika 2015 r. nr PKM/FE/070/28/15 wraz z zalacznikiem:

Tlumaczenie przysicgle Aneksu B do ,,Railway Project Appraisal Guidelines”, zwanego
dalej ,,RAILPAG”;

5. Pismo Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”,
z 22 stycznia 2016 r. nr DRRK-WKI1..730.1.2016.2.RK;

6. Pismo Prezesa UTK z 22 stycznia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.1.2016.3.RK;
7. Pismo Zarzadcy z 2 lutego 2016 r.;

8. Pismo Zarzadcy z 18 lutego 2016 1.;

9. Pismo Prezesa UTK z 10 marca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.1.2016.6.RK.

3 sierpnia 2015 r. opublikowana zostala na stronie internetowej UTK Informacja Urzedu
Transportu Kolejowego z 3 sierpnia 2015 r., dotyczaca kalkulacji stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w szczegdlnoséci oplat za dostgp i korzystanie
z urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdw.

Whioskiem z 4 stycznia 2016 r. nr PKM/FE/070/34/15 Zarzadca przedtozyt do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp
do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociagéw na rjp 2015/2016, obowigzujacy od dnia
13 grudnia 2015 r., jednoczeénie informujac, ze kalkulacja stawek jednostkowych oplaty
podstawowe]j za minimalny dostgp do infrastruktury sporzadzona zostala z zastosowaniem
zasad okreS$lonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca
2014r. w sprawie warunkéw dostepu ikorzystania z infrastruktury kolejowej
(Dz. U. z 2014 r., poz. 788), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem PL”.

Pismem z 22 stycznia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.1.2016.2.RK, na podstawie art. 61 § 1,314
k.p.a., w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 7 1 8 ustawy
o transporcie kolejowym, Prezes UTK zawiadomit Zarzadce o wszczeciu postgpowania
administracyjnego na wniosek o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury  kolejowej  przez  licencjonowanych  przewoznikéw  kolejowych
na rjp 2015/2016. Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Zarzadcg o przyshugujacym
mu, na podstawie art. 10 k.p.a., prawie skladania w kazdym stadium postgpowania o§wiadczen
i stanowisk oraz wypowiadania si¢ co do materiatéw zebranych w sprawie oraz zgloszonych
zadan.

Pismem z 22 stycznia 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.1.2016.3.RK Prezes UTK wezwat
Zarzadce do udzielenia wyjasnien.

Na powyzsze Zarzgdca udzielit odpowiedzi pismami z 2 lutego 2016 r. oraz z 18 lutego
2016 .

Pismem z 10 marca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.1.2016.6.RK, Prezes UTK poinformowat
Zarzadcg o przystugujgcym mu, na podstawie art. 10 k.p.a., prawie do zlozenia ostatecznego
o$wiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiedzenia si¢ co do materialéw zebranych
w trakcie postgpowania i zgloszonych zadan, a takze do przegladania akt sprawy
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i sporzgdzania z nich notatek, kopii lub odpiséw, w nieprzekraczalnym terminie 3 dni od daty
dostarczenia pisma. Zarzadca nie skorzystat z przystugujacego mu prawa.

Stan prawny:

Centralnym organem administracji rzadowej, zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym, bedgcym krajows wiadza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu
kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu
bezpieczenstwa i regulacji transportu kolejowego, wiasciwym w szczegdlnosci w sprawach
regulacji transportu kolejowego jest Prezes UTK.

Zasada lojalnosci, sformufowana w art. 4 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu UE (9.5.2008 PL
Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C115/47), zwanego dalej ,,TFUE”, zobowigzuje
Prezesa UTK, jako organ administracji panstwowej, do stosowania, przy uwzglednieniu
orzecznictwa UE, prounijnej interpretacji prawa krajowego w $wietle tekstéw i celow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia Jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U.UE L 343/32),
zwanej dalej ,,dyrektywg 2012/34/UE”, aby osiggnaé rezultat zgodny z prawem unijnym.

Z art. 288 akapit 3 TFUE wynika, ze dyrektywa wigze pafstwo czionkowskie, jednakze
swoboda wyboru $rodkéw shuizacych uzyskaniu rezultatu, jaki ma byé osiggniety,
pozostawiona jest organom krajowym panstwa, do ktérego dyrektywa jest kierowana
z zastrzezeniem jednak uwzgledniania orzecznictwa Trybunalu Sprawiedliwosci UE,
dotyczgcego danego aktu prawnego, poniewaz formuluje ono wigzace wskazania
interpretacyjne.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/909/UE z dnia 12 czerwca 2015 r.
w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu
pociggu (Dz.U.UE L 148/17), zwane dalej ,rozporzadzeniem UE”, wydane w zwiazku
z art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE zobowiazuje Zarzadce do bezposredniego
wywigzywania si¢ w calodci z zawartych w nim przepiséw prawa.

Jednakze, zgodnie z przywotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34/UE, zarzadca
infrastruktury kolejowej moze podjaé decyzjg o stopniowym dostosowywaniu si¢ do aktow
wykonawezych wydanych w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2012/34/UE, przez okres
nie dluzszy niz cztery lata po wejéciu w zycie tych aktéw wykonawczych, z zastrzezeniem
Jjednak wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowigzujacym zarzadce infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu swojej metody obliczania kosztéw bezposrednich
oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania, nie pézniej niz do 3 lipca
2017 r.

Informacje na temat wejécia w Zycie rozporzadzenia UE i wynikajacych z niego nowych
obowigzkéw i uprawnien zarzadeéw infrastruktury kolejowej Prezes UTK zamiescit
na stronie internetowej Urzedu.

Kierujge si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE,
Zarzgdca podjat decyzje o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztéw
bezposrednich, o ktérych mowa w rozporzadzeniu UE, o czym poinformowat pismem
z 22 pazdziernika 2015 r. Nr PKM/FE/070/27/15.

Majac na uwadze powyzsze, niniejsze postepowanie zostalo przeprowadzone w oparciu
0 przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenie PL, przy uwzglednieniu
przestanek rozporzadzenia UE i dyrektywy 2012/34/UE.
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Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze do zadan Prezesa
UTK w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie optat
za korzystanie z przyznanych tras pociggéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem
zgodno$ci z zasadami ustalenia tych optat.

Zgodnie z treécig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca okre$la wysokosé
optat za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowe;j.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami, zwanych dalej ,.kosztami bezpodrednimi™.

Opfata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume oplaty podstawowe;j i optat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w my$l art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym,
pobiera si¢ odrgbnie oplatg za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz
za dostep

do urzgdzen zwiazanych z obstugg pociggéw (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostegp do infrastruktury kolejowej, zgodnie
z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegow
pociggéw 1 stawek jednostkowych ustalonych w zalezno$ci od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociagu, oddzielnie dla przewozu 0sob i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze zastosowaé
minimalng stawke optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.

Minimalng stawke stosuje si¢ na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikéw
kolejowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej zwigzanej z dzialalnodciag wykonywang
zgodnie z umowg o $wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociggu na odlegto$¢ jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia PL pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm™, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociggu na odleglos¢ jednego
kilometra.

Opfata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia
PL, zgodnie z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, ustalana jest jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociagéw i dopuszczalnej
predkos$ci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL stawke jednostkowg ustala si¢ jako sume czgéci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia PL wskazuje sig, ze czgd$¢ stawki
jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowe]j i rodzaju pociagu ustala si¢ jako sume
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sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz sktadnika réznicujacego
czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;.

Wartosci czgsci stawek, o ktérych mowa w przywolanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia
PL oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL,
ustala si¢ w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociagu.

Wartosci czesci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz sktadnikéw,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala sie w taki sposob,
aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byty réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadcey, ktore maja by¢ sfinansowane
z tych optat, przy zatozeniu, ze sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdéw,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL do kosztow zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje sig¢ koszty bezposrednie stanowiace cze$é kosztow,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami,

Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czes¢ kosztdw:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociaggow;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzgdzenia PL stanowi, ze do kosztéw, ktdre maja byé sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadeg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do kosztow
tych zalicza sie¢ w szczeg6lnosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

3) finansowe;

4) posrednie;

5) czg$¢ kosztdw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggdw i amortyzacji, ktére nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozdéw pociggami.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL planowang wysokosé kosztéw, o ktorych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

1) wspotezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktéry ustala si¢ stawki i liczby dni w ostatnim zakorniczonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

Jednakze, zgodnie z § 1 rozporzadzenia zmieniajacego PL i w konsekwencji ust. 8a
rozporzgdzenia PL, jezeli zarzadca nie ponosit kosztéw, o ktérych mowa w ust. 6, w ostatnim
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zakonczonym roku obrotowym, planowang wysoko$¢ kosztéw, o ktérych mowa w ust. 5,
ustala si¢ na podstawie warto$ci szacunkowych.

Powyzsze stanowi wypehienie przestanki z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE, stanowigcej,
ze warto$ci aktywow wykorzystywanych do celow obliczania kosztéw bezposrednich w catej
sieci opierajg si¢ na wartosciach historycznych lub, w przypadku gdy takie warto$ci nie sg
dostepne albo jesli biezgce wartosci sg nizsze — na wartosciach biezacych.

W my$l § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL planowana wysoko$¢ kosztéw bezposrednich, o ktérych
mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, jest pomniejszana o planowang wysokos¢ srodkow
publicznych, ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci opfat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL skiadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, przyjmuje wartosé 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkows oplaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL. w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzgdzenia PL, zarzadca moze okresli¢é w regulaminie wartod¢ skladnika
stawki inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartos$é
sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL wskazuje, ze zarzadca moze odstapi¢ od badania rynku,
o ktérym mowa w ust. 11, jezeli przyjmie, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, wynosi
0 zt/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

W my$l § 7 ust. 17 rozporzadzenia PL stawki jednostkowe, okre$lone wedhig rodzaju
wykonywanych przewozow, zarzadca zestawia w ujgciu tabelarycznym, tak aby poszczego6lne
wiersze dotyczyly masy pociagdéw, a kolumny — kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych
ustug i odpowiadajgcych im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajow ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL traktuje, ze do kalkulacji opfat za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw zarzadca przyjmuje koszty bezpodrednie, czyli
czes$é kosztow, ktorych wartoéé w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czegstotliwosci
dostgpu do urzadzen.

Majgc na wzgledzie cele dyrektywy 2012/34/UE, Prezes UTK opublikowat na stronie
internetowej UTK stanowisko w sprawie kosztéw kwalifikowanych do kalkulacji opfat
za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, informujac, jak ponizej.

W odniesieniu do dostepu do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw, o ktérych mowa
w czedcei [ ust. 2 zatgcznika do ustawy, nalezy zauwazy¢, ze dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociggoéw, zgodnie z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okreslenie
,obiekt infrastruktury ustugowej”. W $lad za tym, oplata nakladana za dostgp do toréw
w ramach obiektéw infrastruktury ushigowej, o ktérych mowa w zafgczniku II pkt 2
do dyrektywy 2012/34/UE oraz §wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekraczad
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kosztéw ich $wiadczenia powiekszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okresla sposéb
ustalenia gérnej granicy optat, jakie moga by¢ pobierane za dostep do urzadzer zwigzanych
z obstugg pociggdw. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz
art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE nie wylgczajg zatem mozliwosci oparcia kalkulacji optat
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdéw na innych dodatkowych kosztach,
przy uwzglednieniu kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, o ktérych w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Jednoczesnie w zakresie zastosowania rozsgdnego zysku, nalezy odnies¢ si¢ do przepiséw
w art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Reasumujgc, oplat¢ podstawows za dostep do urzadzeri zwiazanych z obstuga pociagéw
nalezy kalkulowaé, zgodnie z art. 33 wust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
z uwzglednieniem kosztéw bezpodrednich (co oznacza, Zze mogg zostaé uwzglednione
réwniez inne dodatkowe koszty) przy zastosowaniu sposobu ustalenia kosztéw bezposrednich
wedtug § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz rozsadnego zysku, o ktérym mowa w art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE.

W mysl art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL stanowi, ze zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesigey przed dniem wejscia w zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust.11;

2) projekt opfat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w czedci I ust. 2 zalacznika do ustawy;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, zarzadca, nie p6zniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wej$cia w zycie rocznego rozktadu jazdy pociagdéw, przedktada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia PL, wraz
z kalkulacja ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL;

2) projekt optat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw obejmujgcych ustugi,
o ktérych mowa w czedci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia PL.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6, art. 34, oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majac na uwadze powyzsze oraz kierujgc si¢ przestankami prawa UE, Prezes UTK,
na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zbadal przediozone przez
Zarzgdeg projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 7z 29

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw na rjp
2015/2016.

Zarzadca zarzadza infrastrukturg kolejowa o dhugodei linii 34,890 km, normalnotorowych,
niezelektryfikowanych, kategorii VII P, ktérych predkos¢ maksymalna wynosi 120 km/godz.
dla pociggdw pasazerskich i 80 km/godz. dla pociagdw towarowych, w sktad ktérej wehodza:

- linia kolejowa Nr 248, dwutorowa,
- linia kolejowa Nr 253, jednotorowa,

- przystanki osobowe, z ktorych trzy (Gdansk-Osowa, Gdynia-Stadion i Gdynia-Karwiny)
sg jeszcze w budowie lub majg by¢ przekazane PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. i nie
zostaly uwzglednione w projekcie stawek jednostkowych za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociagow — za dostep i korzystanie z peronéw — przediozonych przez Zarzadcg
we wniosku.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zgodnie z § 7 ust.8a rozporzadzenia PL, jezeli Zarzadca nie ponosit kosztéw, o ktérych mowa
w ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, planowang wysokosé kosztéw, o ktérych
mowa w ust. 5, ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych.

W zwigzku z tym, iz ostatnim zakoficzonym rokiem obrotowym dla Zarzadcy byt rok 2014,
a rozpoczecie eksploatacji wybudowanej w roku 2015 linii kolejowej nastagpito 1 wrzesdnia
2015 r., Zarzadca skorzystal z przepisu § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL i planowana baza
kosztow, przedstawiona we wniosku, bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej, zaréwno dla ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
jak i dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw, w ramach rjp 2015/2016
zostata wyznaczona z wykorzystaniem bazy kosztowej, planowanej na 2016 r.
z uwzglednieniem:

- zawartych umoéw dotyczacych §wiadczenia ustug,
- przecigtnych cen dostaw i ustug dostgpnych na rynku,

- wydatkéw zwigzanych z wynagrodzeniami obecnie zatrudnionych pracownikéw, ktérzy
beda zaangazowani w dziatalnoéé zwiazana z eksploatacjg infrastruktury kolejowej,

- wydatkéw zwigzanych z funkcjonowaniem Zarzadcy w roku 2015, z uwzglednieniem
planowanej zmiany w strukturze zatrudnienia,

Zgodnie z wnioskiem Zarzadcy, punktem wyjécia do okreslenia bazy kosztowej do kalkulacji
stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej jest plan biznesowy, z ktdrego
wyodrebniono koszty bezposérednie, w 5 etapach jak ponizej.

FAZA1
Plan biznesowy dziatalnosci operacyjnej Zarzgqdcy

Zarzadca wskazal tutaj, iz koszty ponoszone przez Zarzadc¢ w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym nie mogg stanowi¢ prawidtowej bazy stuzacej ustaleniu wysokosci oplat
jednostkowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej, gdyz Zarzadca realizowat zadanie

polegajgce na budowie infrastruktury i jest to zadanie zasadniczo odmienne od prowadzenia
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dziatalnosci polegajacej na udostgpnianiu infrastruktury i prowadzeniu ruchu pociagdw.
Funkcjonowanie Zarzgdey jako udostgpniajgcego trasy pociggdw i $wiadczacego ustugi z tym
zwigzane oraz prowadzacego ruch pociggdw iutrzymujgcego infrastrukture kolejowa
rozpoczeto si¢ w fazie operacyjnej, tj. 1 wrzesnia 2015r. W zwigzku z powyzszym, jak
informuje Zarzgdca we wniosku, przedstawiony zostat plan biznesowy dotyczacy wszystkich
kosztéw Zarzadcy, ktdre zostaty zaplanowane na rjp 2015/2016.

Koszty w ukiadzie rodzajowym przedstawiono w ponizsze] tabeli.

Plan rjp 2015/2016
(tys. z1)

Wyszczegoélnienie

Amortyzacja:

- Srodki wiasne

- Srodki unijne

Zuzycie materialow i energii

Ustugi obce

Podatki i optaty

Wynagrodzenia z pochodnymi, w tym:

- Wynagrodzenia

- Pochodne od wynagrodzen i inne
Swiadczenia

Pozostate koszty rodzajowe

Koszty finansowe

Pozostate koszty operacyjne
RAZEM

Odnoszgc si¢ do danych zawartych w powyzszej tabeli, Zarzadca wskazat:

1. Amortyzacja globalna - zalozono liniowg metod¢ amortyzacji. Okresy amortyzacji
okreslono przy wykorzystaniu stawek wyznaczonych dla potrzeb podatku dochodowego
od 0séb prawnych. Srodki trwale i wartoéci niematerialne i prawne o wartosci od 1,5 tys.
zt do 3,5 tys. zt podlegajg jednorazowej amortyzacji. Na kwote amortyzacji sklada sie
umorzenie obecnie posiadanych $rodkéw trwalych i wartosci niematerialnych
i prawnych, aktywéw planowanych do zakupu w okresie obowigzywania rjp 2015/2016
oraz odpisy amortyzacyjne dotyczace linii kolejowej, budynkéw i budowli
wytworzonych w procesie inwestycyjnym.

2. Zugycie materialow i energii - wydatki w tej kategorii zostaly wyszacowane w oparciu
o §rednie miesigczne zuzycie w okresie eksploatacji infrastruktury kolejowej w roku
2015, w oparciu o zawarte umowy oraz umowy planowane na rok 2016. W pozycji tej
ujgto koszty zuzycia energii na potrzeby infrastruktury kolejowej oraz budynku
Lokalnego Centrum Sterowania PKM i budynku gospodarczego, koszty materiatéw
biurowych i informatycznych, koszty eksploatacji samochodéw, koszty materiatéw
niestanowigcych $rodkéw trwatych, koszty materiatéw eksploatacyjnych, koszty
materiatéw do utrzymania: drogi kolejowej, obiektow, przystankéw, drog, infrastruktury
elektroenergetycznej, koszty czgsci zapasowych oraz wyposazenia technicznego.
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3. Uslugi obce — wydatki w tej kategorii zostaly wyszacowane w oparciu o srednie

miesieczne zuzycie w okresie eksploatacji infrastruktury kolejowej w roku 2015,
w oparciu 0 zawarte umowy oraz umowy planowane na rok 2016. W pozycji tej ujgto
koszty ochrony mienia i podréznych, koszty ushug telekomunikacyjnych i podobnych,
utrzymania czysto$ci, utrzymania nieruchomosci. Ponadto w kosztach tych znajdujg si¢
m.in.: koszty zuzycia wody i odprowadzania $ciekéw, utrzymania technicznego
budynkéw i obiektéw, utrzymania kanalizacji deszczowej i melioracji, utrzymania
infrastruktury elektroenergetycznej, naprawy linii kolejowej i obiektow.

4. Podatki i oplaty — obejmuja m.in.: koszt podatku od nieruchomosci, optaty skarbowe,

notarialne, administracyjne oraz PFRON.

Wynagrodzenia 7z pochodnymi i inne S$wiadczenia — obejmujg wynagrodzenia
pracownikéw irady nadzorczej oraz skfadki na ubezpieczenia spoleczne, skladki
na Fundusz Gwarantowanych Swiadczen Pracowniczych, skladki na Fundusz Pracy,
odpisy na Zaktadowy Fundusz Swiadczef Socjalnych, koszty doksztatcania i szkolenia
pracownikdw, koszty zwigzane z bezpieczenstwem i higieng pracy.

6. Pozostate koszty rodzajowe — obejmuja ryczalty za uzywanie samochodoéw prywatnych

do celéw stuzbowych, ubezpieczenia majatkowe oraz ubezpieczenie OC zarzadcy
infrastruktury kolejowej, koszty wyjazdéw stuzbowych oraz pozostate koszty.

7. Koszty finansowe — obejmuja koszty finansowania dluznego inwestycji oraz kredytu

obrotowego a takze pozostate koszty finansowe.

FAZA 11

Koszty rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem, ustalono
poprzez wylgczenie z zaplanowanej kwoty amortyzacji w wysokosci B s -
amortyzacji dotyczacej skladnikéw majatku stuzacym celom administracyjnym i innym,
i wyodrebniono z pozostatej kwoty tej czgSci amortyzacji, ktéra odpowiada kosztom
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej, jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.

Powyzsze przeprowadzano w 7 etapach, jak ponizej.

1.

Oszacowanie wartosci poczgtkowej wytworzonych $rodkéow trwalych na podstawie
Tabeli Wyceny Srodkéw Trwatych sporzadzonej przez generalnego wykonawce robot
budowlanych na poziomie tys. zt.

Obliczenie narzutéw na srodki trwate poprzez skorygowanie wartosci bazowej
wytworzonych $rodkéw trwatych o kosz orzenia tj. o §rodki trwale w budowie,
w wyniku czego narzuty te wyniosty tys. zk.

Koszty wytworzenia zostaty oszacowane w oparciu o wydatki zrealizowane i planowane
dla projektu pn. ,,Pomorska Kolej Metropolitalna — rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej”,
zwanego dalej ,,Projektem PKM?”, wynikajace z uméw zawartych przez Zarzadcg
ze Skarbem Panstwa — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Tak obliczone koszty wytworzenia dotycza $rodkéw trwatych realizowanych w calym
Projekcie PKM o tacznej wartosci bazowe] h tys. z}, na ktérg sktada sie:

- budowa linii kolejowej nr 248 oraz 253 z przystankami, obiektami inzynierskimi,
budynkiem LCS i niezbedng infrastrukturg (etap zrealizowany) — koszt bazowy dla tej
czesci infrastruktury wynosi tys. zt, stanowigc % warto$ci kosztéw
Projektu PKM. Proporcja ta zostata zachowana do obliczenia narzutu na $rodki trwate,
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co w efekcie dato [N tys. zt. Kwota narzutu stanowi s kosztow wartosci
bazowej zrealizowanego etapu infrastruktury kolejowe;j;

- budowa przystanku Gdansk-Osowa (przystanek ma by¢ przekazany PKP PLK,
nieuwzgledniony w niniejszej kalkulacji) — koszt bazowy wynosi - tys. zt,
stanowigc % wartosci kosztow Projektu PKM;

- budowa przystanku Gdynia-Stadion i Gdynia-Karwiny (etap niezrealizowany,
nieuwzgledniony w niniejszej kalkulacji) — koszt bazowy wynosi tys. z,
stanowigc % wartosci kosztow Projektu PKM.

3. Wyselekcjonowanie elementéw infrastruktury, ktérych zuzycie moze stanowié koszt
bezposrednio ponoszony jako rezultat wykonywania przewozow pociagami.

Wartos¢ infrastruktury kolejowej wybudowanej w ramach Projektu PKM wyniosta
z}, a po uwzglednieniu kosztéw wytworzenia w wysokosci [J% - -
zt.

4. Ustalenie okreséw trwatosci elementéw infrastruktury kolejowej przy wykorzystaniu

informacji zawartych w tabelach trwalosci uzytkowej infrastruktury kolejowej,
zamiesaczonych v A

Nalezy zaznaczy¢, ze w sytuacji braku danych zuzycia infrastruktury w wyniku
prowadzenia ruchu kolejowego ze wzgledu na rozpoczecie udostepniania infrastruktury
kolejowej we wrzesniu 2015 r., wykorzystanie przez Zarzadce informacji zawartych
wﬁ, w szczegblnodei tabeli trwatosci uzytkowej skladnikéw infrastruktury
kolejowej, zamieszczonych w _ B R pozwalajacych na okreélenie
rzeczywistego zuzycia Srodkéw trwatych zaangazowanych do prowadzenia ruchu
kolejowego na infrastrukturze kolejowej Zarzadcy, nie stoi w sprzecznosci z art. 3 ust. 3
rozporzadzenia UE. Przepis ten wskazuje, ze wartosci aktywéw wykorzystywanych
do celow obliczania kosztéw bezposrednich w calej sieci opierajg sie na wartosciach
historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sa dostepne albo jesli biezace
wartosci sg nizsze — na warto$ciach biezgcych.

W zamieszczonych w zataczniku do [ tabelach przedstawiono trwato$é linii
kolejowych, w latach, w zaleznosci od natezenia ruchu i predkosci pociagéw, ktore
postuzyly Zarzadcy ustaleniu okreséw trwatosci elementéw zarzadzanej przez niego
infrastruktury kolejowej.

5. Obliczenie rocznych kosztéw zuzycia infrastruktury kolejowej, ktére wyniosty
zt.

6. Przeszacowanie rocznych kosztéw zuzycia, ktére wyniosty _ zt, wskaznikiem
dostosowujgcym liczbg dni (364) w rjp 2015/2016 do liczby dni (365 dni) w 2016 r,
wynoszacym 0,9945 %, w wyniku czego otrzymano amortyzacje stanowigcg rzeczywiste
zuzycie w ramach rjp 2015/2016, wynoszaca zt.

7. Obliczone w ten sposéb koszty rzeczywistego zuzycia w ramach rjp 2015/2016
zl) pomniejszono o $rodki UE h zt) wedtug wskaznika

rozliczenia dotacji, wynoszacego -%, obliczonego, jako iloraz srodkéw UE i sumy
kosztow: podlegajgcych i niepodlegajacych dofinansowaniu oraz wydatkéw na zakup
gruntdw, niepodlegajacych dofinansowaniu.

Amortyzacja obliczona, zgodnie z wnioskiem, w powyzej przedstawionych 7 etapach,
zakwalifikowana do kalkulacji stawek jednostkowych opfat za korzystanie z infrastruktury
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kolejowej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu
kolejowego, pomniejszona o dofinansowanie unijne, wyniosta zatem tys. zt.

W dalszej czesci wniosku wskazano, ze tak obliczong amortyzacj¢ zaliczono do minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej w wysokosci h tys. zl, co stanowi s, oraz
w wysokosci [ tys. zt do dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw
w zakresie dostepu 1 korzystania z perondw, co stanowi % zakwalifikowanej

amortyzacji.

Powyzej wyznaczona amortyzacja przyjeta przez Zarzadce do kalkulacji stawek
za korzystanie z infrastruktury kolejowej spelnia zaréwno wymagania art. 33 ust. 3 ustawy
o transporcie kolejowym, jak i § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL. w zakresie minimalnego dostgpu
oraz § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL w zakresie dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggow.

Wymienione przepisy stanowia bowiem, ze w kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowe] za korzystanie z infrastruktury kolejowej uwzglednia si¢ koszty bezposrednio
ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami (tu: koszty bezposrednie).

Jednoczesnie, dla minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, w mysl § 7 ust. 6
rozporzadzenia PL, zalicza sie te cze$¢ kosztdw amortyzacji, ktéra jest dokonywana
na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej, wynikajacego z ruchu
kolejowego.

Za$ w przypadku dostepu do urzgdzen zwigzanych z obshigg pociggéw, zgodnie z § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, uwzglednia si¢ uzasadniong czg$¢ kosztow, ktorych wartosé
w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwoscei dostgpu do urzadzen.

FAZA IIT

Po wylaczeniu, jak to opisano powyzej, amortyzacji w czgéci niewynikajacej z rzeczywistego
zuzycia infrastruktury kolejowej z planowanych kosztéw przyjmowanych do kalkulacji
stawek jednostkowych optaty podstawowej, Zarzadca w dalszej cz¢sSci wniosku wskazat,
ze wylaczeniu ulegly rowniez koszty w wysokosci - tys. zt, dotyczace ochrony
mienia i podréznych, zarzgdu i administracji, ubezpieczenia majatkowego i ubezpieczenia OC
Zarzadcy oraz PFRON i koszty finansowe

Powyzsze potwierdza spelnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 7
rozporzadzenia PL, stanowigcej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych, ktére maja by¢
sfinansowane z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg
bezposrednio ponoszone przez zarzadeg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.
Do kosztow tych zalicza sie w szczegdlnosci koszty: administracji, ochrony infrastruktury
i porzadku na terenach kolejowych, finansowe, posrednie.

FAZA IV

Nastepnie, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca z zaplanowanych na rjp 2015/2016 kosztéw
zarzadzania w wysokosci B tys. 21, wyodrebnit koszty bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozdw pociagami, jak ponizej:

e koszty utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowej — _ zt, w tym:
- minimalny dostep do infrastruktury kolejowej — s 2
- dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw — s
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e koszty prowadzenia ruchu pociggow — - tys. zl,

o koszty amortyzacji dokonywanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego — tys. zl, w tym:

- minimalny dostep do infrastruktury kolejowej — [ NN tys. i,
- dostep do urzadzet zwigzanych z obstuga pociagéw — [ tvs. 2.

W $lad za informacjg z wniosku, Zarzadca, kierujac sie przestanka § 7 ust. 6 rozporzadzenia
PL, ustalit udzial kosztéw bezposrednich w kosztach zwigzanych z ruchem pociggéw,
przedstawionych powyzej, w wysoko$ci - %. Powyzszy udziat zostal ustalony w oparciu
0 dobowe zaangazowanie pracownikow zmianowych w zaplanowanym ruchu pociggéw.
Jednoczesnie Zarzgdca podkreslit, ze planowany rjp 2015/2016 jest pierwszym, petnym
rozktadem jazdy, w ramach ktoérego Zarzadca bedzie udostepniat infrastrukture kolejows
iliczba pracownikow zaangazowanych w zarzadzanie infrastrukturg kolejowa zostata
dostosowana do pracy eksploatacyjnej wynikajacej z zamowionej pracy eksploatacyjnej
w ramach $wiadczenia ustugi publicznej w przewozie kolejowym oséb dla Wojewddztwa
Pomorskiego.

Po przemnozeniu kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz kosztow
prowadzenia ruchu pociggédw wskazanym powyzej wspétczynnikiem, otrzymano nastepujace
koszty:

e koszty utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowej — - tys. zt, w tym:
- minimalny dostep do infrastruktury kolejowej — || NG tys. zt,
- dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw — [ NG tys. zi,

e koszty prowadzenia ruchu pociggéw — - tys. zk.

FAZAV

Zestawienie kosztéw bezposrednich, ustalonych wedtug powyzej przedstawionego sposobu
prezentuje ponizsza tabela.

Wyszczegdlnienie Plan tjp Plan rjp Plan rjp
2015/2016 | 2015/2016 Udziat (%) | 2015/2016 | Udziat (%)
(w tys. zi) (wtys.zt) | Minimalnego | (wtys.z) | Dostepu do
dostepu w urzadzen w
Lacznie Minimalny kosztach Dostgp do kosztach
dostep Eacznie urzadzen Lacznie
Koszty L _BE _ Bl _BE B
bezpoérednie, w
tym
Koszty | e e R
utrzymania i
remontéw
infrastruktury
kolejowej
Koszty s | sl i i !
prowadzenia
ruchu pociggdéw
Amortyzacja __HE Bl Il BN =
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Udzialy kosztéw bezposrednich zostaly zastosowane oddzielnie dla kazdego rodzaju ustugi
podstawowej. Koszty te obejmujg wylgcznie cze$é kosztdw amortyzacji dokonywane]
na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu
kolejowego oraz cze$¢ kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz kosztow
prowadzenia ruchu pociagow, ktéra jest bezpodrednio ponoszona przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozoéw pociggami.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadce w szczegdlnosci obowigzkéw okreslonych
w § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
stanowigcego, ze do kosztéw zarzadcy, ktdre majg byé sfinansowane z optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL, przyjmuje sie te cze$¢ kosztdéw, ktdra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako
rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci
cze$¢ kosztdw:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
2) prowadzenia ruchu pociggdéw,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze Zarzgdca, w zwigzku z rozpoczg¢ciem udostgpniania
infrastruktury kolejowej we wrzesniu 2015 r., nie dysponowat informacjg dotyczaca zuzycia
tej infrastruktury w wyniku prowadzenia ruchu kolejowego, ani tez kosztami wykonania
w 2014 r., o ktérych mowa § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL.

Pamietajac o zasadzie lojalnosci, sformutowanej w art. 4 ust. 3 TFUE, opisanej powyze]
w uzasadnieniu, uznaje si¢, ze zastosowane przez Zarzadce zasady ustalania kosztéw
planowanych do kalkulacji stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej, polegajace
na szacowaniu tych kosztdw, sg wlasciwe.

Potwierdza to przepis § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL, ktéry stanowi, ze jezeli zarzadca
nie ponosit kosztéw, o ktérych mowa w ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym,
planowang wysoko$¢ kosztoéw, o ktérych mowa w ust. 5, ustala si¢ na podstawie warto$ci
szacunkowych.

Znajduje to odzwierciedlenie réwniez w metodzie szacowania kosztéw, dopuszczalnej
przepisami prawa unijnego. Zgodnie bowiem z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE wartosci
aktywéw wykorzystywanych do celéw obliczania kosztow bezposrednich w cafej sieci
opierajg sie na wartosciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sg
dostepne albo jedli biezace wartosci sa nizsze — na wartosciach biezacych.

Powyzej wskazane zasady, zgodnie z wnioskiem, obowigzuja réwniez dla oszacowania
kosztéw bezposrednich dla ustugi dostepu do urzagdzen zwiagzanych z obstuga pociggdw.

Majac powyzsze na uwadze oraz kierujac si¢ przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, Prezes
UTK zweryfikowal przedtozone projekty:

o stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej,

e stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggoéw (dostep i korzystanie z perondéw), wraz z kalkulacja ich wysokosci.
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STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
Jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace ustugi okreslone
w czesdei I ust. 1 Zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym, w oparciu o koszty przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych na podstawie § 7 ust. 8a rozporzgdzenia PL i prace
eksploatacyjng opisang w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

Planowana baza kosztéw bezposrednich na rjp 2015/2016 — przedstawiona we wniosku,
bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych opftaty podstawowej dla ustugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie
wartosci kosztow przy uwzglednieniu wynikéw analizy udziatlu kosztéw bezposrednich,
zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym.

Koszty bezposrednie, stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej, obliczone zostaly na podstawie ich udzialu w kosztach zwigzanych z ruchem
pociggdéw, zastosowanego dla wyodrgbnionych kategorii kosztéw. W szczegélnosci koszty
te obejmuja koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia
ruchu pociggéw oraz koszty amortyzacji dokonywanej na podstawie rzeczywistego zuzycia
infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego w tych czgéciach, w ktérych
te koszty sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6
rozporzadzenia PL w Swietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

W opisanej we wniosku bazie kosztowej, przyjetej przez Zarzadce do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, udziat
kosztow bezposrednich wynosi i%.

1.2. WielkoSci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

Stosujge si¢ do przepiséw rozporzadzenia PL Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, w kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016 uwzglednit jedynie koszty bezposrednie jako rezultat wykonywania
przewozdw pociggami, stanowigce baze do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;.

Zaplanowane koszty bezpodrednie przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016 przedstawia ponizsza tabela.

Wyszezegblnienie Plan rjp Plan tjp
2015/2016 | 2015/2016 Udziat (%)

(w tys. zb) (wtys. zt) | Minimalnego dostepu
w kosztach Lacznie
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Lacznie Minimalny

dost
Koszty bezposrednie, w tym
Koszty utrzymania i

remontdéw infrastruktury

kolejowej

Koszty prowadzenia ruchu -__- I
pociggow

Amortyzacja [ [ |

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem zakwalifikowat do wymienionych powyzej kosztéw, czegsci
kosztow w jakich stanowig one rezultat wykonywania przewozdw pociggami, jak ponizej:

e Koszty utrzymania i remontoéw infrastruktury kolejowej — - tys. zk:
- zuzycie materialow i energii — B s 2

- ustugi obce — - tys. zt,
- wynagrodzenia z pochodnymi — _ tys. zt;
e Koszty prowadzenia ruchu pociggow — _ tys. zk:
- zuzycie materialéw i energii — - tys. zi,
- ustugi obce — s 2
- wynagrodzenia z pochodnymi — = tys. zk;

e Amortyzacja — - tys. zh.

Zakwalifikowanie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury jedynie czedci kosztéw zwigzanych z tg ustuga, jako
bezposrednio ponoszonych w rezultacie wykonywania przewozéw pociggami, wypeinia
zatem obowigzek natozony przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL planowana wysoko$¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia PL jest pomniejszana o planowang wysokos¢ $rodkéw publicznych,
ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci oplat za udostgpnianie
infrastruktury kolejowej. Zgodnie z wnioskiem Zarzadcy, nie przewiduje on otrzymania
wymienionych powyzej $rodkéw publicznych na zmniejszenie kosztéw  infrastruktury
kolejowe;.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

Planowana praca eksploatacyjna na rjp 2015/2016 przyjeta do kalkulacji stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie
z treScig wniosku, zostata wyznaczona z wykorzystaniem planowanej pracy eksploatacyjnej
na rjp 2015/2016 przy uwzglednieniu uwag organizatora przewozow kolejowych
w Wojewddztwie Pomorskim co do przyjetych mas brutto przedziatow.

Nalezy zauwazyé, ze planowanie pracy eksploatacyjnej w ramach rjp 2015/2016 w okresie
tozsamym jak dla przyjmowanych kosztow bezposrednich — nie budzi zastrzezef
co do whasciwosci okreslania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.
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Powyzsze dziatania Zarzadcy wplataja si¢ ponadto w spelienie przestanki okreslonej w art. 6
ust. 1 ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r.,
poz. 330, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,uor”, zgodnie z ktéra w ksiegach rachunkowych
jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiggnigte, przypadajace na jej rzecz przychody i obcigzajace
Jja koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego, niezaleznie
od terminu ich zaptaty.

Przy braku uregulowafi prawnych, planowanie pracy eksploatacyjnej przyjmowane;j
do kalkulacji  stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przez Zarzadce nie budzi zastrzezen Prezesa UTK.

2.1. Wielko§é pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zarzgdca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal do kalkulacji stawek za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej prace eksploatacyjna na rjp 2015/2016 przy uwzglednieniu uwag
organizatora przewozéw kolejowych w Wojewddztwie Pomorskim co do przyjetych mas
brutto przedziatéw.

Nastgpnie planowana na rjp 2015/2016 praca eksploatacyjna zostala przypisana dla
poszczegdlnych przedziatoéw catkowitej masy brutto pociggdw.

Wielkos¢ oraz strukture pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2015/2016, zgodnie z trescig wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli:

Masa brutto pociggu Praca eksploatacyjna
M Plan rjp 2015/2016
(pockm)

M <500 o

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

3.1. Roznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca,
zgodnie z wnioskiem, okreélil, na podstawie art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym
oraz § 7 ust. | rozporzadzenia PL, stawke jednostkowa przy ustalonej jednej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglgdnieniem sredniodobowego natezenia ruchu pociagéw
i dopuszczalnej predkodei technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz dla jednego
rodzaju pociagdw — pociggu pasazerskiego. Zarzgdcea okreslit w ramach rjp 2015/2016 jeden
przedziat masy brutto pociggu — dla pociagéw o masie nie wiekszej niz 500 T.

Wymienione przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1
rozporzadzenia PL zobowigzuja bowiem zarzgdcg do okreslenia optaty podstawowe;
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm
stawki  jednostkowej wlasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej
z uwzglednieniem Sredniodobowego natezenia ruchu pociagéw i dopuszczalnej predkosci
technicznej, uwzgledniajacej ograniczenia stale, oraz rodzaju pociagu okreslonego
w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii
kolejowej lub do jej poszczegblnych odcinkéw. Tym samym Zarzadca wywiazat sig
z obowigzkow okreslonych przywotanymi przepisami.
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3.1.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Z treSci wniosku wynika, ze Zarzadca zarzadza dwiema liniami kolejowymi,
normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, z ktérych jedna linia nr 248 jest linig dwutorowag
oraz druga linia nr 253 jest linia jednotorows. Zarzadca okreslit dla calej diugosci
zarzgdzanych linii kolejowych jedng kategorie linii kolejowej przy uwzglednieniu
sredniodobowego natezenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosei technicznej,
uwzgledniajacej ograniczenia state, i S$redniodobowego nat¢zenia ruchu pociggow,
120 km/godz. dla pociggdw pasazerskich i 80 km/godz. dla pociagéw towarowych.

3.1.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze Zarzadca w ramach rjp 2015/2016 ustalit jeden
przedziat masy brutto pociagdw z wartodcig graniczng nie wieksza niz 500 T.

3.2. Sposé6b kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, Zarzadca zgodnie z wnioskiem:

1. przypisat planowang na rjp 2015/2016 pracg eksploatacyjna, wyrazona w pockm
do jednego przedziatu catkowitej masy brutto pociagdw,

2. ustalil jedna kategorie linii kolejowej oraz nat¢zenie ruchu pociggow,
3. uwzglednit pozycje i kategorie kosztowe,

4, ustalit do wszystkich grup kosztowych udzial kosztéw bezposrednich w kosztach
zwigzanych z ruchem kolejowym.

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, zarzadca ustala stawke jednostkowa za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie
kolejowym, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki
zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Czes¢ stawki jednostkowej zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustalona
zostata, zgodnie z wnioskiem, jako suma sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow oraz sktadnika réznicujacego czg$¢ stawki w zaleznosci od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, w ramach rjp 2015/2016 przyjat skladnik zwigzany
z rodzajem wykonywania przewozdw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL,
w wysokoséci 0 zi/pockm. Tym samym, z mocy § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL, Zarzadca
spetnit réwniez przesfanke okreslona w § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL, zezwalajacy
na odstapienie od badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL.

Stawka jednostkowa opfaty podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
zostata ustalona jako suma czesci stawki wynikajacej z rodzaju wykonywanych przewozéw
oraz cze$ci stawki wynikajgcej z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociggéw,
co potwierdza wypelnienie przez Zarzadcg przestanki okreslonej w § 7 wust. 2 i 3
rozporzadzenia PL.

Wartosci cze$ci stawki, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, zgodnie
z wnioskiem, ustalono tak, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztéw Zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z tych opfat, przy zatozeniu, ze sktadnik zwigzany z rodzajem
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wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, wynosi
0 zt/pockm. Powyzsze Swiadczy o wypetnieniu przez Zarzadce przestanki wymienionej
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL.

Na podstawie zaplanowanej pracy eksploatacyjnej przypisanej do ustalonego przedziatu masy
brutto pociagéw wyznaczono wspdtczynnik B — koszt jednego bruttotonokilometra,
WYynoszacy zt. Stawki jednostkowe wyznaczono przy wykorzystaniu wyzej opisanego
wspoétczynnika B, iloSci pockm i masy granicznej przedzialu masy brutto pociggdw, tak,
by planowane przychody z oplat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byty réwne
kosztom bezpodrednim $wiadczenia tej ustugi w ramach rjp 2015/2016.

Zarzadca przedstawit w tablicy jedng stawke jednostkows optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii kolejowej i dla jednego przedziatu
masy brutto pociggu nie wigkszej niz 500 T, w zwiazku z czym nie zachodzi potrzeba
dowodu dla spetnienia przepisu § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia PL, stanowigcego, ze wartosci
czgSci stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzagdzenia PL, oraz
skfadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL, ustala sig
w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej
i masy pociggu.

3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

Zarzagdca, zgodnie z wnioskiem, okredlit stawke jednostkowa oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, przy =zalozeniu wartosci skiadnika
wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL, w wysokodci 0 zl/pockm, w odniesieniu do przewozéw wskazanych
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL, dla ktérych Zarzadca zastosowal minimalng stawke
jednostkowg optaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie
kolejowym, oraz do przewozéw, ktorych wykonywanie uzaleznione jest od dofinansowania
ze $rodkow publicznych. Tym samym Zarzadca wywigzal si¢ z obowigzku narzuconego
§ 7 ust. 10 rozporzadzenia PL.

Stawka jednostkowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem
Zarzadcy, zostata skalkulowana w oparciu o zakiadana na rjp 2015/2016 prace eksploatacyjn
w wysokosci | NEGEGNG pockm oraz koszt zalezny od natezenia ruchu pociggdw

tys. zt przy uwzglednieniu wspétczynnika J3 - zt.

Okreslone w powyzszy sposéb stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, niezawierajgce sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw (0 zt/pockm)
Zarzadca przedstawit, jak w ponizszej tabeli:

Masa brutto pociggu Stawka jednostkowa
(D) ze sktadnikiem wynikajacym z rodzaju
przewozow réwnym 0 zt/pockm
rjp 2015/2016
(zt/pockm)
M <3500 9,68

Po dokonaniu analizy wniosku Zarzadcy uznaje sie, ze przedlozona do zatwierdzenia stawka
Jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp
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2015/2016 wraz z jej kalkulacjg — zostata skalkulowana prawidlowo i zgodnie z przepisami
prawa w przedmiocie jej zatwierdzania. Ponadto stawka jednostkowa optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na tjp 2015/2016 w poréwnaniu ze stawka
jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rozktad
jazdy pociggdw 2014/2015 ulegta zmniejszeniu o 19,8 % (z 12,07 zt na 9,68 zi).

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawke jednostkowg oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej wraz z kalkulacja jej wysokoéci na rjp 2015/2016 — jako zgodng
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu przepiséw UE.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca skalkulowatl, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggdw,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 Zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym — dostgp
i korzystanie z peronow.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggow

Ustalajac  wysoko$¢ optaty za dostgp do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggow,
polegajacym na dost¢pie i korzystaniu z peronow, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2
ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca, zgodnie z wnioskiem uwzglednit koszty
operacyjne generowane przez 8 przystankéw pasazerskich zlokalizowanych wzdluz dwoch
udostepnianych linii kolejowych. Koszty te zaplanowano w wysokosci tys. zi.

Zarzadca poinformowat we wniosku, ze przy ustalaniu kosztoéw wykorzystal Informacje
Urzedu Transportu Kolejowego z 3 sierpnia 2015 r. Kierujac si¢ powyzszym, Zarzadca,
zgodnie z wnioskiem, okreslit stawke jednostkowa optaty podstawowej za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagdw polegajacym na dostgpie i korzystaniu z peronéw przy
wykorzystaniu:

o kosztéw bezposrednich w kwocie - tys. zt, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie  kolejowym, stanowigcym, ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio
poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdéw
pociggami. Koszty bezposrednie, zgodnie z wnioskiem, skladajace si¢ z kosztéw
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji, stanowigce A
kosztéw zwigzanych z ruchem pociggdéw, zostaly wyznaczone analogicznie, jak dla ustugi
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, jak opisano powyzej w uzasadnieniu
niniejszej decyzji. Ze wzgledu na rozpoczecie udostepniania infrastruktury kolejowej
we wrzesnin 2015 r. Zarzadca nie posiada informacji historycznych, stad nie znajduje
tu zastosowania obowigzek okreslony w § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, traktujacy,
ze do kalkulacji opfat za dostep do urzadzen zwiagzanych z obstlugg pociagéw zarzadca
przyjmuje uzasadniong czg$¢ kosztow, ktorych warto$§é w okreslonym czasie rosnie wraz
ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen;

e innych kosztéw dodatkowych w kwocie - tys. zl, tj. kosztéw utrzymania w czgscei,
ktéra nie wynika bezposrednio z wykonywania przez zarzadcg przewozow pociggami.
Przyjecie tych kosztéw uzasadnia przestanka art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie
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kolejowym, stanowigca, Ze oplata podstawowa za dostgp do urzadzen zwiazanych
z obstugg pociggéw powinna by¢ kalkulowana, zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym, z uwzglednieniem kosztéw bezposrednich (co oznacza, ze mogg
zosta¢ uwzglednione réwniez inne dodatkowe koszty), jak réwniez zgodnie z art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE, ktorej rezultaty powinny by¢ wdrazane do sposobu kalkulacji
stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej, przy uwzglednieniu kosztéw $wiadczenia
ustugi;

e rozsgdnego zysku w wysokosci 10%, o ktorym mowa w art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE.

Zaplanowane koszty bezpodrednie przyjete do kalkulacji optaty dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggédw polegajacym na dostepie i korzystaniu z peronéw w ramach
rjp 2015/2016 przedstawia ponizsza tabela:

Wyszczegdlnienie Plan rjp Plan rjp
2015/2016 2015/2016 Udziat (%)
(w tys. zt) (w tys. zi) Dostepu do urzadzen w
Lacznie Dostep do kosztach t.3cznie
urzadzen
Kown e 3
bezposrednie, w
tym

utrzymania i
remontow
infrastruktury
kolejowe;j

(RS
Koszty e | (G =
[ |

Koszty
prowadzenia
ruchu pociggow

Amortyzacja hmeme] [ F=m

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem zakwalifikowatl do wymienionych powyzej kosztéw czesci

kosztdw, w jakich stanowia one rezultat wykonywania przewozéw pociggami, w kwocie
tys. zt, jak ponizej:

= Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej — [ NN tys. zt:

- Zuzycie materiatow i energii — - tys. zl,

- ustugi obce — - tys. zi,

- wynagrodzenia z pochodnymi i inne éwiadczenia — [l tys. zt:

= Amortyzacja — - tys. zk;

Ponadto, do kosztéw S$wiadczenia ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga

pociagow Zarzadca zakwalifikowal inne dodatkowe koszty, w kwocie tys. zi, jak

ponizej:

- zuzycie materialow i energii — - tys. zt,

- ustugi obce — [ tys. 21,

- wynagrodzenia z pochodnymi i inne §wiadczenia — - tys. zh;
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Oszacowanie przez Zarzadce kosztéw zwigzanych z dostgpem do urzgdzen zwigzanych
z obstuga pociagéw przyjetych do kalkulacji optat za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw w oparciu 0 wymienione przepisy prawa krajowego i prawa UE,
uwzglednionego w Informacji Urzedu Transportu Kolejowego z 3 sierpnia 2015 r,
pozwalajgce na przyjecie do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggdw kosztow skiadajagcych si¢ z kosztdw bezpodrednich oraz innych kosztéw
dodatkowych, wypetnia zatem zasady okreslania tych kosztéw na podstawie art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawke jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociggéw wraz z kalkulacjg jej wysokoéei na rjp 2014/2015 — jako
zgodna z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym przy uwzglednieniu przepiséw UE.

2. Tlo§é ushug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw

7 uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie iloci ushug do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggow —
Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal w ramach rjp 2015/2016 ilos¢ ustugi dostgpu
i korzystania z perondw na poziomie - zatrzyman pociggow na podstawie planowane;j
pracy eksploatacyjnej przy uwzglednieniu zamowien Organizatora przewozow —
Wojewddztwa Pomorskiego.

3. Sposéb kalkulacji oplaty jednostkowej za uslugi dostepu do urzadzen zwigzanych
z obsluga pociggéw

Oplate podstawowg za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, polegajacy
na dostepie i korzystaniu z perondéw, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca okreslit w oparciu
o opisane powyzej planowane koszty $wiadczenia ustugi, okreslone na podstawie
szacowanych kosztow bezposrednich, innych kosztéw dodatkowych z uwzglednieniem
rozsadnego zysku oraz o planowang ilos¢ ustug.

Optata jednostkowa za dostgp i korzystanie z peronéw przy przystankach osobowych,
wymienionych powyzej, zlokalizowanych wzdluz linii kolejowych nr 248 oraz 253
wyznaczona zostata jako suma ilorazu planowanych kosztéw i planowanej sumarycznej ilosci
zatrzyman pociggdéw przy krawedzi perondw i rozsgdnego zysku, jak ponizej.

0; = (Kp + Agw) / Lz + rozsadny zysk 10%
gdzie:
O; — optata jednostkowa za dostep i korzystanie z peronow
Kp — koszty dotyczace przystankow bez amortyzacji

Agw — amortyzacja, dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego

Lz — planowana liczba zatrzyman pociggéw

Przy przyjeciu zaplanowanych wielkodci otrzymujemy:

O, = (- tys. zt + - tys. zt + - tys. zt) / - zatrzyman + 0,57 = 6,23 z¥/

zatrzymanie.
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4. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagow

Stawka jednostkowa za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw, polegajgcy
na dostgpie i korzystaniu z peronéw przy przystankach w ramach rjp 2015/2016,
przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Nazwa ustugi Miernik Stawka Koszty Liczba
jednostkowa (tys. z}) zatrzyman
rjp 2015/2016 (szt.)

(zh
Dostep i

korzystanie z Zatrzymanie b, 23 | s

perondw przy

przystankach

pasazerskich

Okreslenie przez Zarzadeg stawki jednostkowej oplaty za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw na podstawie kosztow zwigzanych z tym dostepem oraz zaplanowancj
ilodci zatrzyman jest zgodne z wymienionymi przepisami prawa krajowego i prawa UE,
i obliguje Prezesa UTK do zatwierdzenia proponowanej stawki. Ponadto stawka jednostkowa
optaty za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw na rjp 2015/2016
w poréwnaniu ze stawka jednostkows oplaty za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw narozklad jazdy pociagéw 2014/2015 ulegla zmniejszeniu o 19,7 % (z 7,76 zi
na 6,23 z1).

PODSUMOWANIE

Przedlozone przez Zarzadce przy wniosku projekty stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych zobstugg pociggéw wraz z kalkulacja ich wysokosci, o ktérych mowa
w § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL, zostaly przedtozone do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7
ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL, stanowiacych, ze stawki
Jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie
zpradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja ich wysokosci przekazuje sie do zatwierdzenia
Prezesowi UTK.

Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzi¢, ze okre$lenie przedlozonych przez Zarzadce
we wniosku stawek jednostkowych opfaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym, nie stojg w kolizji z przepisami prawa.

Odnoszac sig do ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedng kategorig linii kolejowej oraz jeden przedziat masy brutto pociggéw, w zwigzku z tym
stawka jednostkowa, o kt6rej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,
przedstawiona zostala, w mysl § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, jako suma sktadnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika zwigzanego z masa brutto pociggu
i kategorig linii kolejowe;j.

Powyzsze potwierdza spetnienie § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, stanowiacego, ze stawke
jednostkowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czeéci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej 1 rodzaju pociggu. Nastepnie, cz¢$é stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
irodzaju pociagu ustala sie, w my$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, jako sume skladnika
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zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow oraz skladnika réznicujgcego czesC
stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowej.

Jednoczesnie, Zarzadca wskazal we wniosku, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktéorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustalit
na poziomie 0 zt/pockm. W zwigzku z przyjeciem wartosci sktadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw w wysokosei 0 zi/pockm, Zarzadca moégh, na podstawie
§ 7 ust. 14 rozporzadzenia PL, odstapi¢ od badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11
rozporzadzenia PL.

Z uwagi na fakt, ze na calej diugosci zarzgdzanych linii kolejowych nr 248 i 253 Zarzadca
ustalil jedng kategorie linii kolejowej oraz jeden przedziat masy brutto pociggéw o masie nie
wiekszej niz 500 T, nie zachodzi potrzeba spetniania przez Zarzadce obowiazku, okreslonego
§ 7 ust. 4 rozporzadzenia PL, stanowigcego, ze wartoéci czesci stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, oraz skladnikéw czeSci stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustala si¢ w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosta wraz
ze wzrostem kategorii linii kolejowe] i masy pociggu.

Jednoczesnie, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca okreslit stawke jednostkowa przy ustalonej
jednej kategorii linii kolejowej, okreSlonej z uwzglednieniem Sredniodobowego natgzenia
ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosdei technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale
oraz dla jednego rodzaju pociggdw — pociggu pasazerskiego. Wymienione przepisy
art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL zobowigzuja
bowiem zarzadce do okreslenia optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wiasciwej
dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia
ruchu pociggéw i dopuszezalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state
oraz rodzaju pociggu okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej
przypisywana jest do catej linii kolejowej lub do jej poszczegélnych odcinkow. Tym samym
Zarzadca wywigzal sie z obowigzkéw okreslonych przywotanymi przepisami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktdrej wyodrgbniono jednorodne
kategorie kosztow: utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggéw i amortyzacji, i ustalono wysoko$¢ ich udziatu w kosztach zwigzanych z ruchem
kolejowym.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu sie Zarzadey do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 17
rozporzadzenia PL, jako Ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztéw zarzadcy,
ktére majg byé sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ cz¢$¢ kosziow,
ktéra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, do ktérych zalicza sie¢ w szczeg6lnosei czgéé kosztow utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego
z ruchu kolejowego.

Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, do kosztow, ktére majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
tj. w szczegblnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych, kosztow finansowych i poérednich. Stwierdza sig, zgodnie z informacjg zawartg
we wniosku, ze Zarzadca speinit powyzszy warunek, ustalajac koszty bezposrednie
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udostepniania infrastruktury kolejowej z wyltaczeniem amortyzacji w czesci niewynikajace;j
ze zuzycia infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozow pociggami oraz kosztéw
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu w czesci niebedacej
rezultatem przewozOw pociggami, jak rowniez kosztow zwiazanych z ochrong mienia
i podréznych, zarzadu i administracji, ubezpieczenia majatkowego i ubezpieczenia
OC zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.

W konsekwencji powyzszego oraz majac na uwadze, ze wskaznik zwiazany z rodzajem
wykonywanych przewozéw wynosi 0 zi/pockm, stwierdza sig, ze Zarzgdca speit przestanke
okreslong w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, stanowiaca, ze wartosci czedci stawek, o ktérych
mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz sktadnikéw zaleznych od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu, w tym rodzaju wykonywanych przewozow, o ktérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala si¢ w taki sposéb, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadcy,
ktore majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze sktadnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, wynosi
0 zt/pockm.

Jednoczesnie pamigtajac, ze udostepnienie infrastruktury kolejowej przez Zarzadcee
rozpoczglo sig we wrzesniu 2015 r., nalezy przychyli¢ si¢ do koncepcji Zarzadey, opisanej
we wniosku, ustalania kosztéw w oparciu o szacunkowe wartosci planowych w ramach rjp
2015/2016. Do takiego sposobu okreslania kosztéw udostgpniania infrastruktury kolejowej
uprawnia przestanka § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL, ktéra wplata si¢ w intencje
art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE, zgodnie z ktoérg wartoéci aktywéw wykorzystywanych
do celow obliczania kosztéw bezposrednich w calej sieci opieraja si¢ na wartosciach
historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sg dostgpne albo jesli biezace wartosci
sa nizsze — na warto$ciach biezacych.

Nalezy zauwazyé¢, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej. Zaplanowana przez Zarzadce w ramach rjp 2015/2016
praca eksploatacyjna, uwzgledniajaca zapotrzebowanie Organizatora transportu publicznego
w ramach Swiadczenia ustugi publicznej przewozu oséb dla okresu tozsamego jak koszty,
tj. w ramach rjp 2015/2016, podobnie nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegdlnosci,
ze wplata si¢ realizacje celu publicznego oraz w spefienie przestanki art. 6 i 7 uor,
przyjmowania przychodéw i kosztéw w okresie wsp6tmiernym dla ujmowania kosztéw oraz
przychodéw =z nimi zwiagzanych, zgodnie z zasadami rzetelno$ci i ostroznosci
w rachunkowoéci stosowanej przez przedsiebiorstwo.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zobligowany byt do zatwierdzenia stawki jednostkowej opfaty podstawowe;
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016, przedtozonej
we wniosku Zarzadcy.

Odnoszac si¢ do ushugi dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow, Zarzadca
okreslit stawki jednostkowe opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg
pociagéw, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
ustalonych dla dostepu i korzystania z perondw.

Do kalkulacji tych stawek w ramach rip 2015/2016 Zarzadca przyjgt koszty obejmujace
koszty bezposrednie (utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji) oraz
inne dodatkowe koszty zwiazane ze $wiadczeniem tej ustugi, powigkszone o rozsadny zysk
10%.
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Powyzsze stanowi potwierdzenie wypetnienia przez Zarzadce obowiazku okreslonego
w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozOwW pociggami, jak réwniez wplata sig w tres¢ przestanki okre$lonej
w art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, ktérej rezultaty powinny by¢ wdrazane, do sposobu
kalkulacji stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej i zgodnie z ktéra optata za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw powinna by¢ kalkulowana z uwzglednieniem
kosztéw jej §wiadczenia, powigkszonej o rozsagdny zysk.

Podobnie jak w przypadku ushugi minimalnego dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggéw, ze wzgledu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ustug
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagéw — Zarzadca zaplanowat wielko$¢ ustugi dostepu i korzystania z peronow
na podstawie zaplanowanej pracy eksploatacyjnej dla minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej oraz zamdéwienia Organizatora transportu — Wojewddztwa Pomorskiego w ramach
$wiadczenia ustugi publicznej, planowanego podobnie jak w przypadku minimalnego dostgpu
w okresie tozsamym dla przyjetych kosztéw, w ramach rjp 2015/2016.

Uznaje sie, ze przyjeta metoda okre§lenia ilosci ustugi dostepu i korzystania z peronow
nie jest wadliwa dla wyznaczenia stawek jednostkowych oplat za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggdw.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowej optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
wraz z kalkulacjg jej wysokosci na rjp 2015/2016 potwierdzita zgodnos¢ okreslenia tej stawki
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym przy uwzglednieniu przepiséw UE.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kazde prorynkowe dzialanie Zarzadcy w granicach prawa
wramach polityki  ujednolicenia  systemu  okreslania  stawek  jednostkowych,
uwzgledniajacych przepisy krajowe, jak i przepisy UE, dla zapewnienia rownoprawnego
traktowania  wszystkich  przewoznikéw, jak réwniez przewidywalno$ci  opfat,
a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozow kolejowych i poprawy
konkurencyjnosci rynku kolejowego jest bardzo pozadane. Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw wraz z kalkulacja ich wysokosci na rjp
2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 ustawy
o transporcie kolejowym oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.
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POUCZENIE

Stosownie do tredci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku
z art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst
jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z pdzn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie
do Sgdu Okregowego w Warszawie — Sagdu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, w terminie
dwutygodniowym od daty jej doreczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zalaczniki:

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na sieci
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na rozklad jazdy pociggdéw 2015/2016

2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshugg pociagéw na sieci
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. na rozklad jazdy pociggéw 2015/2016
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Zatacznik nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL.730.1.2016.RK

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP

DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

POMORSKIEJ KOLEI METROPOLITALNEJ S.A.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednostkowa
Kategoria linii Calkowita masa brutto ze sktadnikiem wynikajacym z
kolejowej pociagu rodzaju przewozow réwnym
@)) 0 zt/pockm
rjp 2015/2016
(zt/pockm)
1 M <500 9,68
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Zalacznik nr 2 do Decyzji Prezesa UTK

nr DRRK-WKI..730.1.2016.RK

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW NA SIECI
POMORSKIEJ KOLEI METROPOLITALNEJ S.A.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Nazwa ushugi Miernik Stawka jednostkowa
rjp 2015/2016
(zh)
Dostep i korzystanie z Zatrzymanie 6,23

perondw przy
przystankach
pasazerskich
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