Warszawa, dnia 10 grudnia 2015 r.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.730.12.2015.JG

Dolnoflaska Stuzba Drog i Kolei
we Wroclawiu

ul. Krakowska 28
50-425 Wroctaw

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267, z pbzn. zm.), zwanej dalej
»K.p.a.”, W zwigzku z art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zwiazku z art. 33 ust. 7, 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297
z poézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym™, po rozpatrzeniu wniosku
Dolno$laskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu z 17 wrzesnia 2015 r. Nr NK.047.07.2015
(data wptywu do Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 21 wrzesnia 2015 r.),
uzupelnionego pismem z 27 pazdziernika 2015 r. (data wptywu do UTK: 30 pazdziernika 2015
r.), ozatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej oraz zadostgp do urzadzen zwiazanych zobstuigg pociagéw
na rozkiad jazdy pociggow 2015/2016 wraz z ich kalkulacja,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej przedtozone do zatwierdzenia przy wniosku Dolno$laskiej Stuzby
Drog i Kolei we Wroctawiu z 17 wrzesnia 2015 r. Nr NK.047.07.2015 o zatwierdzenie stawek
Jednostkowych opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej narozktad jazdy pociagdéw
201572016, tj.:

I.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym.
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UZASADNIENIE

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materialy
dowodowe:

1. Whniosek z 17 wrzesnia 2015 r. Nr NK.047.07.2015 przediozony przez Dolnoslgska Shuzbe
Drog i1 Kolei we Wroctawiu, zwang dalej ,Zarzadcg”, o zatwierdzenie stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw na rozklad jazdy pociggdw
2015/2016, zwany dalej ,,rjp 2015/2016”, uzupetniony pismem z 27 pazdziernika 2015 r.
Nr NK.047.07.2015, zwany dalej ,,wnioskiem™.

2. Uchwata Nr XVI/195/2007 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 pazdziernika
2007 r. (http://bip.umwd.dolnyslask.pl/dokument,iddok,9049,idmp,239,r,r).

3. Autoryzacja bezpieczenstwa wydana na rzecz Zarzadcy przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”, z 7 kwietnia 2015 r. Nr PL2120150000.

4. Zatgcznik nr 1 do Uchwaly Nr XVI/195/2007 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego
zdnia 30 paZdziernika 2007 roku - Statut Zarzadcy (http://bip.umwd.dolnyslask.pl/
dokument,iddok,9049,idmp, 239.r,r).

Pismo Zarzadcey z 30 lipca 2015 r. Nr NK.047.02.2015.
Pismo Prezesa UTK z 28 wrze$nia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.6.AG.
Pismo Prezesa UTK z 15 pazdziernika 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.7.PW.

Regulamin organizacyjny Zarzadcy — schemat 4, zrédlo: strona internetowa Zarzadcy
http://dsdik.wroc.pl/statut.html.
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9. Regulamin organizacyjny Zarzadcy — schemat 5, Zrddlo: strona internetowa Zarzadcy
http://dsdik.wroc.pl/statut.html.

10. Pismo Zarzadcy z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015 uzupetniajgce braki wniosku
i wskazujace na czesci wniosku objete tajemnicg przedsigbiorstwa.

11. Uchwata Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego Nr 5437/1V/14 z dnia 11 marca 2014 r. w
sprawie udzielenia petnomocnictw Panu Leszkowi Lochowi — Dyrektorowi Dolnoslgskiej
Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu (http://bip.umwd.dolnyslask.pl/
dokument,iddok,9049,idmp,239,r.1).

12. Pismo Prezesa UTK z 9 listopada 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.12.JG.

Zarzadca, wypelniajgc przepis art. 33 ust. 7 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, przediozyt
przy wniosku projekty stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (art. 33 ust. 3a pkt | ustawy o transporcie kolejowym) oraz
za dostep do urzagdzen zwigzanych z obstuga pociagéw (art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy
o transporcie kolejowym) w ramach rjp 2015/2016 wraz z ich kalkulacjg, o ktdrych mowa
w § 7 ust. 24 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r.
w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 788), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem PL”.

W dniu 3 sierpnia 2015 r. na stronie internetowej UTK zostala opublikowana informacja
w sprawie ,,.Sposobu okreslania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej”, jak ponizej.

,Urzad Transportu Kolejowego informuje, ze w dniu /2 czerwca 2015 r. zostalo wydane
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015 909 w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktdre
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sq ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz.U.UE L 148/17), zwane dalej
rozporzqdzeniem UE, ktore jest aktem wykonawczym do dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. wsprawie utworzenia Jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego, zwanej dalej dyrektywq 2012/34/UE, do ktérego zarzadca
infrastruktury kolejowej obowigzany jest bezposrednio si¢ stosowaé.

Jednoczesnie przypomina si¢, ze w $wietle przestanek dyrektywy 2012/34/UE, zarzadca moze
skorzysta¢ z uprawnienia do stopniowego wdrozenia nowego rozporzadzenia UE,
przedstawiajac jednakze swojg metodg obliczania kosztéw bezposrednich oraz, w stosownych
przypadkach, plan stopniowego wdrazania nie pézniej niz do 3 lipca 2017 r., 0 czym informuje
art. 9 tego rozporzgdzenia. Majac na uwadze przywolane powyzej przepisy prawa, dla
okreslania stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej maja
zastosowanie ponizej przedstawione zasady.

1. W odniesieniu do minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej
(czes¢ 1 ust. I zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym)

Zarzadca moze okresli¢ stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej zgodnie z przepisami przywolanego powyzej rozporzadzenia UE,
Jesli nie zamierza skorzysta¢ z uprawnienia do stopniowego jego wdrozenia, tym samym,
stosujgc si¢ do prawa krajowego w dozwolonym okresie przejsciowym, z zastrzezeniem
uwzglednienia art. 9 tego rozporzadzenia.

2. W odniesieniu do dostepu do urzadzen zwiazanych z obslugg pociagéw
(czesé lust. 2 zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym)

W ramach optaty podstawowej, w mys$l art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
zarzgdca moze pobiera¢ okreslong odrgbnie optate za dostgp do urzadzefi zwigzanych
z obstugg pociagow, o ktérych mowa w czes¢ I ust. 2 zatacznika do ustawy.

Nalezy zauwazy¢, ze dostep dourzadzen zwigzanych z obstugg pociaggéw, zgodnie
z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okreslenie ,obiekt infrastruktury
ustugowej”’.

W §lad za tym :

Oplata nakladana za dostep do toréw w ramach obiektow infrastruktury ustugowej, o ktérych
mowa w zalqczniku Il pkt 2 do dyrektywy 2012/34 oraz $swiadczenie ustug w tych obiektach nie
moze przekraczaé kosztow ich $wiadczenia powigkszonych o rozsqdny zysk.

Przepis ten okresla spos6b ustalenia gérnej granicy optat, jakie moga by¢ pobierane za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw.

Zgodnie za$ z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym:

Oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu
kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzqdca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozow pociggami.

Sposéb, w jaki nalezy okredli¢ powyzej wskazany ,koszt bezposrednio ponoszony
jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami”,
doprecyzowany zostal przestankg § 7 ust. 18 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 5 czerwea 2014 v. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej
(Dz. U. z 2014 r., poz. 788), zwanego dalej rozporzgdzeniem PL:
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Do kalkulacji oplat za dostep do urzqdzer zwigzanych z obstugg pociggéw obejmujgcych
ustugi, o kiérych mowa w czesci I ust. 2 zlgcznika do ustawy, zarzqdca przyjmuje uzasadniong
czes¢ kosziow, ktorych wartos¢ w okreSlonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostepu do urzqdzen.

Wymienione powyzej przepisy nie wylgczaja zatem mozliwosci oparcia kalkulacji optat
za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggdéw na innych dodatkowych kosztach, przy

uwzglednieniu kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozdéw
pociggami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.,

Jednoczesnie w zakresie zastosowania rozsgdnego zysku, nalezy odnies¢ si¢ do przepiséw
w art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Reasumujac:

+ opfatg podstawowg za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw nalezy
kalkulowa¢, zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy, z uwzglednieniem kosztéw bezposrednich
(co oznacza, ze mogg zosta¢ uwzglednione réwniez inne dodatkowe koszty);

* sposob ustalenia kosztéw bezposrednich okresla § 7 ust. 18 rozporzgdzenia PL;

« przy kalkulacji optat mozna zastosowaé rozsadny zysk, o ktérym mowa w art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE.

3. W odniesieniu do oplat dodatkowych
(cze$¢ 1] zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym)

Oplaty dodatkowe, w my$l § 7 ust. 21 rozporzgdzenia PL, okresla si¢ w spos6b zapewniajacy
sfinansowanie kosztéw, ktoére zarzadca bedzie musial ponie$é, zapewniajac przewidywany
zakres udostepniania infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajacej 10%.

Jednoczesnie informuje si¢, ze w zwigzku z brakiem kompetencji do dokonywania
powszechnie obowigzujgcej wyktadni przepiséw prawa, niniejsze stanowisko stanowi jedynie
poglad Urzedu Transportu Kolejowego na tres¢ obowigzujacego prawa. Powyisze stanowisko
nie wiaze Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w postgpowaniach administracyjnych
oraz ewentualnych postepowaniach sadowych.”

Pismem z 28 wrzesnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.6.AG Prezes UTK, na podstawie
art. 61 § 1, 3 i 4 k.p.a. w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 114, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 7i 8
ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomit Zarzadce o wszczgeiu na wniosek postepowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do urzgdzen zwigzanych
z obshugg pociagéw na rjp 2015/2016.

Pismem z 15 pazdziernika 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.7.PW Prezes UTK wezwat
Zarzadcg do uzupetnienia wniosku oraz udzielenia dodatkowych informacji, w szczegdlnosci
w zakresie ustalania kosztéw przyjmowanych do kalkulacji.

Zarzadca w odpowiedzi na powyzsze wezwanie, pismem z 27 pazdziernika 2015 r.
Nr NK.047.07.2015, przedstawit zadane wyjasnienia.

Pismem z 20 pazdziernika 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.8.PW Prezes UTK
poinformowat Zarzadce o przewidywanym terminie zatatwienia sprawy.

Pismem z 9 listopada 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.12.2015.11.JG Prezes UTK poinformowat
Zarzadcg o przystugujagcym mu, na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a., prawie
do skladania o$wiadczen 1 stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢ co do materialow
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zebranych w sprawie, a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpiséw.

Zarzadca nie skorzystat z przystugujgcego mu prawa.

W trakcie post¢powania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem
UTK stosuje si¢, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., Organ administracji publicznej zafatwia sprawe, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie administracyjne na zgdanie strony lub z urzedu.
Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewnié stronom
czynny udzial w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié im
wypowiedzenie sig, co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zadan. W toku
postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy
praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujag wszelkie czynnosci niezbedne do
doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majgc na wzgledzie
interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym centralnym organem administracji
rzadowe], bgdacym krajowg wiladzg bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu
kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu
bezpieczenstwa 1 regulacji transportu kolejowego, wiasciwym w szczeg6lnosci w sprawach
regulacji transportu kolejowego jest Prezes UTK. Zasada lojalnosci, sformutowana w art. 4 ust.
3 Traktatu o funkcjonowaniu UE (PL Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 326
z 26 pazdziemika 2012 r.), zwanego dalej ,,TFUE”, zobowigzuje Prezesa UTK, jako organ
administracji panistvowej, do stosowania, przy uwzglednieniu orzecznictwa UE, prounijnej
interpretacji prawa krajowego w $wietle tekstow i celow dyrektywy 2012/34/UE, aby osiggnaé
rezultat zgodny z prawem unijnym. Z art. 288 akapit 3 TFUE wynika, ze dyrektywa wiaze
panstwo cztonkowskie, jednakze swoboda wyboru srodkéw stuzacych uzyskaniu rezultatu, jaki
ma by¢ osiagnigty, pozostawiona jest organom krajowym panstwa, do ktérego dyrektywa jest
kierowana z zastrzezeniem jednak uwzgledniania orzecznictwa Trybunatlu Sprawiedliwosci
UE, zwanego dalej ,,TSUE”, dotyczacego danego aktu prawnego, poniewaz formutuje ono
wigzgce wskazania interpretacyjne.

Wskazuje sig, ze 30 maja 2013 r. zapadi, uwzgledniony przy tworzeniu rozporzadzenia UE,
wyrok TSUE z 30 maja 2013 r., sygn. akt C-512/10, o stwierdzenie uchybien panstwa
czfonkowskiego ze skargi wniesionej w dniu 26 pazdziernika 2010 r. przez Komisje
Europejskg przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ktérym:

wNie przyjmujgc Srodkéw zachgcajqcych zarzqdee infrastruktury kolejowej do zmniejszenia
kosztow zapewnienia infrastruktury i wielkoSci oplat za dostep do niej, a takze umozliwiajgc,
przy obliczaniu oplaty za minimalny pakiet dostepu i dostep do urzqdzeh zwigzanych z obstugg
pociqgow, uwzglednienie kosztéw, ktore nie mogq byé uznane za bezposrednio ponoszone
Jako rezultat  wykomywania  przewozéw  pociggami, Rzeczpospolita Polska uchybila
zobowigzaniom, kidre na niej cigzq odpowiednio na mocy art. 6 ust. 2 i art. 7 ust. 3 dyrekiywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji
zdolnosci  przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawania swiadectw bezpieczeristwa, zmienionej dyrektywq
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.”.
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TSUE stwierdzil w przedmiocie zarzutu dotyczacego obliczania oplaty za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw,
ze zgodnie z art. 7 ust. 3 dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw
bezpieczenstwa (L 75/29), zwanej dalej ,,dyrektywa 2001/14/WE”, oplaty za minimalny pakiet
dostgpu i dostgp do toréw w celu obstugi urzadzeni powinny by¢ ustalane po koszcie, ktdry jest
bezposrednio ponoszony jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. W ocenie TSUE
dyrektywa 2001/14/WE nie zawiera zadnej definicji pojecia ,kosztu, ktdry jest bezposrednio
ponoszony jako rezultat wykonywania przewozow pociggami” i zaden przepis prawa UE
nie okresla kosztéw objetych lub nieobjetych tym pojeciem. Poniewaz chodzi ponadto o pojecie
z zakresu nauk ekonomicznych, ktérego stosowanie, jak zauwazy! rzecznik generalny w swojej
opinii, wywotuje powazne trudnosci w praktyce, nalezy uznac,
ze w aktualnym stanie prawa UE panstwa czionkowskie posiadajg pewien zakres uznania
w celu transpozycji i stosowania wskazanego pojecia w prawie krajowym.

W opinii zawartej w wyzej wymienionym wyroku TSUE stwierdzono takze, ze koszty
bezposrednie, obejmujace koszty utrzymania lub prowadzenia ruchu, wymienione w § 8 ust. 1
pkt 1 lit. a i b rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274),
zwigzane z sygnalizacjg, prowadzeniem ruchu, utrzymaniem inaprawami mogg sie réznié,
przynajmniej czg¢sciowo, w zaleznoéci od natgzenia ruchu iw rezultacie mogg byé uznane
za koszty, ktére s3 w czgsci bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami. Podobnie amortyzacja, okredlona w § 8 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ wymienionego
rozporzgdzenia, liczona zgodnie z zasadami rachunkowosci nie moze by¢ uznana w catosci, ale
tylko w czedei, w jakiej jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
wynikajgcego z ruchu kolejowego. Co sie tyczy kosztéw posrednich i kosztow finansowych,
wymienionych w § 8 ust. 1 pkt 2 i 3 przedmiotowego rozporzadzenia, TSUE stwierdzil, ze nie
majg one zadnego bezposredniego zwigzku z wykonywaniem przewozéw pociggami. W pkt. 85
uzasadnienia wyroku TSUE stwierdzono, Ze przepisy rozporzadzenia prowadza
do uwzglednienia — w celu okreslenia optaty za minimalny dostgp do infrastruktury i za dostgp
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociaggdw — kosztéw, ktdrych nie mozna uznaé
za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

W przedmiocie zarzutu dotyczacego srodkéw zachecajacych zarzadee infrastruktury kolejowej
do zmnigjszenia kosztéw zapewnienia infrastruktury i wielkosci oplat za dostep do niej
stwierdzono niezastosowanie si¢ do art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE, ktéry stanowi,
ze panstwa czlonkowskie ustala zasady do zapewnienia, w normalnych warunkach dziatalnosci
gospodarczej i w stosownym czasie, bilansowania si¢ dochodéw z oplat za infrastrukture,
nadwyzek z innych rodzajow dziatalnosci handlowej i finansowania przez panstwo z jednej
strony oraz wydatkow na infrastrukture z drugiej strony. Bez uszczerbku dla realizacji
ewentualnego diugofalowego celu, jakim jest pokrycie przez uzytkownika kosztow
infrastruktury we wszystkich gateziach transportu na podstawie uczciwej, niedyskryminujace;
konkurencji migdzy réznymi gateziami, jezeli transport kolejowy jest w stanie konkurowa¢
z pozostatymi galgziami transportu w ogélnych ramach pobierania oplat, zgodnie z art. 7 i 8
wyze] wymienionej dyrektywy, panstwo czlonkowskie moze wymaga¢ od zarzadcy
infrastruktury zbilansowania zestawienia rachunkowego bez finansowania ze strony panstwa.

Rozporzgdzenie UE, wydane 16 czerwca 2015 r.,, w zwigzku z art. 31 ust. 3 dyrektywy
2012/34/UE zobowigzuje Zarzadce do bezposredniego wywigzywania si¢ w catosci
z zawartych w nim przepisow prawa.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elekironicznego /
Strona 6 z 28

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Ponadto zgodnie z przywolanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34/UE zarzadca
infrastruktury kolejowej moze podja¢ decyzje o stopniowym dostosowywaniu sie do aktow
wykonawczych wydanych w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2012/34/UE przez okres nie
dluzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktéw wykonawczych, z zastrzezeniem jednak
wskazanym w art. 9 rozporzagdzenia UE, zobowiazujacym zarzadce infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu swojej metody obliczania kosztéw bezposérednich
oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania, nie pdzniej niz do 3 lipca
2017 r.

Jak wskazano na wstepie, informacja na temat wejscia w zycie rozporzadzenia UE
i wynikajgcych z niego nowych obowigzkéw i uprawnien zarzadcow infrastruktury kolejowe;j
zostata zamieszczona na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego.

Kierujac sig¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca
podjal decyzj¢ o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu UE, o czym poinformowat pismem z 30 lipca 2015r.
Nr NK.047.02.2015.

Majagc na uwadze powyzsze, niniejsze postgpowanie zostalo przeprowadzone w oparciu
O przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia PL, przy uwzglednieniu
przesltanek rozporzadzenia UE i dyrektywy 2012/34/UE.

Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze do zadan Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie oplat za
korzystanie z przyznanych tras pociagéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci
z zasadami ustalenia tych opfat.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym Zarzgdca okresla wysokogé
opfat za korzystanie przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami, zwanych dalej ,,kosztami bezposrednimi™.

Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume opfaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach optaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym, pobiera
si¢ odrgbnie optat¢ za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do
urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw (pkt 2).

Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegdéw pociagdw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu,
oddzielnie dla przewozu 0sob i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzgdca moze zastosowaé
minimalng stawke optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;.
Minimalng stawke stosuje sie na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikow
kolejowych osoéb za korzystanie z infrastruktury kolejowe] zwigzane z dziatalnoscia
wykonywana zgodnie z umowa o §wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociagu na odleglos¢ jednego kilometra.
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W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia PL, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miemik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociggu na odleglosé jednego
kilometra.

Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt I ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL
oraz art. 33 ust. 4 ustawy o ftransporcie kolejowym, ustalana jest jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natgzenia ruchu pociagéw i dopuszczalne;
predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz rodzaju pociagu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odeinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL stawke jednostkowa ustala sie jako sume czedci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia PL wskazuje sie, Ze cze$é stawki
Jednostkowej zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala sie jako sume
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika réznicujacego
czesS¢ stawki w zalezno$ci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;.

Wartosdci czgdei stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL
oraz skiadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL, ustala
sig w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej
i masy pociagu.

Wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz skladnikéw,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 w zwigzku z § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ w taki
spos6b, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow zarzadey, ktére maja byé sfinansowane z
tych oplat, przy zalozeniu, ze sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL do kosztow zarzadcy, ktére maja byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzgdzenia PL, przyjmuje si¢ koszty bezposrednie stanowigce czesé kosztéw, ktéra
Jest bezposrednio ponoszona przez zarzgdeg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.

Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czesé kosztow:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;;
2) prowadzenia ruchu pociggow;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL stanowi, ze do kosztéw zarzadcy, ktére maja byé
sfinansowane =z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére
nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:

1) administracji;
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2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;
4) posrednie;

5) czgs¢ kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggéw i amortyzacji, ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami.

Wmysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL planowang wysoko$é kosztéw, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

1) wspdtezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozktadzie jazdy, na ktdry ustala sig stawki, i liczby dni w ostatnim zakoniczonym roku;

2) planowanych wskaZznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoficzyt.

Jednakze, zgodnie z § 1 rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie PL i w konsekwencji
§ 7 ust. 8a rozporzadzenia PL, jezeli zarzadca nie ponosit kosztédw, o ktérych mowa w ust. 6,
w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym, planowang wysokos¢ kosztéw, o ktérych mowa
w ust. 5, ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych.

Powyzsze stanowi wypelnienie przestanki z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE, stanowiacej,
ze wartosci aktywdw wykorzystywanych do celéw obliczania kosztéw bezposrednich w calej
sieci opieraja si¢ na wartosciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sa
dostgpne lub — jesli biezgce wartosci sa nizsze — na wartosciach biezacych.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL planowana wysokos¢ kosztéw bezposrednich, o ktérych
mowa w § 7 ust. 5 rozporzagdzenia PL, jest pomniejszana o planowang wysoko$¢ $rodkow
publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokoséci oplat
za udostepnianie infrastruktury kolejowej.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzgdzenia PL sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

1) dla ktorych zarzadca zastosowat minimalng stawke jednostkows oplaty podstawowej,
o ktdérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL w odniesieniu do przewozdw innych niz okreslone w § 7
ust. 10 rozporzadzenia PL zarzadca moze okresli¢ w regulaminie warto$¢ sktadnika stawki inng
niz 0 zi/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka warto$é sktadnika nie
spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL wskazuje, ze zarzadca moze odstapi¢ od badania rynku,
o ktorym mowa wust. 11, jezeli przyjmie, ze warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, wynosi
0 z¥/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozow.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia PL stawki jednostkowe, okreslone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozow, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegdlne
wiersze dotyczyly masy pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Opfata podstawowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociagéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4¢ ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elekironicznego /
Strona 9 z 28

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk gov.pl, www.utk_gov.pl



ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrgbnie dla rodzajow ushug
okreslonych w czgsei I ust. 2 zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL traktuje, ze do kalkulacji oplat za dostep
do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw zarzadca przyjmuje koszty bezposrednie, czyli
czes¢ kosztow, ktdrych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosei
dostepu do urzadzen.

Majac na wzgledzie cele dyrektywy 2012/34/UE, Prezes UTK opublikowal na stronie
internetowej UTK stanowisko w sprawie kosztéw kwalifikowanych do kalkulacji opfat
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, informujac jak ponizej.

W odniesieniu do dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdéw, o ktérych mowa
w czgsci I ust. 2 zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym, nalezy zauwazyé, ze dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdéw, zgodnie z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE,
przyjmuje okreslenie ,,obiekt infrastruktury ustugowej”. W slad zatym, oplata nakladana
za dostep do toréw w ramach obiektéw infrastruktury ushugowej, o ktérych mowa w zalaczniku
Il pkt 2 dodyrektywy 2012/34/UE, oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze
przekracza¢ kosztéw ich $wiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okresla
sposob ustalenia goérnej granicy oplat, jakie moga by¢ pobierane za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagéw. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL
oraz art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE nie wylaczaja zatem mozliwosci oparcia kalkulacji
oplat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggdw na innych dodatkowych kosztach,
przy uwzglednieniu kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
zwanych dalej ,.kosztami bezposrednimi”.

Jednoczesnie w zakresie zastosowania rozsadnego zysk nalezy odnies¢ si¢ do przepiséw w art.
31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Reasumujgc, oplat¢ podstawowg za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw nalezy
kalkulowaé, zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, z uwzglednieniem
kosztéw bezposrednich (co oznacza, ze moga zosta¢ uwzglednione réwniez inne dodatkowe
koszty) przy zastosowaniu sposobu ustalenia kosztow bezposrednich wedtug § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL oraz rozsadnego zysku, o ktorym mowa w art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze w przypadku nowego zarzadcy, rozpoczynajgcego
dziatalnos¢ polegajaca na udostepnianiu infrastruktury kolejowej, nie dysponuje on kosztami
wykonanymi (historycznymi). W takim przypadku, na podstawie art. 3 ust. 3 rozporzadzenia
UE, przy planowaniu kosztéw zarzadca moze stosowaé wartosci obejmujgce wartosci
szacunkowe, jezeli je w przejrzysty, rzetelny i obiektywny sposob zmierzy i uzasadni.

W mysl art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe optaty podstawowe;j
oraz oplaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacijg
ich wysokosci przekazuje sie Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL stanowi, ze zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
wust. 11;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w czesci | ust. 2 zatacznika do ustawy;
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3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostepnianych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL zarzadca, nie pézZniej niz w terminie 9 miesigcy
przed dniem wejscia w Zycie rocznego rozkiadu jazdy pociggéw, przedkiada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia PL,
wraz z kalkulacjg ich wysokoéci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL;

2) projekt oplat za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociggéw obejmujacych ushugi,
0 ktérych mowa w czgdci I ust. 2 zatgcznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia PL.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2—6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Zarzadca, na podstawie autoryzacji bezpieczenstwa nr PL212015000
wydanej 7 kwietnia 2015 r., zarzagdza dwiema niezelektryfikowanymi liniami kolejowymi:
Nr 311 Szklarska Porgba Gdérna — Granica Panstwa oraz Nr326 Wroclaw Zakrzow —
Trzebnica, po ktérych ma odbywac si¢ ruch pasazerski.

Zarzadca jest samorzgdowa jednostkg budzetows i dziala na podstawie m.in. ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., Nr 885
z poézn. zm.) oraz uchwaly z dnia 30 pazdziernika 2007 r. Nr XVI/195/2007 Sejmiku

Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
Rozpoczgcie udostepniania infrastruktury kolejowej planowane jest w ramach rjp 2015/2016.

Nalezy wskazaé, ze w zwigzku z rozpoczeciem udostgpniania infrastruktury kolejowej
planowanym w ramach rjp 2015/2016, Zarzadca nie dysponowat informacja dotyczaca zuzycia
tej infrastruktury w wyniku prowadzenia ruchu kolejowego, ani tez kosztami wykonania
przewozdw za zakoniczony rok obrotowy 2014, o ktérych mowa § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL.

Potwierdza to zmiana przepisu § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL, polegajaca na wprowadzeniu § 7
ust. 8a stanowigcego, ze jezeli zarzadca nie ponosit kosztéw, o ktdérych mowa w ust. 6,
w ostatnim zakofczonym roku obrotowym, planowang wysokos¢ kosztow, o ktérych mowa
w ust. 5, ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych.

Majgc na uwadze zasadg¢ lojalnosei, sformufowana w art. 4 ust. 3 TFUE, ktéra determinuje
we wskazanym powyzej zakresie charakter dzialan podejmowanych przez Prezesa UTK,
uznaje si¢, ze zastosowane przez Zarzadce zasady ustalania kosztéw planowanych
do kalkulacji stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej polegajace na szacowaniu tych
kosztow, sa wlasciwe.

Znajduje to odzwierciedlenie réwniez w metodzie szacowania kosztéw, dopuszczalnej
przepisami prawa unijnego. Zgodnie bowiem z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE wartosci
aktywow wykorzystywanych do celéw obliczania kosztéw bezposrednich w calej sieci opierajg
sic na warto$ciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie
sg dostepne lub — jesli biezgce wartosci sg nizsze — na wartosciach biezacych.
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Majac na uwadze powyzsze oraz kierujac si¢ przestankami wynikajacymi z prawa UE, Prezes
UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zbadal przedlozone
przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen zwiazanych z obslugg pociagéw na rjp
2015/2016 oraz zweryfikowal przedlozone projekty oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL:

= stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej,

= opfat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw.,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWE]J ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na 2016 r. baza kosztéw bezposrednich, przedstawiona we wniosku, bedaca
podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zaréwno dla ushugi
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, jak i dlaustug dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggéw w ramach rjp 2015/2016, zgodnie z wnioskiem oraz pismem
z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015, zostala wyznaczona na podstawie szacunkow
bazy kosztowej planowanej na 2016 r.

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. | ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe oplaty podstawowe]j za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace ustugi okreslone
w czesei I ust. 1 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym w oparciu o koszty przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych na podstawie § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL i prace
eksploatacyjna opisang w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny doste¢p do infrastruktury kolejowej

Planowana baza kosztow bezposrednich na 2016 r. — przedstawiona we wniosku, bedgca
podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej narjp 2015/2016 dla ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie
szacunkowych wartosci kosztow przy uwzglednieniu wynikéw analizy udzialu kosztow
bezposrednich, zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzgdzenia PL oraz w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym.

Zgodnie z wnioskiem Zarzadcy punktem wyjécia do okreslenia bazy kosztowej do kalkulacji
stawek za korzystanie z infrastruktury kolejowej byt projekt z 22 lipca 2015 r., zmieniajacy
rozporzadzenie PL w zakresie kosztow, jakie powinny by¢ przyjmowane do kalkulacji stawek,
w taki sposob, ze zarzgdca, ktéry rozpoczyna udostgpnianie infrastruktury okresli szacunkowe
wartosci tych kosztow. Wymieniony projekt zostal potwierdzony poprzez wydanie
rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie PL, w konsekwencji czego w rozporzadzeniu PL
dodano ust. 8a stanowiacy, ze jezeli zarzadca nie ponosit kosztéw, o ktérych mowa w ust. 6,
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w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym, planowana wysokosé kosztéw, o ktérych mowa
w ust. 5, ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych.

Koszty bezposrednie, stanowiace podstawe kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej, obliczone zostaty na podstawie ich udzialu w kosztach zwiazanych z ruchem
pociagow, zastosowanego dla wyodrebnionych kategorii kosztéw.

W szczegblnosci koszty te obejmujg koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
koszty prowadzenia ruchu kolejowego w tych czesciach, w ktérych s3 one bezposrednio

i oraz koszti amortizac i’i

ponoszone jako rezultat konywania przewozow pociggami

Dzialania powyzsze stanowig zatem spelnienie przestanki, okreslonej w § 7 ust. 6
rozporzadzenia PL w zwiazku z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, ktéry traktuje,
ze do kosztéw bezposrednich, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL, przyjmuje si¢ czgé¢ kosztow, ktéra jest bezposrednio ponoszona jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza sig cze$é kosztéw utrzymania
iremontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji,
wynikajgcych z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia
przewozow pociggami.

Zarzadca wskazal we wniosku i w pi$mie z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015,
ze do kosztébw bezposrednich, finansowanych z opfat przewoznikéw kolejowych
zakwalifikowat nastgpujgce koszty:

— prowadzenia ruchu pociggdw po linii kolejowe;j,

— zapewnienia tgcznosci na liniach kolejowych,

— opracowania tras pociaggow,

— diagnostyki infrastruktury kolejowej, w tym przeglagdéw kontrolnych,

— utrzymania i konserwacji infrastruktury kolejowe;j,

— diagnostyki i utrzymania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej,
— zuzycia energii elektryczne;j,

— akcji zima,

— remontow infrastruktury kolejowe;j.

Przyjecie do kalkulacji stawek minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
wymienionych powyzej kosztéw wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowiazku
okreslonego w § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym.

W $lad za tym, jak wynika z wniosku oraz z pisma z 27 paZdziernika 2015 r.

Nr NK.047.07.2015, z planowanej wartosci kosztéw bezposrednich, przyjetej na podstawie
wartosci szacunkowych wykonania kosztow, wytaczone zostaty nastepujace koszty:

1) opfat z tytutu trwalego zarzadu,
2) administracji,

3) amortyzacji w calodci, ze wzgledu na brak narzedzi do ustalenia cz¢sci amortyzacji
wynikajacej z zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku prowadzenia ruchu pociagéw,
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4) posrednie,

5) finansowe,

6) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
7) prowadzenia monitoringu turystycznego,

8) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w czgsci nieponoszonej przez Zarzadce
jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,

9) prowadzenia ruchu pociggdw, w czesci nieponoszonej przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami,

10) planowanej czgsci kosztéw nieponoszonej przez Zarzadce jako rezultat wykonywania
przewozdéw pociggami, w tym: wykonywania przegladow budowlanych, kosztéow
utrzymania w zakresie m.in.: usuwania wychlapek, konserwacji obiektéw inzynieryjnych,
rowoéw odwadniajacych, znakéw drogowych, likwidacji dzikich przejazdéw, usuwania
roslinnodci, wycinki drzew, uzupetniania podsypki, energii elektrycznej, zapewnienia
facznosci na liniach kolejowych, itp.

Wylaczenie z kalkulacji stawek jednostkowych opfat za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej wymienionych powyzej kosztow wskazuje na zastosowanie sie Zarzadcy

do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL w swietle art. 33 ust. 2 ustawy

o transporcie kolejowym.

1.2. Wielkosci  kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny doste¢p do infrastruktury kolejowej

Zgodnie z pismem z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015 z kosztow catkowitych
swiadczenia minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, wynoszqcych-
Zarzadca wydzielit koszty zwigzane z ruchem kolejowym w wysokosci
stanowiqcewh kosztow tacznych udostepniania infrastruktury kolejo e oraz koszty

niezwigzane z ruchem kolejowym w wysokosci B stanOWIch kosztow
facznych.

Zestawienie kosztow zwigzanych z ruchem kolejowym oraz kosztéw bezposrednich i ich
udziatéw dla minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Udzial kosztow

Plan w pozycjach kosztowych
Wyszczegolnienie rjp 2015/2016 zwiazanych z ruchem
[zH] pociagéw
[“]

Koszty zwigzane z ruchem kolejowym,
w tym:

1 | Prowadzenie ruchu pociggdw [k |

Utrzymanie i remonty infrastruktury

“ kolejowe;j

3 | Amortyzacja ]
Koszty bezposrednie,

B | tvm |
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1 | Prowadzenie ruchu pociagéw

Utrzymanie i remonty infrastruktury
kolejowej

3 | Amortyzacja wynikajaca z ruchu pociggdw

Koszty niekwalifikowane,
w tym:

1 | Prowadzenie ruchu pociggow

Utrzymanie i remonty infrastruktury
kolejowej

3 | Amortyzacja wynikajaca z ruchu pociggdw

Strukture kosztéw bezposrednich dla minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Udzial kosztow

Flan w pozycjach Klasyfikacja
Wyszczegolnienie rjp 20152016 pozycj yiueic)
kosztowych kosztow
[z1] (%]

Koszty bezposrednie prowadzenia
A | ruchu pociggéw,
w tym:

I | Dyzurni ruchu inne

2 | Rozklady jazdy pociggéw inne

Koszty bezpoSrednie utrzymania
B | i remontéw infrastruktury kolejowej,
w tym:

Mosty, wiadukty, przejazdy, tory,
rozjazdy

eksploatacja,
konserwacja
1 remonty

Mosty, wiadukty, przejazdy, tory,
rozjazdy

3 | Zuzycie energii inne

eksploatacja,
konserwacja
i diagnostyka

E
(]
]
] diagnostyka
[
]
[ |

Urzadzenia zabezpieczenia
na przejazdach

- inne

5 | Akcja zima

Jednoczesdnie Zarzadca poinformowatl we wniosku, ze jako samorzadowa jednostka budzetowa,
finansowana przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego, do wyliczonych stawek nie
bedzie doliczal marzy zysku. Okreslenie stawek, zgodnie z wnioskiem, nastapito w taki sposéb,
aby przychody z optat réwnowazyly koszty, ktére maja by¢ sfinansowane z tych opftat, przy
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uwzglednieniu sktadnika wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozdéw w wysokosci 0
zt/pockm.

Powyzsze potwierdza wypehienie przez Zarzadce w szczegdlnosci obowigzkéw okreslonych
w § 7 ust. 5 oraz 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
stanowigcych, ze do kosztow zarzgdcy, ktére majg byc¢ sfinansowane z opfaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL
przy zastosowaniu wskaznika wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozow rownego 0
zl/pockm, przyjmuje si¢ t¢ czgs¢ kosztodw, ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce
jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do kosztéw
ma by¢ zaliczona w szczegdlnosci czgs¢ kosztow:

1) utrzymania i remontow infrastruktury kolejowe;j,
2) prowadzenia ruchu pociggdw,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Zakwalifikowanie przez Zarzadc¢ do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury jedynie czesci kosztéw zwigzanych z tg ushugg, jako
bezposrednich, wypeinia zatem obowiazek nalozony przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL
w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna na rjp 2015/2016 przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z trescig
wniosku, zostata wyznaczona w oparciu o informacje organizatora przewozéw kolejowych,
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego. W §lad za tym Zarzadca
poinformowat o planowanym zwigkszeniu liczby kursujacych pociggdw na odcinku: Szklarska
Porgba-Harrahov-Kofenov w pordwnaniu do lat poprzednich. Zatozono dodatkowo kursowanie
pojedynczych pociggow w zwigkszonym zestawieniu (np. podwdjne jednostki spalinowe) czy
obstugiwanych sktadami wagonowymi, uruchomionych okazjonalnie (np. imprezy sportowe
czy kulturalne).

Nalezy zauwazy¢, ze planowanie pracy eksploatacyjnej w ramach rjp 2015/2016 w okresie
tozsamym jak dla przyjmowanych kosztéw bezposrednich — nie budzi zastrzezen
co do wilasciwosci okreslania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.
Powyzsze dzialania Zarzadcy wplataja si¢ ponadto w spelnienie przestanki okreslone;
w art. 6 ust. ]l ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (tekst jednolity
Dz. U. z 2013 r.,, poz. 330 z pézn. zm.), zwanej dalej ,,uor”, zgodnie z ktéra w ksiggach
rachunkowych jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiagniete, przypadajace na jej rzecz przychody
i obcigzajace ja koszty zwiazane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego,
niezaleznie od terminu ich zaplaty.

Przy braku uregulowan prawnych planowanie pracy eksploatacyjnej przyjmowanej

do kalkulacji ~ stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przez Zarzadcg znajduje przychylnosé Prezesa UTK.
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2.1. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal do kalkulacji stawek za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej prace eksploatacyjna z wykorzystaniem:

= wielkosci pracy eksploatacyjnej zamowionej przez Wojewddztwo na rok kalendarzowy
2016,

= struktury pracy eksploatacyjnej, wynikajacej z lokalnego charakteru zarzadzanych
odcinkéw linii kolejowych i =zwiazanych z nimi parametréw eksploatacyjnych,
uniemozliwiajgcych kursowanie sktadéw pasazerskich o masie brutto pociggdéw wiekszej
niz 300 ton oraz nieprowadzeniu ruchu towarowego z uwagi na przepustowo$é oraz
ograniczenia techniczne.

Nastgpnie  planowana na r1jp 2015/2016 praca eksploatacyjna zostala przypisana
dla poszczegolnych przedziatéw catkowitej masy brutto pociagéw.

Wielkos¢ oraz strukture pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadee do wyznaczenia stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach
rjp 2015/2016, zgodnie z trescig wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli:

Praca eksploatacyjna Plan Struktura planowane;j
Masa brutto pociagu rjp 2015/2016 pracy eksploatacyjnej
[pockm] [%o]

0<M <150 [ | =
150 <M < 300 [ | [ |
[ | i

Razem

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j

3.1. Réznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca,
zgodnie z wnioskiem, okreslil na podstawie art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz

§ 7 ust. 1 rozporzadzenia PL, stawke jednostkowa przy ustalonej jednej kategorii linii

/ opracowarno w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 17z 28

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natgzenia ruchu pociggdw
i dopuszczalnej predkosei technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia state oraz dla jednego
rodzaju pociggdw — pociggu pasazerskiego. Zarzadca okreslit w ramach rjp 2015/2016 dwa
przedziaty masy brutto pociggu — dla pociggéw o masie: nie wigkszej niz 150 T oraz wiekszej
niz 150 T i nie wigkszej niz 300 T.

Wymienione przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1
rozporzgdzenia PL zobowigzuja bowiem zarzadcg¢ do okredlenia optaty podstawowej
za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm
stawki  jednostkowej wilasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okreslone;
z uwzglednieniem sredniodobowego nat¢zenia ruchu pociagéw i dopuszczalnej predkosci
technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkéw. Tym samym Zarzadca wywigzal sic
z obowiazkow okreslonych przywotanymi przepisami.

3.1.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Z tresci wniosku wynika, ze Zarzadca zarzgdza dwiema liniami kolejowymi,
normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi: Nr 311 i Nr 326.

Zarzadca okreslit dla calej dlugosci zarzadzanych linii kolejowych jedng kategorie linii
kolejowej  przy  uwzglednieniu  $redniodobowego  nat¢zenia  ruchu  pociagow
do 30 pociggéw/dobe idopuszczalnej predkosci technicznej do 80 km/godz., przy
uwzglednieniu ograniczen stalych. Po liniach Zarzadcy bedzie odbywat si¢ ruch pasazerski,
z wykorzystaniem lekkich jednostek spalinowych, tzw. autobuséw szynowych, cechujacych sig
relatywnie niskim stopniem oddziatywania na tor.

3.1.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze Zarzadca w ramach rjp 2015/2016 ustalil dwa
przedzialy masy brutto pociagdw. jak ponizej przedstawiono w tabeli.

Masa brutto pociggu 0<M<I150 150 <M <300

3.2. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej

Do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej Zarzadca zgodnie z wnioskiem wraz z uzupetnieniem:

1. przypisal planowang na rjp 2015/2016 prace eksploatacyjna, wyrazong w pockm do dwoch
przedziatéw catkowitej masy brutto pociggow,

2. ustalit kategorie linii kolejowej oraz natezenie ruchu pociagdw,
uwzglednit pozycje i kategorie kosztowe,

4. ustalit do wszystkich grup kosztowych udzial kosztéw bezposrednich w kosztach
zwigzanych z ruchem kolejowym.

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL =zarzadca ustala stawke jednostkows
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy
o transporcie kolejowym, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.
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Czgs¢ stawki jednostkowej zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustalona
zostata, zgodnie z wnioskiem, jako suma skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow oraz skladnika réznicujacego czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu
1 kategorii linii kolejowe;j.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, w ramach rjp 2015/2016 przyjat skfadnik zwiazany z rodzajem
wykonywania przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, w wysokosci 0
zt/pockm. Tym samym, z mocy § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL, Zarzagdca spetnil réwniez
przestanke okreslong w § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL, zezwalajaca na odstapienie od badania
rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzgdzenia PL.

Stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
zostala ustalona jako suma czesci stawki wynikajacej z rodzaju wykonywanych przewozow
oraz czgdci stawki wynikajacej z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociagéw,
co potwierdza wypetnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej, w § 7 ust. 2 i 3
rozporzadzenia PL.

Wartosci czgsci stawki, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzagdzenia PL, zgodnie z wnioskiem,
ustalono tak, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow Zarzadcy, ktére maja byé
sfinansowane z tych opfat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozdw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, wynosi 0 zt/pockm. Powyzsze
swiadczy o wypelnieniu przez Zarzadce przestanki wymienionej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL.

Na podstawie zaplanowanej pracy eksploatacyjnej przypisanej do ustalonego przedzialu masy
brutto pociggéw wyznaczono wspétczynnik B — koszt jednego bruttotonokilometra, wynoszacy
-i Stawki jednostkowe wyznaczono przy wykorzystaniu wyzej opisanego wspotezynnika
P, ilosci pockm 1 wartosci masy granicznej przedziatu masy brutto pociagdw, tak by planowane
przychody z optat za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej byly réwne kosztom
bezposrednim $§wiadczenia tej ustugi w ramach rjp 2015/2016.

Zarzadea przedstawil w tablicy dwie stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii kolejowej i dla dwdch przedziatow
masy brutto pociggu, czym spetnit przestanke okre§long w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia PL,
stanowigca, ze wartosci czgdci stawek, o ktorych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2
rozporzgdzenia PL, oraz skladnikéw, o ktdrych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4
rozporzgdzenia PL, ustala si¢ w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem
kategorii linii kolejowej i masy pociagu.

3.3.  Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, okreslit stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej, przy zatozeniu wartosci sktadnika wynikajacego z rodzaju
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, w wysokosci 0
zt/pockm, w odniesieniu do przewozéw wskazanych w § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL, dla
ktorych Zarzgdca zastosowat minimalng stawke jednostkowa oplaty podstawowej, o ktérej
mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym oraz do przewozéw, ktérych
wykonywanie uzaleznione jest od dofinansowania
ze $rodkéw publicznych. Tym samym Zarzadca wywiazal si¢ z obowiazku narzuconego
§ 7 ust. 10 rozporzadzenia PL.

Stawka jednostkowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem
oraz pismem Zarzadcy z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015, zostata skalkulowana
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w oparciu o zakfadana na rjp 2015/2016 pracg eksploatacyjna w wysokosci —
oraz koszt zalezny od natgzenia ruchu pociggdw “ przy uwzglednieniu
wspolezynnika i

Okreslone w powyzszy sposob stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, niezawierajace sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozow (0 zt/pockm),
Zarzadca przedstawil, jak w ponizszej tabeli.

Stawka jednostkowa

ze sktadnikiem wynikajgcym
) z rodzaju przewozow réwnym
Masa brutto pociggu 0 ztpockm

rjp 2015/2016 [1zl/pockm]

0<M<150 B2

150 < M <300 [

Po dokonaniu analizy wniosku Zarzadcy uznaje sie, ze przediozone do zatwierdzenia stawki
jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016 wraz z kalkulacja ich wysokosci zostaty skalkulowane prawidtowo i zgodnie
z przepisami prawa w przedmiocie ich zatwierdzania.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK =zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej wraz z kalkulacja ich wysokosci na rjp 2015/2016 — jako zgodne
z zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art.
35 ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu przepiséw UE.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi
okreslone w cze$ci 1 ust. 2 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym — dostep
i korzystanie z peronow. W ramach dostgpu do urzadzen zwiazanych z obshugg pociagéw
Zarzadca $wiadczy ustuge dostgpu i korzystania z perondw i przystankdéw osobowych.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw

Powyzej wskazane zasady oszacowania kosztdw bezposrednich, majac na wzgledzie przepis
§ 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, Zarzadca zgodnie z wnioskiem przyjat réwniez dla ustugi
dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow.

Ustalajac wysokos¢ opflaty za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdéw, polegajacy
na dostgpie i korzystaniu z perondw, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym, Zarzadca, jak wynika z wniosku, uwzglednit koszty generowane przez przystanki
pasazerskie zlokalizowane wzdluz dwéch udostepnianych linii kolejowych. Zaplanowane,

/ opracowanoe w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 20 z 28

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk gov.pl



catkowite koszty dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagu wyniosty na _

B Z kosztow tych Zarzadca wydzielit koszty amortyzacji, w calosci wylaczone z baz
kosztowej, w wysokosci Hl, ktérych udziat w kosztach catkowitych wynosi i:

oraz koszty zwiazane z ruchem pociggéw w wysokosci [ NN B, ktérych udziat wynosi

Nastepnie z kosztow zwigzanych z ruchem pociggéw zostaly wydzielone koszty bezposrednie
w wysokosci zt, stanowigce [ tych kosztow.

Na koszty zwigzane z ruchem pociggoéw, jak wynika z wniosku Zarzadcy, skladaja sie
nastepujace koszty:

— ofwietlenia  przystankow kolejowych, w tym koszty energii elektrycznej
oraz utrzymania i przegladéw urzadzen o$wietleniowych,

— wielosezonowego utrzymania i konserwacji peronéw na przystankach osobowych,
— wykonania przegladéw peronéw kolejowych.

Wsréd tych kosztow wyloniono koszty bezposrednie, wynikajgce z przejazdéw pociggami,
do ktérych zakwalifikowano koszty eksploatacji, konserwacji i remontéw przystankow
osobowych w wysokosci i , co stanowi [ oraz koszty zuzycia energii
na potrzeby o$wietlenia tych przystankow.

Zarzadca zaplanowal zatem koszty ustugi dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw
na podstawie przewidywanych kosztéw Swiadczenia tej ustugi, ktérej udostepnianie planuje
rozpoczaé w ramach tjp 2015/2016.

Powyzsze swiadczy o spelnieniu przez Zarzadce przestanek okreslonych w § 7 ust. 8a
rozporzgdzenia PL, stanowigcym, ze jezeli zarzadca w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
nie ponosit kosztoéw, o ktorych mowa w ust. 6, planowang wysoko$¢ kosztéw, o ktérych mowa
w ust. 5, ustala si¢ na podstawie wartosci szacunkowych.

Oszacowanie przez Zarzadce kosztéw zwigzanych z dostgpem do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociagéw przyjetych do kalkulacji optat w oparciu o wymienione przepisy prawa
krajowego w Swietle przepiséw UE wypetnia zasady okreslania tych kosztéw na podstawie art.
33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL i jest zgodne
z informacjg zamieszczong w dniu 3 sierpnia 2015 r. na stronie internetowej UTK.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawke jednostkowg oplaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggdw wraz z kalkulacja jej wysokosci na rjp 2015/2016 — jako
zgodng z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi na
podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu przepiséw prawa UE.

2. Tlos¢ uslug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie ilosci ustug do kalkulacji stawek
Jednostkowych opfaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw
Zarzgdca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal w ramach rjp 2015/2016 ilo$¢ ustugi dostepu
i korzystania z peronéw na poziomie 70 490 zatrzyman pociggéw na liniach kolejowych
(Nr311 — 8568 1 Nr 326 — 61922) na podstawie planowanej pracy eksploatacyjne;
przy uwzglednieniu:

— zamdwiefi Organizatora przewozow Wojewodztwa Dolnoslaskiego  wynikajacych
z planowanej liczby pociggdéw na liniach kolejowych: Nr 311 odcinek Szklarska Poreba-
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Granica Panistwa-Harrahov [ oraz Nr 326 odcinek Wroclaw Zakrzéw — Trzebnica.

— liczby przystankéw osobowych, obstugiwanych na zarzadzanych liniach kolejowych:
Nr 311 (2 przystanki) oraz Nr 326 (7 przystankéw na linii kolejowej).

Wobec powyzszego, tgczna liczba zatrzyman wynosi -

3. Sposob kalkulacji oplaty jednostkowej za uslugi dostepu do urzadzen zwiazanych
z obsluga pociggow
Opfate podstawows za dostep do urzadzen zwigzanych zobstluga pociggéw, polegajacy

na dostepie i korzystaniu z perondéw, zgodnie z wnioskiem, Zarzgdca okreslit w oparciu
0 opisane powyzej planowane koszty $wiadczenia ustugi, okreslone na podstawie szacowanych

kosztéw bezposrednich oraz o planowang ilos¢ ustugi.

Oplata jednostkowa za dostgp i korzystanie z perondw przy przystankach osobowych,

wymienionych powyzej, zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowych Nr 311 oraz Nr 326

wyznaczona zostala jako iloraz planowanych kosztdw i planowanej sumarycznej ilosci

zatrzyman pociggow przy krawedzi peronéw, przy przyjetym mierniku ,,zatrzymanie”.

4. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg
pociagow

Stawka jednostkowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, polegajacy
na dostepie i korzystaniu z peronow przy przystankach, w ramach rjp 2015/2016,

przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Stawka .
: Liczba
. L jednostkowa Koszty .
Nazwa ushugi Miernik tjp 2015/2016 i zatrzyman
Z
2] ] [szt]
Dostep i korzystanie
Z peronow przy zatrzymanie 121 [wibia | |
przystankach osobowych

PODSUMOWANIE

Przedlozone przez Zarzadce przy wniosku z 17 wrzesnia 2015 r., uzupelnionego pismem
z 27 pazdziernika 2015 r. Nr NK.047.07.2015, projekty stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggéw wraz z kalkulacja ich wysokosci, o ktérych mowa w § 7
ust. 24 rozporzadzenia PL, zostaly przedlozone do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7
ustawy o transporcie kolejowym. Przywotany przepis stanowi, ze stawki jednostkowe opfaty
podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z
kalkulacjg ich wysokosci, przekazuje si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzic¢, ze sposob okreslenia przedtozonych przez Zarzadce
we wniosku stawek jednostkowych oplaty podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym, nie stoi w kolizji z przepisami prawa.
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Odnoszac si¢ do ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedng kategorig linii kolejowej oraz dwa przedzialy masy brutto pociaggéw, w zwiazku z tym
stawka jednostkowa, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 3a pkt I ustawy o transporcie kolejowym,
przedstawiona zostata, w mysl § 7 ust. 3 rozporzagdzenia PL, jako suma skiadnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw oraz skiadnika zwiazanego z masa brutto pociagu
i kategorig linii kolejowej.

Powyzsze swiadezy o spefnieniu § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, stanowigcego, ze stawke
jednostkowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czg¢éci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociggu. Nastepnie cze$¢ stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu ustala si¢, w mysl § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, jako sume skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skfadnika réznicujacego czesé stawki
w zaleznosci od masy pociaggu i kategorii linii kolejowe;j.

Jednoczesnie Zarzadca wskazal we wniosku, ze warto§¢ skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustalil
na poziomie 0 zl/pockm.

W zwigzku z przyjeciem wartosci skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow w wysokosci 0 zl/pockm Zarzadca, na podstawie § 7 ust. 14 rozporzadzenia PL,
byt uprawniony do odstapienia od badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia
PL.

Z uwagi na fakt, ze na calej dtugosci zarzadzanych linii kolejowych nr 311 i 326 Zarzadca
ustalit jedng kategorie linii kolejowej oraz dwa przedziaty masy brutto pociggdéw pasazerskich:
o masie nie wigkszej niz 150 T oraz o masie wigkszej niz 150 T i nie wiekszej niz 300 T,
stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
zostaty okreslone w ten sposob, ze stawka rosnie wraz ze wzrostem catkowitej masy brutto
pociggow.

Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL,
stanowigcego, ze wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz
skfadnikow czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustala sie w taki
spos6b aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy
pociaggu.

Jednoczesnie Zarzadca okreslit stawke jednostkowa przy ustalonej jednej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociggdéw
i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz dla jednego
rodzaju pociggdw — pociagu pasazerskiego. Przywolane powyzej przepisy art. 33 ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL zobowigzuja bowiem zarzadce do
okreslenia optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej jako iloczyn
liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wilasciwej dla danej kategorii linii
kolejowej, okreSlonej z uwzglednieniem S$redniodobowego natgzenia ruchu pociggéw
i dopuszczalne] predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale oraz rodzaju pociggu
okreslonego w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do
catej linii kolejowej lub do jej poszezegodlnych odeinkéw. Tym samym Zarzadca wywigzat sie
z obowigzkow okreslonych przywotanymi przepisami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktérej wyodrebniono jednorodne
kategorie kosztéw: utrzymania i remontoéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggéw i amortyzacji, i ustalono wysokos¢ ich udziatu w kosztach zwiazanych z ruchem
kolegjowym. Przy czym koszty amortyzacji, z uwagi na brak narzedzi umozliwiajacych
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faktyczne zuzycie infrastruktury kolejowej w wyniku przejazdéw pociggdw, nie zostaty
uwzglednione w kalkulacji stawek.

Powyzsze $§wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 i 7
rozporzadzenia PL, jako ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztow zarzadcey, ktéore
majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ czgs¢ kosztow, ktora jest
bezposrednio ponoszona przez zarzadeg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, do
ktérych zalicza si¢ w szczegdlnodci cze$¢ kosztdw utrzymania i remontdw infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociaggdéw oraz amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Natomiast zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, do kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktdérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktére nie sa bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdéw  pociggami,
tj. w szczegblnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich. Stwierdza sig, zgodnie z informacjg zawartg
we wniosku, ze Zarzadca spelnil powyzszy warunek, ustalajac koszty bezposrednie
udostgpniania infrastruktury kolejowej z wylgczeniem amortyzacji w czesci niewynikajgcej
z zuzycia infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozdw pociggami oraz Kosztéw
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu w czesci niebedgcej
rezultatem przewozow pociggami, jak rowniez kosztéw posrednich, finansowych, zwigzanych
z ochrong mienia i porzadku na terenach kolejowych, zarzadu i administracji, prowadzenia
monitoringu turystycznego, jak réwniez czesci kosztdw nieponoszonych przez Zarzadce jako
rezultat wykonywania przewozOw pociggami: utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j,
prowadzenia ruchu pociagéw w cze$ci nieponoszonej przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozOw pociggami.

Jednoczesnie, majac na uwadze fakt, iz udostepnienie infrastruktury kolejowej przez Zarzadce
ma rozpocza¢ si¢ dopiero w ramach rjp 2015/2016, Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, oparl
planowanie kosztéw udostgpniania infrastruktury o szacunkowe wartosci kosztow $wiadczenia

tych ustug.

Do takiego sposobu okreslania kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej uprawnia
przestanka § 7 ust. 8a rozporzadzenia PL, ktora wplata si¢ w intencje art. 3 ust. 3
rozporzadzenia UE, zgodnie z ktéra wartosci aktywdw wykorzystywanych do celéw obliczania
kosztow bezposrednich w calej sieci opieraja si¢ na wartosciach historycznych
lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sg dostgpne lub — jesli biezace wartosci sg nizsze —
na warto$ciach biezacych.

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej. Zaplanowana przez Zarzadce w ramach rjp 2015/2016 praca
eksploatacyjna, uwzgledniajaca zapotrzebowanie organizatora transportu publicznego
w ramach $wiadczenia ustugi publicznej przewozu osob dla okresu tozsamego jak koszty,
tj. w ramach rjp 2015/2016, podobnie nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegdlnodci,
ze wplata sie w realizacje celu publicznego oraz w speinienie przestanki art. 6 i 7 uor,
przyjmowania przychodow i kosztdéw w okresie wspdétmiernym dla ujmowania kosztow
oraz przychodéw z nimi zwigzanych, zgodnie z zasadami rzetelnodci i ostroznosci
w rachunkowosci stosowanej przez przedsigbiorstwo.
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Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zobligowany byl do zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016, przedtozonych
we wniosku Zarzadcy.

Odnoszgc si¢ do ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw, Zarzadcea okreslit
stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
dla dostepu i korzystania z peronow.

Do kalkulacji tych stawek w ramach rjp 2015/2016 Zarzadca przyjat koszty obejmujace koszty
bezpodrednie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej zwigzane ze $wiadczeniem tej

ustugi.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadcg obowigzku okre$lonego w art. 33
ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio
poniesie zarzgdca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow
pociggami.

Podobnie jak w przypadku ustugi minimalnego dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggow, ze wzglgdu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ushug
do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw, Zarzadca zaplanowatl wielkos¢é ustugi dostepu i korzystania z peronéw
na podstawie zaplanowanej pracy eksploatacyjnej dla minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej oraz zaméwienia organizatora transportu — Wojewodztwa Dolnoslaskiego w ramach
swiadczenia ushugi publicznej, planowanego podobnie jak w przypadku minimalnego dostepu
w okresie tozsamym dla przyjetych kosztow, w ramach rjp 2015/2016.

Uznaje sig, ze przyj¢ta metoda okreslenia ilosci ustugi dostepu i korzystania z peronéw nie jest
wadliwa dla wyznaczenia stawek jednostkowych optat za dostep do urzadzefi zwiazanych
z obstuga pociagow.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowej
optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw wraz z kalkulacja
Jjej wysokosci na rjp 2015/2016 potwierdzita zgodnos¢ okreslenia tej stawki z zasadami,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, tj. rozporzadzenia PL i przy uwzglednieniu przepiséw prawa UE.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kazde prorynkowe dziatanie Zarzadcy w ramach polityki
ujednolicenia systemu okre$lania stawek jednostkowych, mieszczace si¢ w granicach prawa
oraz uwzgledniajgce zasade zapewnienia réwnoprawnego traktowania  wszystkich
przewoznikéw, jak réwniez przewidywalnosci oplat, a w konsekwencji stabilizacji warunkéw
wykonywania przewozéw kolejowych i poprawy konkurencyjnosci rynku kolejowego, jest
bardzo pozadane.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz zadostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw
wraz z kalkulacjg ich wysokosci na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
wart. 33 ust. 2 — 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.
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POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku
z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst
jednolity: Dz. U. 22014 r., poz. 101 z pézn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie
do Sadu Okrggowego w Warszawie — Sgdu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej doreczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

r 7‘ / )'f, //

KRZYSZTOF DYL
PREZES URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Zataczniki:

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na sieci
Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu na rozktad jazdy pociggow 2015/2016

2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw na sieci
Dolno$laskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu na rozklad jazdy pociagéw 2015/2016
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Zalacznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL.730.12.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
DOLNOSLASKIEJ SEUZBY DROG I KOLEI WE WROCEAWIU
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednostkowa
ze sktadnikiem wynikajacym z rodzaju przewozdéw
réwnym 0 zt/pockm
rjp 2015/2016
[1zt/pockm]

Masa brutto pociggu

0<M <150 3.25

150 <M <300 6,00
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Zalgcznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKI1..730.12.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW NA SIECI
DOLNOSLASKIEJ SEUZBY DROG I KOLEI WE WROCLAWIU
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednostkowa
; o 1jp
Nazwa ushugi Miernik 20152016
[z4]
Dostep i korz?lstame Z peronéw _——"— 121
przystankow osobowych
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