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Podziat bazy kosztowej — wymiary

Do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej przyjmuje
sie 2 wymiary podziatu bazy kosztowej.

Podziat specyficzny
kosztow kolejowych

Koszty razem
BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury
1 kolejowej
Podziat Jowe]
. Koszty
r 0] d Z aJ ow y utrzymania linii Koszty sieci rolx:;;Znia , Koszty
7 kolejowychi trakcyjnej P . 5 pozostate
k 0SZ t oW e ruchu kolejowego .
A) Amortyzacja

B) Zuzycie materiatéw

C) Zuzycie energii

D) Ustugi obce /4 L

E) Wynagrodzenia O /(/4

F) Ubezpieczenia spoteczne i inne $wiadczenia C J 4

G) Pozostate koszty rodzajowe

W H) Podatki i optaty

1) Wartos¢ sprzedanych towartow

) Pozostate koszty operacyjne
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Podziat bazy kosztowej — wymiar specyficzny kolejowy

Zgodnie z Rozporzadzeniem™* do ustalenia bazy kosztowej uwzglednia
sie:
» koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym:
= koszty utrzymania linii kolejowych,
= koszty prowadzenia ruchu kolejowego,
= amortyzacje,
» koszty posrednie administracji i ogélnozaktadowe, przypadajgcej na
dziatalno$¢ udostepniania infrastruktury kolejowej,
» koszty finansowe zwigzane z obstugg kredytdéw zaciggnietych na
rozwoj i modernizacje udostepnianej infrastruktury.

Dla wypracowania doktadniejszej metodologii proponuje sie
wyodrebnienie z kategorii kosztow utrzymania linii kolejowych
kategorii kosztéw utrzymania sieci trakcyjne;j.

*Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274)
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Podziat bazy kosztowej — wymiar specyficzny kolejowy

Przez koszty bezposrednie utrzymania linii kolejowych i amortyzacji
rozumie sie koszty operacyjne zwigzane z utrzymaniem linii
kolejowych oraz koszty infrastruktury kolejowej w tym amortyzacje tej
infrastruktury. W sktad tej kategorii wchodzg m.in.:

= odtworzenie (rewitalizacja) istniejgcej infrastruktury kolejowej, rozumiane jako
proces, w wyniku ktérego nastepuje przywrdcenie pierwotnych parametrow
uzytkowych istniejgcych obiektéw infrastruktury kolejowej, co jednak skutkuje ich
ulepszeniem w rozumieniu przepisOw o rachunkowosci bez remontdw realizowanych w
ramach procesu utrzymaniowego,

= dziatania przygotowawcze do odtworzenia infrastruktury kolejowej, rozumiane jako
opracowanie dokumentacji projektowej, uzyskanie niezbednych decyzji
administracyjnych, zgdd i pozwolen, opracowanie dokumentacji geodezyjnej,

= remonty realizowane w ramach procesu utrzymaniowego.

Przez koszty bezposrednie utrzymania sieci trakcyjnych rozumie sie
koszty operacyjne zwigzane z utrzymaniem sieci trakcyjnej oraz
koszty infrastruktury zwigzanej z utrzymaniem sieci trakcyjnej, w tym
amortyzacje tej infrastruktury.
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Podziat bazy kosztowej — wymiar specyficzny kolejowy

Przez koszty bezposrednie prowadzenia ruchu kolejowego rozumie
sie koszty operacyjne zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego
oraz koszty infrastruktury zwigzanej z prowadzeniem ruchu
kolejowego. W sktad tej kategorii wchodzg m.in.:

koszty zarzadzania ruchem,

koszty dyzurnych ruchu,

koszty nastawniczych,

koszty zwrotniczych,
koszty dréznikéw przejazdowych.

Urzad Transportu Kolejowego Departament Regulacji Transportu Kolejowego




Podziat bazy kosztowej — wymiar specyficzny kolejowy
Do bazy kosztowej NIE zalicza sie:

= kosztow budowy nowej infrastruktury kolejowej, rozumiane jako proces, w wyniku
ktorego w okreSlonym miejscu zbudowane zostang nowe obiekty infrastruktury
kolejowej,

»  kosztéw modernizacji istniejgcej infrastruktury kolejowej, rozumiane jako proces, w
wyniku ktorego nastepuje zmiana warunkow uzytkowania istniejgcych obiektow
infrastruktury kolejowej poprzez przystosowanie ich do wyzszych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych oraz wzrost wartosci obiektdw,

= kosztow dziatan przygotowawczych do budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej, rozumiane jako opracowanie studidow wykonalnosci, dokumentacji
projektowej, uzyskanie niezbednych decyzji administracyjnych, zgdd i pozwolen,
opracowanie dokumentacji geodezyjnej,

= kosztéw posrednich administracji i ogélnozaktadowych, nieprzypadajgcych na
dziatalno$¢ udostepniania infrastruktury kolejowej,

«  kosztow inwestycji finansowanych ze srodkéw unijnych, w tym amortyzacji Srodkow
trwatych wynikajacych z tej inwestycji,

=  kosztow infrastruktury kolejowej nieczynnej,

«  kosztow infrastruktury kolejowej nieeksploatowanej,

«  kosztéw infrastruktury kolejowej o znaczeniu wytgcznie obronnym,

kosztéw niestanowigcych kosztéow uzyskania przychodéw.
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Konstrukcja cennika i stawek

Zgodnie z Rozporzadzeniem™ do kalkulacji zarzadca przyjmuje:
koszty oraz
prace eksploatacyjna.

Ponadto stawke rdznicuje sie zaleznie od takich czynnikéw jak:
kategorii linii kolejowej (predko$¢ maksymalna i natezenie) oraz
catkowitej masy brutto pociggu.

Kategoria linii
>V, V-V, V.-V, <V,

- >N, N; - N, N.;-N, <N,
(%2}
g > M,
'g M; - M,
o
(@)}
()
©
=< Mn1 - M,

<M,

W dalszej czeSci prezentacji zostanie szczegdtowo omdowiona
konstrukcja cennika jak i proponowane zmiany.

*Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274)
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m Metodologia kalkulacji stawek jednostkowych optaty

podstawowej
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Metodologia kalkulacji stawek

Metodologia kalkulacji stawek jednostkowych ma okresli¢ sposob w

jaki baza kosztowa zostanie zaalokowana do poszczegdinych komérek

cennika zaleznych od (1) kategorii linii kolejowej i od (2) catkowitej
masy brutto pociggu. Rozporzadzenie NIE definiuje metodologqii.

Koszty razem
BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury
kolejowej
Koszt
z y - Lo Koszty
utrzymania linii Koszty sieci .

. . .. prowadzenia

kolejowych i trakcyjnej R pozostate
. ruchu kolejowego

amortyzacji

Kategoria linii
>V, Vi-V, Vi1~V <V,

- >N, Ny =N, Npi =N, <N,
%]
g > Ml
= My -M;
o
(o)
2
2 My1 - M

<M,
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Metodologia kalkulacji stawek — kategoria linii kolejowej

Nadestane odpowiedzi do pytan zadanych po 4 spotkaniu Zespotu ds.
Stawek wskazujg, iz ISTNIEJA zaleznoSci pomiedzy kategorig linii
kolejowej a niektérymi kategoriami kosztow.

BAZA KOSZTOWA

Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej

Koszty utrzymania linii

Koszty posrednie

amortyzacji finansowe
Kategoria linii
Predkos¢ v x x x
Natezenie v x v [? x

Zadna odpowiedZ natomiast NIE zawierata szczegbtowego opisu

zaleznoSci uwzgledniajgcego odpowiedni wzdér matematyczny.

Urzad Transportu Kolejowego

Departament Regulacji Transportu Kolejowego
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Metodologia kalkulacji stawek — kategoria linii kolejowej

Zalezno$¢ predkosci pociggu na degradacje drogi kolejowej opisuje

wzOor*:

gdzie:

Vv - wspotczynnik dynamiczny wptywu predkosci

vV - predko$¢ pociagu [km / h]

A, B - wartosci state rowne odpowiednio 965,4
oraz 15553,3

v=1l+—+— 400
A B

3,00

2,00

1,00 —

0,00

Zrédto: H. Batuch Metoda okre$lania kosztéw eksploatacji drég kolejowych
Systemy transportowe, Teoria i praktyka, | konferencja naukowo-techniczna, 2003 Gliwice
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Metodologia kalkulacji stawek — kategoria masy pociagu

Nadestane odpowiedzi do pytan zadanych po 4 spotkaniu Zespotu ds.
Stawek wskazujg, iz ISTNIEJA zaleznoSci pomiedzy masg pociagu a
niektérymi kategoriami kosztow.

Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

BAZA KOSZTOWA

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej

Koszty utrzymania linii
kolejowychi
amortyzacji

Koszty prowadzenia

Koszty sieci trakcyjnej e e, e

Koszty posrednie

administracji,

ogodlnozaktadowe i

finansowe

Kategoria masy pociggu

Masa brutto pociggu

v

Jedna odpowiedz zawierata opis méwigcy o zaleznosci LINIOWEJ.
Pozostate odpowiedz natomiast NIE zawieraty szczegétowego opisu

zaleznoSci uwzgledniajgcego odpowiedni wzdér matematyczny.

Urzad Transportu Kolejowego

Departament Regulacji Transportu Kolejowego

15




B
Metodologia kalkulacji stawek — kategoria masy pociagu

Zalezno$¢ masy brutto na degradacje drogi kolejowej opisuje wzor:
(szczegotfowe omdwienie zagadnienia w dalszej czesci prezentacji)

gdzie:

n - wspotczynnik wptywu masy brutto
M - masa brutto pociggu [t]

A - wartos¢ stata

n=AxM

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Wartos¢ wspofczynnika A na potrzeby alokacji kosztow na poszczegdlne stawki
jednostkowe opfaty podstawowej za dostep i korzystanie z infrastruktury kolejowej
jest nieistotna. Istotna jest definicja zaleznosci LINIOWEJ.
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Przykladowe scenariusze

Na potrzeby analizy zdefiniowano 3 przyktadowe scenariusze.

BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej

Koszty utrzymania linii [ty esieillie
i . y . - . .| Koszty prowadzenia administracji,
kolejowychi ORISR ruchu kolejowego ogodlnozaktadowei
amortyzacji finansowe
Scenariusz 1
Kategoria linii kolejowej v
Kategoria masy pociggu v

Alokacja dotacji budzetowej v v v v

Scenariusz 2

Kategoria linii kolejowej

ENIAN

Kategoria masy pociggu

Alokacja dotacji budzetowej v v v v

Scenariusz 3

Kategoria linii kolejowej v v
Kategoria masy pociggu v
Alokacja dotacji budzetowe;j v

. . . 18
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Scenariusz 1

BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej

Koszty utrzymania linii

Koszty posrednie

. . . . .| Koszty prowadzenia administracji,
kolejowychi ORISR ruchu kolejowego ogodlnozaktadowe i
amortyzacji finansowe
Scenariusz 1
Kategoria linii kolejowej v
Kategoria masy pociggu v
Alokacja dotacji budzetowej v v v v

1. Koszty utrzymania linii kolejowych i amortyzacji sg kosztami ZALEZNYMI od
kategorii linii kolejowej oraz kategorii masy pociggu.

2. Koszty prowadzenia ruchu kolejowego sa kosztami NIEZALEZNYMI i nie zaleza od
kategorii linii kolejowej oraz kategorii masy pociggu.

3. Koszty sieci trakcyjnej, koszty posrednie administracji, ogélnozaktadowe i
finansowe sg kosztami NIEZALEZNYMI i nie zalezg od kategorii linii kolejowej oraz

kategorii masy pociggu.

4. Dotacja budzetowa i z Funduszu Kolejowego na remonty i utrzymanie infrastruktury
kolejowej pomniejsza proporcjonalnie WSZYSTKIE kategorie bazy kosztowej.

Urzad Transportu Kolejowego

Departament Regulacji Transportu Kolejowego
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Scenariusz 1 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw utrzymania
linii kolejowych i amortyzacji linii zalezy od:
m Catkowitych kosztow utrzymania pomniejszonych o dotacje
wynikajgcg z proporcji (K u)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)
Wptywu predkosci na degradacje (v)
m Wptywu masy pociggéw na degradacje (n)

Ku [POCkm X v X n] = Ku
Kategoria linii
N >V, V-V, <V,

= >N, N; - N, <N,
©
S v Vi \F! Vi
'g > M, Ny KuXxvyXng KuXxv,Xn, Kuxv,Xxn;
o
3 M;-M, N KuXxv;Xxn, KuXv,Xn, kuxv,Xxn,
N

<M, Nn KuxvyXxn, Kuxv,Xn, Kuxv,Xxn,
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Scenariusz 1 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw sieci
trakcyjnej, kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego oraz kosztow

posrednich zalezy od:

m Catkowitych kosztow sieci trakcyjnej, kosztow prowadzenia
ruchu kolejowego oraz kosztéw posrednich pomniejszonych o
dotacje wynikajaca z proporcji (K sieé, K prk,p)

m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)

K sie¢ / Poc km sie¢ = K sieé , K prk,p Pockm = Koprkp

Kategoria linii

\ n >V, V-V, <V,
> >N, N,-N, <N,
g vV Vi Vo Vi
'g > M, N, k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢*
g M, - M, N, k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢*
x

<M, Ny k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢* k prk,p + k sie¢*
* dla linii zelektryfikowanych o1
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Scenariusz 2

BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej
Koszty utrzymania linii . Koszty. p.osred'r.ue
. . . . .| Koszty prowadzenia administracji,
kolejowychi Koszty sieci trakcyjnej . . .
. ruchu kolejowego ogodlnozaktadowe i
amortyzacji finansowe
Scenariusz 2
Kategoria linii kolejowej v v
Kategoria masy pociggu v
Alokacja dotacji budzetowej v v v v

1. Koszty utrzymania linii kolejowych i amortyzacji sg kosztami ZALEZNYMI od
kategorii linii kolejowej oraz kategorii masy pociggu.

2. Koszty prowadzenia ruchu kolejowego s kosztami ZALEZNYMI od kategorii linii
kolejowej.

3. Koszty sieci trakcyjnej, koszty posrednie administracji, ogélnozaktadowe i
finansowe sg kosztami NIEZALEZNYMI i nie zalezg od kategorii linii kolejowej oraz
kategorii masy pociggu.

4. Dotacja budzetowa i z Funduszu Kolejowego na remonty i utrzymanie infrastruktury
kolejowej pomniejsza proporcjonalnie WSZYSTKIE kategorie bazy kosztowej

. 22
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Scenariusz 2 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw utrzymania
linii kolejowych i amortyzacji linii zalezy od:
m Catkowitych kosztow utrzymania pomniejszonych o dotacje
wynikajgcg z proporcji (K u)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)
Wptywu predkosci na degradacje (v)
m Wptywu masy pociggéw na degradacje (n)

Ku [POCkm X v X n] = Ku
Kategoria linii
N >V, V-V, <V,

= >N, N; - N, <N,
©
S v Vi \F! Vi
'g > M, Ny KuXxvyXng KuXxv,Xn, Kuxv,Xxn;
o
3 M;-M, N KuXxv;Xxn, KuXv,Xn, kuxv,Xxn,
N

<M, Nn KuxvyXxn, Kuxv,Xn, Kuxv,Xxn,
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Scenariusz 2 — wyznaczenie stawki

Kategoria masy

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw
prowadzenia ruchu kolejowego linii zalezy od:

m Catkowitych kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego

pomniejszonych o dotacje wynikajacag z proporcji (K prk)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)

m Wptywu predkosci na degradacje (V) - z powodu braku szczegétowych
informacji o zalezno$ci natezenia na koszt proponuje sie przyja¢ analogiczna zalezno$¢

do predkosci

K prk / [ Poc km X V} =

\ n

V
> M, N1
M; - M, n;
<M, Nn

Urzad Transportu Kolejowego

Kategoria linii
>V, V-V,
>N, N; - N,
Vi Vo
kK prk x vy kprk x v,
kK prk x vy kprk x v,
kprk x vy kprk x v,

Departament Regulacji Transportu Kolejowego

K prk

<V,
<N,

kprk x v,
kprk x v,

kprk x v,
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Scenariusz 2 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw sieci
trakcyjnej oraz kosztéow posrednich zalezy od:

m Catkowitych kosztéw sieci trakcyjnej oraz kosztow posrednich
pomniejszonych o dotacje wynikajacag z proporcji (K sieé, K p)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)

Ksieé/POCkmsieé=ksieé, K p / Poc kmp = Kp

Kategoria linii
— S ¥
5{ 1 1 2 n
£ v Vi V2 Vi
'g > M, N, kp+ksie¢* kp+ksie¢* kp+ksie¢*
% M, -M, N kp+ksiet* kp+ksiet* kp+ksiet*
x
<M, N, kp+ksie¢* kp+ksie¢* kp+ksie¢*

* dla linii zelektryfikowanych
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Scenariusz 3

BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Koszty bezposrednie udostepniania infrastruktury kolejowej
Koszty utrzymania linii . Koszty. p.osred'r.ue
. . . . .| Koszty prowadzenia administracji,
kolejowychi Koszty sieci trakcyjnej . . .
. ruchu kolejowego ogodlnozaktadowe i
amortyzacji finansowe
Scenariusz 3
Kategoria linii kolejowej v v
Kategoria masy pociggu v
Alokacja dotacji budzetowe;j v

1. Koszty utrzymania linii kolejowych i amortyzacji sg kosztami ZALEZNYMI od
kategorii linii kolejowej oraz kategorii masy pociggu.

2. Koszty prowadzenia ruchu kolejowego s kosztami ZALEZNYMI od kategorii linii
kolejowej.

3. Koszty sieci trakcyjnej, koszty posrednie administracji, ogélnozaktadowe i
finansowe sg kosztami NIEZALEZNYMI i nie zalezg od kategorii linii kolejowej oraz
kategorii masy pociggu.

4. Dotacja budzetowa i z Funduszu Kolejowego na remonty i utrzymanie infrastruktury
kolejowej pomniejsza WYLACZNIE koszty utrzymania linii kolejowych i amortyzacji.
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Scenariusz 3 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw utrzymania
linii kolejowych i amortyzacji linii zalezy od:
m Catkowitych kosztow utrzymania pomniejszonych o dotacje
(K u)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)
Wptywu predkosci na degradacje (v)
m Wptywu masy pociggéw na degradacje (n)

Ku [POCkm X v X n] = Ku
Kategoria linii
N >V, V-V, <V,

= >N, N; - N, <N,
©
S v Vi \F! Vi
'g > M, Ny KuXxvyXng KuXxv,Xn, Kuxv,Xxn;
o
3 M;-M, N KuXxv;Xxn, KuXv,Xn, kuxv,Xxn,
N

<M, Nn KuxvyXxn, Kuxv,Xn, Kuxv,Xxn,
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Scenariusz 3 — wyznaczenie stawki

Kategoria masy

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw
prowadzenia ruchu kolejowego linii zalezy od:

m Catkowitych kosztow prowadzenia ruchu kolejowego (K prk)

m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)

m Wptywu predkosci na degradacje (v) - z powodu braku szczegbtowe]
informacji o zaleznos$ci natezenia na koszt proponuje sie przyja¢ analogiczna

zaleznos¢ do predkosci

K prk / [ Poc km X V} =

\ n

V
> M, N1
M; - M, n;
<M, Nn

Urzad Transportu Kolejowego

Kategoria linii
>V, V-V,
>N, N; - N,
Vi Vo
kK prk x vy kprk x v,
kK prk x vy kprk x v,
kprk x vy kprk x v,

Departament Regulacji Transportu Kolejowego

K prk

<V
<N

n

n

kprk x v,
kprk x v,

kprk x v,
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Scenariusz 3 — wyznaczenie stawki

W przyjetym scenariuszu stawka jednostkowa kosztéw sieci
trakcyjnej oraz kosztéow posrednich zalezy od:
m Catkowitych kosztéw sieci trakcyjnej oraz kosztow posrednich
(K sieé, K p)
m Pracy eksploatacyjnej (Poc km)

Ksieé/POCkmsieé=ksieé, K p / Poc kmp = Kp

Kategoria linii
— S ¥
5{ 1 1 2 n
£ v Vi V2 Vi
'g > M, N, kp+ksie¢* kp+ksie¢* kp+ksie¢*
g M, -M, N kp+ksiet* kp+ksiet* kp+ksiet*
x
<M, N, kp+ksie¢* kp+ksie¢* kp+ksie¢*

* dla linii zelektryfikowanych
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m Wyniki stawek jednostkowych PKP PLK S.A. dla

przyktadowych scenariuszy
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BAZA KOSZTOWA
Iny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie ud ianiainfrastruktury kolejowej

— . Koszty posrednie
y n I I Sce n a rl u sz 1 KoszyUvneniainil Koszty prowadzenia administracji,

ko‘eJOWVCﬁ_' Koszty siecitrakcyjnej ruchu kolejowego ogéInozaktadowe i
amortyzacji finansowe

Scenariusz 1

Kategoria linii kolejowej

*OdCinki Iinii kOlejOWYCh, Kategoria masy pociggu :

na kté rych Sa dOSte pn e Alokacja dotacji budzetowej v v v v
urzadzenia sieci trakcyjnej
Scenariusz 1 Cennik PLK 2011/2012
Kategoria linii Kategoria linii
\ 1 2 3 4 5 \ 1 2 3 4 5
M<60 511 5,15 5,22 5,28 5,36 M<60 295 3,10 3,71 450 7,31
60<M<150 546 554 571 586 6,03 60<M<150 3,81 397 463 5,48 8,52
- 150<M<300 6,16 633 6,69 7,01 7,39 - 150<M<300 4,13 450 5,40 6,39 10,83
é 300<M<450 703 7,31 7,92 8,45 9,08 é 300<M<450 450 493 597 7,11 12,19
'g 450<M <600 790 8,30 9,15 989 10,77 'g 450<M <600 529 582 7,07 8,46 14,65
..g 600<M<1100 9,78 10,43 11,81 13,01 14,43 ..g 600<M<1100 7,32 8,37 10,82 13,51 19,17
=< 1100<M¢1500 12,40 13,38 15,50 17,33 19,50 = 1100<M<1500 11,63 15,15 16,74 18,86 24,61
1500<M<2100 15,30 16,66 19,59 22,13 25,14 1500<M<2100 14,63 19,22 21,30 24,32 30,74
2100<M<3000 19,65 21,58 25,73 29,33 33,59 2100<M<3000 17,14 20,88 25,52 29,43 34,28
M>3000 23,71 26,18 31,46 36,05 41,48 M>3000 21,06 26,82 31,09 35,78 40,38
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BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Koszty b Srednie udost ianiainfrastruktury kolejowej

Wyn iIki — scenariusz 2 K°5’t‘k’0j;;f)yw";i:‘? P p—
Scenariusz2 . f ____________
*Qdcinki linii kolejowych, P—— ¢ ‘
na kté ryc h Sa d OSte p ne Alokagja dotacji budzetowej v v v v
urzadzenia sieci trakcyjnej
Scenariusz 2 Cennik PLK 2011/2012
Kategoria linii Kategoria linii
\ 1 2 3 4 5 \ 1 2 3 4 5
M<60 4,18 4,44 501 5,51 6,09 M<60 295 3,10 3,71 450 7,31
60<M<150 453 484 550 6,08 6,77 60<M<150 3,81 397 463 5,48 8,52
- 150<M<300 522 563 6,49 7,23 8,12 - 150<M<300 4,13 450 5,40 6,39 10,83
é 300<M<450 6,09 6,61 7,72 8,67 9,81 é 300<M<450 450 493 597 7,11 12,19
'g 450<M <600 697 7,59 894 10,11 11,50 'g 450<M <600 529 582 7,07 8,46 14,65
..g 600<M<1100 8,85 9,73 11,60 13,23 15,16 ..g 600<M<1100 7,32 8,37 10,82 13,51 19,17
=< 1100<M<1500 11,46 12,68 15,29 17,55 20,24 = 1100<M<1500 11,63 15,15 16,74 18,86 24,61
1500<M<2100 14,36 15,96 19,38 22,35 25,87 1500<M<2100 14,63 19,22 21,30 24,32 30,74
2100<M<3000 18,72 20,88 25,52 29,55 34,32 2100<M<3000 17,14 20,88 25,52 29,43 34,28
M>3000 22,78 25,47 31,26 36,27 42,21 M>3000 21,06 26,82 31,09 35,78 40,38
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BAZA KOSZTOWA
Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Koszty b Srednie udost ianiainfrastruktury kolejowej

Wyn|k| — scenariusz 3 Kmﬁ(’“‘gjgwm:i;? P p—
Scenariusz2 . f ____________
*Qdcinki linii kolejowych, P—— ¢ ‘
na kté ryc h Sa d OSte p ne Alokagja dotacji budzetowej v
urzadzenia sieci trakcyjnej
Scenariusz 3 Cennik PLK 2011/2012
Kategoria linii Kategoria linii
\ 1 2 3 4 5 \ 1 2 3 4 5
M<60 6,01 6,38 7,16 7,84 8,65 M<60 295 3,10 3,71 450 7,31
60<M<150 6,23 6,62 7,46 8,19 9,06 60<M<150 3,81 397 463 5,48 8,52
- 150<M<300 6,65 7,10 8,06 8,89 9,88 - 150<M<300 4,13 450 5,40 6,39 10,83
é 300<M<450 7,18 7,70 8,81 9,77 10,91 é 300<M<450 450 493 597 7,11 12,19
'g 450<M <600 7,71 8,29 9,55 10,64 11,94 'g 450<M <600 529 582 7,07 8,46 14,65
..g 600<M<1100 8,85 959 11,17 12,54 14,16 ..g 600<M<1100 7,32 8,37 10,82 13,51 19,17
=< 1100<M<1500 10,44 11,38 13,41 15,16 17,24 =< 1100<M<1500 11,63 15,15 16,74 18,86 24,61
1500<M<2100 12,20 13,38 15,89 18,08 20,67 1500<M<2100 14,63 19,22 21,30 24,32 30,74
2100<M<3000 14,85 16,36 19,62 22,45 25,80 2100<M<3000 17,14 20,88 25,52 29,43 34,28
M>3000 17,31 19,16 23,11 26,53 30,60 M>3000 21,06 26,82 31,09 35,78 40,38
33
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Wyniki — podsumowanie

52 ¢% | 8% 8% | 8% 8%
x =3¢ g2 Nge £R |oss £
- "E‘IIN S o .2>N S o .2>E/\ S o
o O o © n G (SN n G ol vg n G
~ N > = S = >5 = S = >S5 = = o=
= < N c » S N »n S N T N nw S
€ g5 £33 S62 £R 8GcE =8
o EE.‘E o 2 EE.‘E o 2 82-%3 o 2
O« t38 &8¢ TE8 8% |&3c8 8
L2 NR o2 NRJ S N R

Najmniejsza stawka 0 9

linie niezelektryfikowane; kategoria 1; M<60 t) 1,80 3.96  120% 3.03 68% 430 1,39

Najwigksza stawka . 40,38 41,48 3% 4221 5% 30,60  -24%

linie zelektryfikowane; kategoria 5; M>3000 t) ' ' ' '

Srednia stawka ogétem 10,70 10,70 0% 10,70 0% 10,70 0%

Srednia stawka dla ruchu pasazerskiego 6,91 7,17 4% 7,24 5% 8,65 25%

Srednia stawka dla ruchu towarowego 17,70 17,22 -3% 17,09 -3% 14,49  -18%

Stawka z komorki tablicy cennikowej o najwiekszej pracy

eksploatacyjnejw ruchu pasazerskim 4,63 5,71 23% 5,50 19% 7,46 61%

linie zelektryfikowane; kategoria 3; 60 t <M<=1501)

Stawka z komorki tablicy cennikowej o najwiekszej pracy

eksploatacyjnejw ruchu towarowym . . .

linie zelektryfikowane; kategoria 3; 600 t <M<=1100t 10.82 11.81 7% 11,60 & 1117 b

Urzad Transportu Kolejowego

Departament Regulacji Transportu Kolejowego
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Wyniki — podsumowanie

Kategoria masy

Przyrosty stawek w zaleznosSci od kategorii linii, dla odcinkow linii
kolejowych, na ktérych sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej.

T~

M<60
60<M<150
150<M<300
300<M<450

450<M<600
600<M
<1100

1 100<M
<1500

1 500<M
<2100

2 100<M
<3000

M>3 000

>
Cennik PLK 2011/2012 Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3
2/1 3/2 4/3 5/4 T212/1 3/2 4/3 5/4 T2I2/1 3/2 4/3 5/4 T2I2/1 3/2 4/3 54 T
5% 20% 21% 62% 57% 1% 1% 1% 1% 1% 6% 13% 10% 11% 6% 6% 12% 9% 10% 6%
4% 17% 18% 55% 51% 1% 3% 3% 3% 2% 7% 14% 10% 11% 7% 6% 13% 10% 11% 6%
9% 20% 18% 69% 61% 3% 6% 5% 5% 3% 8% 15% 12% 12% 8% 7% 14% 10% 11% 7%
10% 21% 19% 71% 62% 4% 8% 7% 7% 4% 8% 17% 12% 13% 8% 7% 14% 11% 12% 7%
10% 21% 20% 73% 63% 5% 10% 8% 9% 5% 9% 18% 13% 14% 9% 8% 15% 11% 12% 8%
14% 29% 25% 42% 28% 7% 13% 10% 11% 7% 10% 19% 14% 15% 9% 8% 16% 12% 13% 8%
30% 10% 13% 30% 20% 8% 16% 12% 13% 8% 11% 21% 15% 15% 10% 9% 18% 13% 14% 9%
31% 11% 14% 26% 21% 9% 18% 13% 14% 9% 11% 21% 15% 16% 10% 10% 19% 14% 14% 9%
22% 22% 15% 16% 7% 10% 19% 14% 15% 9% 12% 22% 16% 16% 11% 10% 20% 14% 15% 10%
27% 16% 15% 13% 14% 10% 20% 15% 15% 10% 12% 23% 16% 16% 11% 11% 21% 15% 15% 10%

- . . 35
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Wyniki — podsumowanie

Kategoria masy

Przyrosty stawek w zaleznosci od kategorii masy, dla odcinkdw linii
kolejowych, na ktérych sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej.

T~

60<M<150/
60<M

150<M<300/
60<M<150

300<M<450/
150<M<300

450<M<600/
300<M<450

600<M<1100/
450<M <600

1100<M<1 500/
600<M<1100

1500<M<2 100/
1100<M<1 500

2 100<M<3 000/
1500<M<2 100

2 100<M<3 000/
M>3 000

max - min

Cennik PLK 2011/2012

29%

8%

9%

18%

38%

59%

26%

17%

23%

50%

2

28%

13%

10%

18%

44%

81%

27%

9%

28%

2%

3

25%

17%

11%

18%

53%

55%

27%

20%

22%

44%

4

22%

17%

11%

19%

60%

40%

29%

21%

22%

48%

5

17%

27%

13%

20%

31%

28%

25%

12%

18%

19%

7%

13%

14%

12%

24%

27%

23%

28%

21%

22%
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Scenariusz 1
2 3 4

8% 9% 11%

14% 17% 20%

16% 18% 21%

13% 16% 17%

26% 29% 32%

28% 31% 33%

25% 26% 28%

30% 31% 33%

21% 22% 23%

22% 22% 22%

13%

22%

23%

19%

34%

35%

29%

34%

23%

23%

8%

15%

17%

14%

27%

30%

25%

30%

22%

22%

Scenariusz 2
2 3 4

9% 10% 10%

16% 18% 19%

17% 19% 20%

15% 16% 17%

28% 30% 31%

30% 32% 33%

26% 27% 27%

31% 32% 32%

22% 22% 23%

22% 22% 22%

11%

20%

21%

17%

32%

33%

28%

33%

23%

22%
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4%

7%

8%

7%

15%

18%

17%

22%

17%

18%

Scenariusz 3
2 3 4

4% 4% 4%

% 8% 9%

8% 9% 10%

8% 8% 9%

16% 17% 18%

19% 20% 21%

18% 19% 19%

22% 23% 24%

17% 18% 18%

19% 19% 20%
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9%

10%

9%

19%

22%

20%

25%

19%

20%



