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ZWIAZEK
Kto powinien by ¢ wtascicielem linii kolejowych? Mmoo \)-’.

KOLEJOWYCH

m Giowne linie kolejowe to wiasno §é Skarbu Pa nstwa

— brak naliczania amortyzacji
— brak optat za dzierzawe majatku do PKP SA

m Linie o znaczeniu lokalnym mozliwa wiasno $¢ samorz adow terytorialnych



ZWIAZEK
Kto powinien zarz gadzaé liniami kolejowymi? PRZEWGZNIKOW \)-’.

KOLEJOWYCH

m Linie bedgce wilasnoscig Skarbu Panstwa powinny by¢ zarzgdzane przez narodowego
zarzadce infrastruktury (PKP PLK). Jego nowa formuta

— PKP PLK przeksztatcona w agend e rzadow q na wzor GDDKIA

— zarzadca ponosi jedynie koszty utrzymania infrastruktury oraz prowadzenia
ruchu

m Linie samorzgdowe
— w zarzadzie PKP PLK lub niezaleznych zarzgadcow

— problemy z modelem ,short line” ze zintegrowanym przewozami i infrastrukturg
(zapewnienie wolnego dostepu)

m Linie prywatne
— peine uniezaleznienie od przewoznikow (grup kapitatowych)



ZWIAZEK
Za co powinny by ¢ ponoszone optaty? Beosne i \)-’.
KOLEJOWYCH

m Z zasady optata za infrastruktur e oferowan g
m Elementy skladowe istotne dla przewoznikdw
— parametry linii
— warunki ruchowe
— mozliwosci przejazdu okreslonym taborem
m System oparty o oferowang jakosc¢ jest
— przejrzysty i jednakowy dla wszystkich przewoznikow
— umozliwia ustalenie kosztow dostepu przed uruchomieniem pociggu



ZWIAZEK
Na jakiej podstawie wyznacza ¢ stawki? s e \)-’.

KOLEJOWYCH

m Wzorcowy standard infrastruktury (wspolny dla ruchu towarowego i pasazerskiego)
— Predkos¢ techniczna np. 80 km/h
— Nacisk osiowy 20 ton/os
— Dtugosc¢ sktadu bez lokomotywy 600 m
m Podstawa ustalania cennika to odchylenie od standardu
— Parametry ponizej standardu to zmniejszenie stawki
— Koszty parametrow ponad standard to wzrost stawki, proporcjonalnie do
predkosci — dla przewoznikow pasazerskich
nacisku osiowego i dlugos¢ sktadu — dla towarowych

m W okresie przejsciowym mozliwa kroczaca droga dojscia do standardu



ZWIAZEK
Jak kategoryzowa ¢ i wycenia ¢ infrastruktur e? s e \)-’.

KOLEJOWYCH

m Kazdag linie opisujg dwie, osobne kategorie :

— dla pociggoéw towarowych
— dla pociggow pasazerskich
(liczba kategorii dla obydwoch rodzajéw nie musi by¢ réwna)
m Punktem wyjscia do ustalania kategorii jest zdefiniowany wczesniej standard

m Kategorie w zakresie uzytecznosci dla przewoznikdw redukujg ,waskie gardta 7, ktore
obnizajg uzytecznosc¢ infrastruktury na diuzszym odcinku (pomiedzy weztami, na catej
drodze przejazdu)

— ograniczenia dtugosci
— ograniczenia naciskow osiowych



ZWIAZEK
Jak ustala é stawki dost epu? B i \)-’.
KOLEJOWYCH

m Stawki dostepu dla okreslonych kategorii zalezg od
— natezenia ruchu (elastyczno sci przejazdu)
— dopuszczalnego nacisku na os (mozliwo sci tadunkowych )
— predkosci pociggu (czasu przejazdu)



ZWIAZEK
Co oferuje parametr nat ezenia? Beosne i \)-’.

KOLEJOWYCH

m Natezenie rozumiane jako maksymalne mozliwo sci ruchowe (odejscie od
rzeczywistego natezenia na korzysc teoretycznej przepustowosci)

— miara prawdopodobienstwa zgodno $ci trasy z zamowieniem
— miara jako sci infrastruktury

najwyzsze na liniach dwutorowych o wysokiej predkosci, z zabudowang
samoczynng blokadg liniowg (nawet ponad 400 par pociggéw na dobe)

mozliwos¢ wyznaczenia przedziatow na podstawie rzeczywistych parametrow
nie zmienia sie z rozkladu na rozktad (jest weryfikowalne i przewidywalne)



ZWIAZEK
Co oferuje parametr nacisku i pr edko $ci? Beosne i \)-’-

KOLEJOWYCH

m Nacisk osiowy

— mozliwo sci tadunkowe - kluczowe w ruchu towarowym
— dopuszczalnosc¢ taboru trakcyjnego - ruchu pasazerski i towarowy

m Predkosc techniczna

— czas przejazdu obrazowany jako wynik rzeczywistego wytrasowania modelowego
pociggu (np. 300t dla pasazerskich, 2500t dla towarowych)

— parametr uwzgledniajacy rzeczywiste mozliwosci infrastruktury (np. rozruchy i
hamowania wymuszane ograniczeniami punktowymi)

Do czasu wdrozenia obecnie stosowana predkos¢ maksymalna zmodyfikowana:
— najnizsza kategoria <20/25 km/h znaczaco tansza (50% w stosunku do nastepne))

— do 100 km/h jednakowa dla pociggdw towarowych i pasazerskich
(podziat na 4 réwne przedziaty 25/50/75/100)

— powyzej 100 km/h kategorie tylko dla pociggow pasazerskich (100/130/160 i wiecej)



ZWIAZEK
Jak wycenia é mase? Beosne i \)-’.
KOLEJOWYCH

m Rozliczanie masy bezprzedziatowo

m Stawka dwusktadnikowa
— Optata rezerwacyjna (za zamowiong mase)
— Opfata realizacyjna (za zrealizowang mase)

m Wyrazna degresywnosc¢ w poziomie optaty za krancowy bruttotonokilometr
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ZWIAZEK
Ewolucja stawek dost epu dla poci agow towarowych e \)":

KOLEJOWYCH

Sredni koszt dost epu dla poci agu towarowego w zale znos$ci od liczby wagonéw

) Koszt dostepu w przeliczeniu na 1 bruttotonokilometr
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Jak wycenia ¢ moment zakupu trasy?

Moment zakupu trasy nie wptywa na poziom stawek
Rowne traktowanie trybu RRJ oraz IRJ
R&znica kosztow wynika z optaty za trasowanie

Jednakowe traktowanie tras przy zamknieciach i objazdach
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ZWIAZEK
Jak alokowa ¢ koszty zarz adcy? Boceon a2 \)-’.
KOLEJOWYCH

m Koszty wplywajgce na poziom stawek dla przewoznikow
— biezgce utrzymanie (zgodnie z fizycznym zuzyciem)
— prowadzenie ruchu (jednakowo dla wszystkich pociggow)
— koszty ogoélnego zarzadu (koszty posrednie)
— rewitalizacje - na ustalony okres likwidacji zap6znien (np. 5-10 lat)
skumulowane niezrealizowane prace utrzymaniowe
na liniach utrzymywanych na biezgco nie ma potrzeby prowadzenia rewitalizacji
m Koszty nie obcigzajgce przewoznikow
— inwestycje modernizacyjne

— nowe linie

13



Jak dzieli € koszty mi edzy panstwo i przewo znikOw?

Kategoria
kosztoéw wg
ZNPK

Inwestycje

Rewitalizacje

Biezace

utrzymanie

Utrzymanie sieci
trakcyjnej

Prowadzenie
ruchu

Koszty ogélnego
zarzadu

Kategoria kosztéw
wg UTK

Koszty
utrzymania linii

Koszty
remontow linii

Koszty
utrzymania linii

Koszty
sieci trakcyjnej

Koszty
bezposrednie
prowadzenie ruchu
kolejowego

Koszty
posrednie
koszty administracyjne

Opis kategorii

Budowa nowych linii,
modernizacje (wraz z
pracami przygotowawczymi)

Rewitalizacje (wraz z pracami
przygotowawczymi)

Biezace utrzymanie linii,
naprawy okresowe

Utrzymanie infrastruktury do
przesytu energii elektrycznej

Prowadzenie ruchu
kolejowego, koszty zwigzane
z eksploatacjg urzadzen

Uzasadnione koszty
0go6lnego zarzadu,
niezwigzane z inwestycjami,
utrzymaniem oraz
prowadzeniem ruchu

Transpozycja na
stawki dost epu?

NIE

TAK
(do momentu
likwidaciji
zap6znien)

TAK

NIE

TAK

TAK
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Zrédio finansowania

Budzet panstwa, srodki unijne
(inwestycje wydzielone z
transpozycji na stawki)

Akceptacja podwyzszonego,
poziomu stawek na okreslony
czas

Budzet panstwa, przewoznicy

Opfata za zakup i dystrybucje
energii elektrycznej

Budzet panstwa, przewoznicy

Budzet panstwa, przewoznicy



Modelowa struktura stawki

Czes¢ zwigzana z mas g skiadu
(gtdbwnie ruch towarowy)

Czes¢ zwiagzana z zapewnieniem pr edko sci
(gtdwnie ruch pasazerski)

Czesé¢ stata dla ka zdego poci qgu
(koszty prowadzenia ruchu, koszty posrednie)

ZWIAZEK
NIEZALEZNYCH
PRZEWOZNIKOW
KOLEJOWYCH
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ZWIAZEK
Jak zagwarantowa ¢ stabilno $¢? s e \)-’.

KOLEJOWYCH

m Stabilizacja i przewidywalnosc¢ stawek

— ustalona wieloletnia indeksacja (np. inflacja -1,5%)

— kontrola kosztéw w uktadzie zarzadczym i regulacyjnym przez UTK

— opiniowanie kosztow przez przewoznikow

— zatwierdzanie stawek, programow wieloletnich, kluczowych zmian prawa
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