Urzad Transportu Kolejowego

Przypisywanie kategorii liniom kolejowym w PKP PLK SA —
propozycja UTK na podstawie zebranych opinii
uczestnikow rynku

Urzad Transportu Kolejowego
Warszawa, 22 wrzesnia 2011 r.



Kategoria linii kolejowych — parametry
- ograniczenia prawne

Rozporz adzenie Ml w sprawie warunkéw dost epu i korzystania z infrastruktury
kolejowej z 2009 r

8 6. Opfata podstawowa, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy, jest ustalana jako
iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometréw i stawki wiasciwej dla danej kategorii
linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natezenia ruchu
pociggow i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia state,
oraz rodzaju pociggu i catkowitej masy brutto pociggu okreslonych w przydzielonej trasie
pociggu.
§ 7. Stawki jednostkowe optaty podstawowej, o ktérej mowa w 8§ 6, okresla sie dla:

1) pociggéw pasazerskich;

2) pociagéw towarowych.

§8. ...

2. Stawke réznicuje sie zaleznie od kategorii linii kolejowej oraz catkowitej masy brutto
pociggu, z tym ze stawka rosnie wraz ze wzrostem tych parametréw.

3. Stawki za przejazd pociggow, o ktorych mowa w § 7, dotyczace tej samej kategorii
linii kolejowej i takiej samej catkowitej masy brutto powinny by¢ jednakowe.
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Kategoria linii kolejowej — waga parametrow

Pytanie: Czy wagi parametrow (obecnie stosowane w PKP PLK)

,pr edko s¢ techniczna” w wysoko sci 60 %

oraz ,nat ezenie ruchu” w wysoko $ci 40%

sg optymalne? Je S$li nie, prosimy o inne propozycje wraz z uzasadnien  iem.

Zgtoszone propozycije:

ZPK ZNPK KM PKP.SKM UBB

30/70 Cennik powinien 30/70 TAK Uzaleznienie od
by¢ pochodng - przykitad linii kosztow statych
mechanizmu srednicowej
rynkowego
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Kategoria linii kolejowej — waga parametrow

Kategorie linii dla parametrow: N=40%, V=60%

Kolor czerwony oznacza zmiany zastosowania wag 30/70 w stosunku do 40/60
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Kategoria linii kolejowej — waga parametrow

Propozycja UTK:
m Pozostawienie wag na obecnym poziomie tj. 40% / 60%

Inne zato zenia UTK:

m Zmianeg stosowanego obecnie sposobu zaokraglania wynikéw w procesie
ustalania kategorii linii kolejowej | wprowadzenie mechanizmu zaokraglania
przez odciecie wartosci znajdujgcych sie po przecinku np. dla wyniku 3,4;
3,6; 3,8 odcinek linii bedzie miat przypisang kategorie 3.

Taka metodologia spowoduje, ze przypisana kategoria w sposob wtasciwy
pokaze stan infrastruktury

Zastosowanie tej metodologii nie oznacza zmiany Sredniej stawki za minimalny
dostep do infrastruktury

N=1 N=2 N=3 N=4 N=5
V=1 1 1 1 2 2
V=2 1 2 2 2 3
V=3 2 2 3 3 3
V=4 2 3 3 4 4
V=5 3 3 4 4 5

Kolor czerwony oznacza zmiane o 1 kategorie linii w stosunku do metodologii PKP PLK
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Odrebne przypisywanie kategorii linii kolejowych dla
przewoznikow pasazerskich i towarowych

Pytanie: Czy ze wzgl edu na ré znice dopuszczalnej pr edko sci na
odcinkach linii, nale 2y przygotowa ¢ odrebne kategorie dla odcinkow linii

dla poci agéw pasa zerskich i poci ggow towarowych?

Zgtoszone propozycije:

ZPK ZNPK KM KD PKP.SKM 1]:]:]
TAK Do 100 km/h nie musi by¢ TAK | - TAK Raczej Nie
rozrdznienia

m Zatozenia UTK: TAK
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Parametr: Predkosc techniczna
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Czynnik: predkosc techniczna

Pytanie: Czy dopuszczalna pr edko s¢ techniczna dla pierwszego parametru
poci 3gow na poziomie do 40 km/h jest uzasadniona? Czy uw  zglednia stan
infrastruktury kolejowej?

Zgtoszone propozycje:

PKP.SKM
Nie, NIE pierwszy TAK NIE - pierwszy Pierwszy do 50 km/h dla | TAK
pierwszy do | przedziat 0-20 przedziat 20-40 pasaz.
20 km/h

Podsumowanie propozycii:
N Przewoznicy towarowi postulujg rozbicie pierwszego przedziatu 0 — 40 na
dwa: 0 — 20 oraz 20- 40

N Dla przewoznikdéw pasazerskich pierwszy parametr nalezy podniesc¢ do 50
lub pozostawi¢ na dotychczasowym poziomie tj. 40.
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Czynnik: predkosc¢ techniczna — parametry dla
przewoznikow pasazerskich

Obecnie w PKP PLK;

Dopuszczalna pr edko $¢

techniczna dla poci agow 0<Vmax<40 40<Vmax<80 | 80<Vmax<100 | 100<Vmax<120 | pow. 120
pasazerskich
% infrastruktury kolejowej PKP
PLK o wskazanych 17,32% 41,69% 19,54% 8,83% 5,92%
parametrach

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0

Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozycji:
®  Brak motywacji zarzadcy do dostosowania infrastruktury do duzych predkosci
®  Predkos¢ 120 km/h wydaje sie za niska jak na maksymalng

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozyciji:
m stabilnos¢ - podziat stosowany od kilku lat
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Czynnik: predkosc techniczna — parametry dla
przewoznikow pasazerskich

Nowa propozycja PKP PLK:

Parametr

wplywajacy na
kategori ¢ linii kol

2

Dopuszczalna
predko §¢ techniczna
dla poci agéw
pasazerskich

0O<Vmax<20

20<Vmax<40

40<Vmax<60 60<Vmax<80 80<Vmax<100 100<Vmax<120 120<Vmax<140 pow.140

% infrastruktury
kolejowej PKP PLK
0 wskazanych
parametrach *

4,16%

13,16%

22,55% 19,14% 19,54% 8,83% 1,39% 4,54%

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0
S+abe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozycji:
Za duzo przedziatdw o zblizonych dopuszczalnych predkosciach =>nadmierne skomplikowanie
®  Przewoznicy pasazerscy nie sg zainteresowani tak niskimi parametrami technicznymi do 20 km/h

Przedziat pow. 130 wymaga koniecznosci zapewnienia pomochika maszynisty, a wiec zwiekszenie kosztéw

przewoznika, dlatego przewoznicy decydujg sie czasami na dtuzszy czas jazdy i predkos¢ handl. do 120 km/h,
®  Stworzenie nowego przedziatu dla kat.1 tj. od 0-20 powoduje niewielkie obnizenie optat za kat 1 (4,65%) a
wzrost optat dla przedziatow 20-40, ktére w propozycji znalazly sie w kat. 2. (13,16%)

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozycji:

m  Wieksza motywacja zarzadcy do dostosowania infrastruktury do wyzszych dopuszczalnych predkosci poprzez
wprowadzenie przedziatu pow. 140 km/h
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Czynnik: predkosc techniczna — parametry dla
przewoznikow pasazerskich

Propozycja na podstawie informacji uzyskanych od pr Zewo znikow:

Parametr wptywaj acy na
kategori ¢ linii kolejowej 1 2 3 4 5

Dopuszczalna pr edko sé
techniczna dla poci agow 0<Vmax<50 50<Vmax<80 80<Vmax<100 | 100<Vmax<130 pow. 130

pasazerskich

% infrastruktury kolejowej
PKP PLK o wskazanych 26,82% 32,20% 19,54% 9,33% 5,42%
parametrach*

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozyciji:
m  Propozycja uwzglednia oczekiwania przewoznikéw

m  Predkos¢ pow. 130 km/h -Uzasadnienie wynikajgce z koniecznosci zapewnienia przez przewoznika
pomocnika maszynisty- a wynikajgce z przepisow bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociggow.

m  Motywacje zarzadcy do podwyzszania standardu linii kolejowych i zwiekszenia dopuszczalnej
predkosci pow. 130 km/h

m Uzasadnione podwyzszenie predkosci dopuszczalnej na poziomie pow. 50 km/h dla 2 kat. dla
przewozow, pasazerskich, ktérzy zainteresowani sg realizacja przewozow z wyzsza predkoscig
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Czynnik: predkosc techniczna — parametry dla
przewoznikow towarowych

Obecnie w PKP PLK:

Parametr wptywaj acy na
kategori e linii kolejowej

Dopuszczalna pr edko sé
techniczna dla poci gqgéw | 0<Vmax<40 40<Vmax<60 60<Vmax<80 80<Vmax<100 pow. 100
towarowych

% infrastruktury kolejowej

PKP PLK o wskazanych 21,45% 33,29% 24,75% 9,86% 3,65%
parametrach*

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0

Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozycji:

Zdaniem przewoznikow towarowych propozycja nie odzwierciedla ich potrzeb i nie wychodzi
naprzeciw ich oczekiwaniom w zakresie ustalonych przedziatow dla kategorii

Silne strony/ szanse ptyn 3gce z propozyciji:

stabilnos¢ - podziat stosowany od kilku lat

nie powoduje duzych réznic pomiedzy kategoriami dla przewoznikow pasazerskich i
towarowych

propozycja odzwierciedla stan infrastruktury i dopuszczalne predkosci dla przewozéw
towarowych
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Nowa predkosc techniczna - parametry dla
przewoznikow towarowych

Nowa propozycja PKP PLK:

Dopuszczalna
predko §¢ techniczna
dla poci agoéw
towarowych

O0<Vmax<20 | 20<Vmax<40 | 40<Vmax<50 | 50<Vmax<60 | 60<Vmax<70 | 70<Vmax<80 [ 80<Vmax<100 | pow. 100

% infrastruktury

e O aas% | 17,00% | 14,41% | 1888% | 12,26% | 12,49% 9,86% | 3,65%

parametrach *

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0
Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozycji:
®  Za duzo przedziatéw o bardzo zblizonych parametrach => nadmierne skomplikowanie
m  Stworzenie nowego przedziatu dla kat.1 tj od 0-20 powoduje niewielkie obnizenie optat za kat 1

(4,45%) a wzrost optat za dostep do infrastruktury dla przedziatow 20-40, ktGre w propozycji
znalazly sie w kat. 2. (17%)

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozyciji:

®  Pozwala na wieksze dopasowanie do rzeczywistego stanu infrastruktury
®  Uwzglednia propozycje przewoznikow w zakresie ustalonych przedziatéw dla kategorii
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Czynnik: predkosc techniczna — parametry dla
przewoznikow towarowych

Propozycja na podstawie informacji uzyskanych od pr Zewo znikow:

Parametr wptywaj acy na kategori ¢
linii kolejowej 1 2 3 4 5
Dopuszczalna pr edkosé techniczna | /0y <00 | 20<Vmax<d0 | 40<Vmax<60 | 60<Vmax<80 pow. 80
dla poci ggow towarowych - - —
% infrastruktury kolejowej PKP PLK
o wskazanych parametrach* 4,45% 17,00% 33,29% 24,75% 13,51%

* Nie uwzgledniono linii z predkoscig 0

Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozyciji:

o Stworzenie nowego przedziatu dla kat.1 tj od 0-20 powoduje niewielkie obnizenie optat za kat
1 (4,45%) a wzrost optat za dostep do infrastruktury dla przedziatow 20-40, ktére w
propozycji znalazty sie w kat. 2. (17%)

o Zaliczenie do 5 kat przewozéw o dopuszczalnej predkosci pow. 80 km/h powoduje wzrost cen
dla tych predkosci

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozycji:
L Propozycja wychodzi naprzeciw oczekiwaniom przewoznikom towarowym
o Mniej kategorii powoduje wiekszg przejrzystosc
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Kategoryzacja linii: inne regulacje

Inne zatozenia UTK:

Kategoria jest przypisywana do danej linii. Jesli na
danej linii obowigzujq rozne dopuszczalne
predkosci techniczne, uwzgledniajace ograniczenia
stale - linia powinna bycC dzielona na odcinki o
takiej samej dopuszczalnej predkosci technicznej

I tym odcinkom przypisywany jest odpowiedni
parametr predkosci technicznej.
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Parametr: Natezenie ruchu
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Czynnik: natezenie ruchu

Pytanie: Czy natezenie ruchu powyzej 40 pociagow na dobe nalezy
uznac jako wysokie, aby uzyskac¢ parametr najwyzszy tj. 5? Taki sam
parametr osiagaja linie o natezeniu ruchu powyzej 300 pociagow na

dobe.

ZPK ZNPK KM KD PKP.SKM 1]:]:]

Dla Nie mozna liczy¢ 40 to Wprowadzenie NIE, ale nalezy Podziat na
przewozow natezenia w razaCo parametru N przeanalizowaé sieci gtdwne
towarowych | wartosciach zanizone musi skutkowa¢ | stan infrastruktury | i sieci
40 poc. na bezwzglednych: na Propozycja | wyliczeniem max | w PL poboczne
dobe to duzo | roznych liniach jest Nmax =140 | przepustowosci

rozna przepustowosé linii
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Czynnik: natezenie ruchu

Pytanie: Czy taka sama skala natezenia ruchu powinna obejmowac
ruch dalekobiezny oraz ruch aglomeracyjny?

ZPK ZNPK KM KD PKP.SKM UBB
TAK TAK Rozdzielenie | TAK NIE, powinna by¢ Podziat na sieci
dla natezenia zréznicowana i powinna | gtéwne i sieci
ruchu uwzgledniac poboczne
przepustowos¢ linii
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Czynnik: natezenie ruchu

Pytanie: Czy do okreslenia natezenia ruchu powinny byc brane dane

historyczne (n-2), czy moze planowana praca eksploatacyjna, czy tez
moze dane co miesigc aktualizowane? Moze to byc istotny element w
zwiazku z licznymi modernizacjami linii kolejowych.

ZPK

Raczej dane
historyczne

ZNPK

Przewoznicy
cenia statosé
cennika (nie
wyklucza to
obnizek)

KM

Planowana
praca
eksploatacyjna

KD

Powinny by¢
aktualizacje w
momencie
zakonczenia
modernizacji,
zmiany parametréw
punktéw
rozktadowych lub
raz na kwartat

PKP.SKM

Dane
historyczne;
wazna jest
statosc i
ciagtos¢ w
zakresie
planowania

UBB

na podstawie
danych
historycznych
oraz analizy
mozliwego
popytu
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Czynnik: natezenie ruchu

Obecnie w PKP PLK;

O<N<6

6<N<10

10<N <20

20<N =40

% infrastruktury kolejowej
PKP PLK o0 wskazanym
natezeniu

22,40%

10,83%

24,28%

27,32%

7,72%

Nowa propozycja PKP PLK:

Sredniodobowe
natezenie ruchu

poci agéw na 1 km toru O<N<2 | 2<N<6 | 6<N<10 | 10<N<15 [ 15<N<20 | 20c N<30 | 30<N <40 | powy zej 40
% infrastruktury

kolejowej PKP PLK o

wskazanym nat ezeniu | 11,78% | 10,62% | 10,83% | 12,95% 11,46% 16,37% 10,82% 7,72%
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Czynnik: natezenie ruchu

Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z przedstawionych propozyciji:

®  Stosowana metodologia natezenia nie odzwierciedla stanu infrastruktury ani przepustowosci linii
®  Nie motywuje zarzadcy do zwiekszania przepustowosci linii

®  Za wysokie optaty w ruchu aglomeracyjnym — zazwyczaj osiggajg parametr natezenia 5, bez

wzgledu na przepustowosc¢
B Zwiekszanie przewozow przez przewoznikéw powoduje wzrost optat za dostep do infrastruktury

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozyciji:
m  Przewoznicy ptacg wiecej za linie o wyzszym natezeniu (niekoniecznie wyzszym standardzie)
m  Motywacja zarzadcy do zwiekszenia natezenia ruchu pociggéw na torach

Podsumowanie:

m  Analizujgc natezenie na liniach PKP PLK mozemy potwierdzié, ze okreslone
parametry natezenia odzwierciedlajg srednie natezenie na infrastrukturze zarzadcy

m Zwiekszenie liczy przedziatdw nie ma wiekszego uzasadnienia — nie wptywa na
Srednig stawke dostepu

m Natezenie podane w liczbie pociggdéw na 1 km toru (metodologia stosowana przez
PLK) nie odzwierciedla przepustowosci linii np. liczba 40 poc/km toru dla jednego
odcinka linii oznacza¢ moze max przepetniona linie, gdy dla innej to przepetnienie
oznacza¢ moze 160
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Czynnik: natezenie ruchu — inne propozycje

Jak inaczej mo zna uregulowa € natezenie ruchu?
Natezenie mierzmy w procencie przepetnienia linii

m Zarzadcy byliby zobowigzani przygotowac i przedstawi¢ Prezesowi UTK tabele
maksymalnych przepustowosci linii wraz z % wskaznikiem jej zajetosci

m Taki podziat odnositby sie do rzeczywistych mozliwosci linii kolejowych

Kategoria parametru
.Nat ezenie” 1 2 3

4 5

% wykorzystania

L e 0< N <20% | 20%< N <40% | 40%< N <60% 60%< N <80% 80%-< N <100%
przepustowo sci linii

Stabe strony/ zagro zenia ptyn gce z propozycji:
®  Nadal wysokie optaty w ruchu aglomeracyjnym
®  Brak motywaciji zarzadcy do zwiekszania przepustowosci linii

Silne strony/ szanse ptyn ace z propozyciji:

m  Odzwierciedla stan infrastruktury oraz przepustowosci linii

m  Uwzglednia ruch aglomeracyjny; uzasadniona jest wysoka optata za przepetnione popularne trasy

m  Docelowo daje mozliwos¢ przypisywania roznym przedziatom czasowym réznych kategorii linii, co
jest oczekiwane przez przewoznikow towarowych (bedzie mozliwe po zmianie Rozporzadzenia)
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Kategoria linii kolejowej — natezenie ruchu

Propozycja UTK — podsumowanie:

m  Zmiane metodologii ustalania parametru ,Natezenie ruchu” w procesie przypisywania kategorii
liniom kolejowym
lub

m Pozostawienie obecnie stosowanej metodologii obliczania sredniodobowego natezenia ruchu
przez PKP PLK ipozostawienie przedziatbw kategorii linii na obecnym poziomie (ew.
podwyzszenie najwyzszego parametru na 50 pociggow / na 1 km toru)

oraz uwzglednienie zatozenia UTK:

m Zmiane stosowanego obecnie sposobu zaokraglania wynikdéw w procesie ustalania kategorii linii
kolejowej i wprowadzenie mechanizmu zaokraglania przez odciecie wartosci znajdujgcych sie po
przecinku np. dla wyniku 3,4; 3,6; 3,8 odcinek linii ma przypisang kategorie 3. To zatozenie
powoduje, ze liniom przypisywane sg kategorie bardziej adekwatne do rzeczywistych mozliwosci
linii, a nie sg wynikiem zaokrgglen matematycznych

N=1 N=2 N=3 N=4 N=5
V=1 1 1 1 2 2
V=2 1 2 2 2 3
V=3 2 2 3 3 3
V=4 2 3 3 4 4
V=5 3 3 4 4 )

Kolor czerwony oznacza zmiane o 1 kategorii linii w stosunku do metodologii PKP PLK
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Wplyw natezenia na kategorie linii kolejowej

Dotychczasowa kalkulacja
PKP PLK

@ Natgzenie - kat. 1
B Natezenie - kat. 2
3 O Natezenie - kat. 3
O Natgzenie - kat. 4
B Natezenie - kat. 5

kategoria linii kolejowej

Predkos¢ - kat. 1 Predkos¢ - kat. 2 Predkos¢ - kat. 3 Predkos¢ - kat. 4 Predkos¢ -
6
5
4
3 i
2 i
Nowa propozycja
kalkulacji wg. 1
zalecen UTK
0

V=1 V=2 V=3 V=4 V=5
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Podsumowanie — kategoryzacja linii

m Przedstawione propozycje mogg wptywac
na zmiane kategorii dla linii kolejowych, co
nie oznacza, ze muszg obnizycC optaty za
minimalny dostep do infrastruktury =>
wysokosc srednie] stawki pozostaje
niezmieniona

m \WWysokosc optat za minimalny dostep do
iInfrastruktury jest uzalezniona od kosztow
zarzadcy
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Urzad Transportu Kolejowego

Dziekuje za uwage




