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Kwestie otwarte nt. wsgpnych wnioskéw do projektu instrukcji kalkulacji st awek:

1. Wszelkie rekompensaty, dotacje majharakter uznaniowy i zamdca nie ma pewroi

3.

ich otrzymania: w jakim pol@niu kxdzie zarzdca, ktory skalkulowat stawki jednostkowe
w oparciu 0 bag kosztows pomniejszoa o przewidywan rekompensat w przypadku jej
nieotrzymania. Przy takim rozg@aniu naleatoby wprowada instytucg gwarancji dla
zaradcOw infrastruktury a organizacje odpowiedzialne maydziat dotacji zobligowa
do wystawiania odpowiednich zapewii® postaci np. promesy.

Pojecie koncepcji efektywnego przedsiorcy trudno odni&® do dziatalnéci zarzdcy
infrastruktury kolejowej na regulowanym rynku, ktorkalkuluje stawki jednostkowe
w oparciu o planowane koszty operacyjne i przgwaa prac eksploatacyijm

z wyprzedzeniem 9. miegiznym, pozbawiony mdiwosci reagowania w przypadku
niekorzystnych zmian na rynku. Popyt na ustugngportowe uzalaiony jest $cisle
z koniunktun gospodarcg a nawet postrzegany jest przez obserwatorow fecometr
rozwoju gospodarczego, czy wgkik wyprzedajcy - zwiastun tego, coegbizie s¢ dziato
w gospodarce za kilka miesy. W zwhzku z powyszym, moim zdaniem, jest potrzeba
stworzenia takich benchmarkéw, z ktéryokdd mogli korzysté zaradcy w celu okréenia
popytu na ustugi udogtnienia infrastruktury kolejowej. Przy czym nie ina wyr&nic,
czy odrzuat zadnej z metod projekcji pracy eksploatacyjnej.zd&az metod obarczona jest
ryzykami btdnego oszacowania oczekiwanych wigtiow przypadku nieprzewidzianych
zmian gospodarce, co przeklada sa zmiak zachowa i preferencji konsumentéw ustug
transportowych i kada z metod ma swoje zalety. Np. dla glegia struktury przewozow
pomocna bdzie analiza historyczna. Wywiadami/badaniami rymgmi zaradca w kadym
przypadku bdzie st positkowal, a rzetelnie przygotowane przez przewadw
zapotrzebowania na przewozy ma niebywate znaczelfae projekcji wielkdci pracy
pociagowej.

W celu przedstawienia stanu sektora na agwrza pomog odpowiednich benchmarkéw
istotnym jest witéciwe pogrupowanie zagdcOw infrastruktury w zaleosci od przedmiotu

i celu analizy. Np. dla zobrazowania wahika kosztowego celowyedzie podziat na
zarzadcéw korzystajcych i niekorzystajcych z pomocy bugktowych.

JSK stosuje amortyzacj bilansows,  okrelajaca stopiev zuzycia srodkow trwatych.
Amortyzacja jest kosztem bezpednim istotnym na potrzeby kalkulacji stawek
jednostkowych, jak réwnie zrodiem finansowania inwestycji infrastrukturalnychloim
zdaniem ména dyskutow& o rodzajach amortyzacji, ale wadnym przypadku
0 jej pomniejszeniu lub eliminacji. Powindula kazdego widciciela infrastruktury jest
wypracowanie takiej polityki inwestycyjnej, ktéraopwolitaby zapobiec dekapitalizacji
srodkow trwatych. Tym bardziegze kapitatochtonne sktadniki infrastruktury trandpere;
stuza dobru ogodlnospotecznemu i ogdlnogospodarczemu itym zakresie instytucje
panstwowe powinny ohi¢, jak nie wsparciem finansowym, to przynajmniej eregtem
dziatalng¢ zaradcow a sieci kolejowe wszystkich operatorow tralddyako jeden system
transportowy obstugagy gospodark

Z powazaniem

Krystian Goszyc



Kategoria linii kolejowej

Parametr wptywajgcy na kategorie
linii kolejowej Kat.C Kat.B Kat.A
Dopuszczalna predkos¢ techniczna brak brak brak
dla pociggow pasazerskich
Dopusz_cza,lna perkOéé techniczna 0<Vmax<40km 0<Vmax<40km | 40<Vmax<50km
dla pociggoéw towarowych
Parametr: natezenie ruchu
: . Kategoria linii kolejowej
Parametr wptywajacy na kategorie g J0We]
linii kolejoweyj Kat.C Kat.B Kat.A
Sredniodobowe natezenie ruchu <11/dobe 11<18/dobe 218 poc/dobe

pociggow na linii




