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Cenniki optat za dostep do linii kolejowych — mozliwe problemy

(1)

m Nadmierne skomplikowanie cennika

m Nadmierne zroznicowanie stawek miedzy
linlami, powodujgce nieracjonalne w skali
makro omijanie niektorych linii, zwlaszcza
przez przewoznikdw towarowych
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Cenniki optat za dostep do linii kolejowych — mozliwe problemy

(2)

m ZrOznicowanie stawek w zaleznosci od
teoretycznych parametrow, ktorych
przewoznicy nie wykorzystujg

m Liniowa zaleznosc¢, pomiedzy liczbg
pociggow, a tgczng stawkg dostepu na
linilach regionalnych — bariera rozwoju
oferty
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Zaleznosc¢ optaty od

rodzaju pociggu

Inne czynniki
réznicujgce, uwagi

kategorii linii masy pociagu
g y pociag (pas./tow.)
TAK
Polska linie o wysokich parametrach sg duzo TAK NIE Elektryfikacja lini
drozsze Przedziatlowo (do masy 1100 t)
(do 2,8 krotnosci)
TAK
linie 0 wysokich paTrametrach sg duzo W niewielkim stopniu TAK i
Niemcy drozsze Niewielka dodatkowa opfata dla Dodatkowo rozne produkty Ro zaj produktu -
(do 5 krotnosci — ze wzgledu da istnienie ocian6w bowvzel 3000 t w ramach komunikacji priorytet w trasowaniu
KDP, na liniach konwencjonalnych POCIAgowW powyze] pasazerskiej i towarowej
zréznicowanie jest stosunkowo mate)
TAK
. ; Poziom emisji spalin
Szwecja TAK TAK Dodatkowa optata z.a kf:lZdy J _ p
bruttotkm dla pociggéw lokomotyw spalinowych
pasazerskich
NIE oo NIE_ NIE Co do zasady dostep
Norwegia o '1E . . za wyjatkiem zwgkszonych bezptatny do wigkszosci
z wyjatkiem linii lotniskowej optat za bruttotnokilometr przy linii
nacisku na o$ powyzej 25t
TAK
. NIE
Holandia o . Sta"‘?‘ optata za _ NIE NIE
z wyjatkiem planowanej KDP bruttotonokilometr, pobierana
obok optaty za pociggokilometr
TAK Elektryfikacja linii (z

Wielka Brytania

Koszty state dla danej linii

TAK

Optata zmienna zalezy od typu

Przewoznicy towarowi
pokrywajq tylko koszty
zmienne, przewoznicy

rozréznieniem réznych
technologii), konkretny
rodzaj taboru i fadunku,

taboru bowi réwniez koszt
osobowi réwniez koszty sktadnik kongestyjny
state
Stowenia . ) TAK : _ TAK . ,
(2011/2012) linie o gtéwne sg znacznie drozsze Optata za bruttotkm TAK Mnoznik kongestyjny
(do 2,8 krotno$ci) (od 2010)




B
Rekomendacje do dyskusji (1)

Wprowadzenie stawki dwusktadnikowej
zaleznej od liczby bruttotkm - jednolitej
czesc zalezna od pockm — zroznicowana
w zaleznosci od rodzaju linii / pociggu:

m pociggi pasazerskie na liniach regionalnych
m pociggi pasazerskie na liniach gtdéwnych
m pOciggi towarowe
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B
Rekomendacje do dyskusji (2)

m Ryczaltowe pokrycie kosztow statych dla linii
regionalnych przez samorz ad wojewddztwa

Inspirowane rozwigzaniami niemieckimi |
brytyjskimi

pozwolitoby rozwijac oferte na liniach
regionalnych bez istotnych dodatkowych kosztow
dla samorzadu, nie znajdujgcych
odzwierciedlenia we wzroscie kosztow zarzadcy
nie powinno znaczgco wptyngc na wyjsciowy
poziom stawek

alternatywnie — zrdéznicowanie stawek za pockm
na liniach regionalnych w zaleznosci od regionu
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B
Rekomendacje do dyskusji (3)

m Stawka za pockm na liniach gtéwnych
zalezna od pr edko sci technicznej poci agu:

mechanizm quasi-rynkowy, motywujacy
zarzadce do zwiekszania efektywnych
predkosci pociggow, a nie teoretycznych
parametrow linii

motywacja efektywnego trasowania pociggow
| efektywnego prowadzenia inwestycji

przerzucenie kosztow wysokich parametrow
na tych, ktorzy rzeczywiscie z nich korzystajg
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B
Rekomendacje do dyskusji (4)

m Jednolita stawka za pockm dla
poci agow towarowych

pociggi towarowe w niewielkim stopniu
korzystajg ze zroznicowania parametrow
infrastruktury, a linie o gorszych parametrach
Sg Z reguly gorzej obcigzone

pociggi towarowe czesto sg zamawiane ad
hoc — fatwos¢ wyceny

zalecany dodatek kongestyjny, na niektorych
liniach, w niektorych godzinach
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Pytania i odpowiedzi
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Urzad Transportu Kolejowego

Dziekuje za uwage




