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INTEROPERACYJNOSC TO ZGODNOSC TECHNICZNA SYSTEMOW
KOLEJOWYCH W ROZNYCH PANSTWACH CZtONKOWSKICH UNII
EUROPEJSKIE]

Przez ostatnie dziesieciolecia systemy kolejowe w poszczegdinych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej rozwijaty sie niezaleznie od siebie, z zastosowaniem réznych rozwigzan
technicznych. Takie zréznicowanie utrudnia Swiadczenie ustug przez przewoznikéw kolejowych
oraz powoduje, ze muszg oni ponosi¢ wieksze koszty dziatalnosci (zwigzane np. z zakupem i
utrzymaniem réznych rodzajéw taboru).

Wdrazanie interoperacyjnosci, a wiec zharmonizowanie wymagan technicznych na poziomie
Unii Europejskiej, powinno doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej pociagg moze przekroczy¢ granice
wielu panstw cztonkowskich bez zatrzymywania sie w celu dokonania jakichkolwiek czynnosci
technicznych (np. zmiany lokomotywy).

JAKIE KORZYSCI WYNIKAJA Z WDRAZANIA INTEROPERACYJNOSCI?

Interoperacyjny tabor poruszajgcy sie po interoperacyjnej infrastrukturze oznacza duze
oszczednosci dla przewoznikéw kolejowych. Zeby zrealizowaé ustugi miedzynarodowe (albo, po
petnej liberalizacji rynkéw krajowych, zeby swiadczy¢ ustugi w innym panstwie cztonkowskim)
przewoznik bedzie mégt wykorzystac ten sam tabor, ktérego juz uzywa. Nie bedzie musiat
kupowac drogiej lokomotywy wielosystemowej lub taboru zgodnego z infrastrukturg w innych
panstwach cztonkowskich. Mniejsze zréznicowanie floty taborowej oznacza takze obnizenie
kosztéw utrzymania, czy kosztédw szkolenia zatogi.

Brak koniecznosci zmiany taboru na granicach oznacza takze oszczednos$¢ czasu dla pasazerow
i przedsiebiorcéw przewozacych towary kolejg. Interoperacyjnos¢ oznacza zatem takze lepsza
oferte przewozowa.

Interoperacyjnosc jest wazna nie tylko z punktu widzenia samego rynku kolejowego.
Osiggniecie spéjnosci technicznej tego sektora i podniesienie w ten sposéb jego
konkurencyjnosci jest kluczowe dla obnizenia emisyjnosci europejskiej gospodarki i ochrony
Srodowiska naturalnego.

JAK WYGLADA WDRAZANIE INTEROPERACYJNOSCI W PRAKTYCE?

Harmonizacja wymagan technicznych systemu kolejowego Unii Europejskiej odbywa sie
dwutorowo. Po pierwsze wszystkie panstwa cztonkowskie zobowigzane sg stosowad te same



wymagania techniczne zawarte w specjalnych aktach prawnych Unii Europejskiej -
Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Po drugie panstwa cztonkowskie zobowigzane
sg do redukcji krajowych wymagan technicznych.

Wdrazanie interoperacyjnosci jest procesem stopniowym, ktérego realizacja zaplanowana jest
na wiele lat. Zapewnienie zgodnosci taboru i infrastruktury z Technicznymi Specyfikacjami
Interoperacyjnosci,

co do zasady wymagane jest jedynie wtedy, gdy sg one modernizowane lub odnawiane.

Na szczegdlng uwage, w zakresie wdrazania interoperacyjnosci, zastuguje Europejski System
Sterowania Ruchem Kolejowym (ERTMS), ktéry ma zastgpic¢ przeszto dwadziescia systemoéw
krajowych.

PODZIAL SYSTEMU KOLEI NA PODSYSTEMY STRUKTURALNE

W celu utatwienia wdrazania interoperacyjnosci system kolei zostat podzielony na tzw.
podsystemy:

1. strukturalne:
« infrastruktura
« energia
« sterowanie
« tabor
2. funkcjonalne:
« Utrzymanie
« ruch kolejowy

« aplikacje telematyczne dla przewozdw pasazerskich i dla przewozow
towarowych

Ponadto w strukturze systemu kolejowego wyrdznia sie:

« skfadniki interoperacyjnosci

« interfejsy stanowigce powigzania pomiedzy poszczegolnymi podsystemami.

Zgodnie z ogélnym podejsciem Unii Europejskiej, wyroby muszg spetnia¢ okreslone dla nich
wymagania zasadnicze. Podejscie to stosowane jest rowniez w kolejnictwie. Spetnienie
wymagan zasadniczych przez wyroby kolejowe (w tym sktadniki interoperacyjnosci) oraz
podsystemy, gwarantuje ich interoperacyjnos¢. Prezes UTK jest organem nadzoru rynku



zgodnie z ustawg o systemach oceny zgodnosci, co oznacza, ze sprawuje on nadzoér nad
wyrobami kolejowymi i podsystemami dopuszczonymi juz do eksploatacji.



